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Evaluierung der Maflnahmen zum Motorradlarm im Bezirk Reutte

Inhaltsverzeichnis
1 AUSZEWANILE ETZEDNISSE ....veiiiieiiieiiieiie ettt ettt ettt et e e 4
2 AUSZANGSIAGE ..oveviieiieeciie ettt et e e ste e et eeeateestaeeesseeesssaeessseeessbeeesnseeennaeeenns 5
2.1 Fahrverbote im AUBETTEIN .........cooiiieieieiiee ettt 5
2.2 AUTZADENSIEIIUNG. ... cctiiiieciicie ettt ettt e et e e e e se e aaessbesnreenseentaenraens 5
2.3 Zusammenhinge zwischen Verkehrslarm und Belastigung............cccoeevevvenienienciennieenieeniens 5
2.4 Ergebnisse aus VOrerheDUNZEN ........cccviviiiiiiiiieiicieeieesee ettt eseee e enreensaens 6
2.5  Problemstellung SARS-COV-2......ccoiiiieiiiiiiiiestee ettt ettt e reeveeveesvaestaestneerveeavees 7
3 Setting und UntersuchungsSumfang ..............coccieviieiiiirieeiienie e 8
3.1 UNtersUChUNGSZEDIC .....ccueeviieiieiieiierite sttt ettt et e steestaeesaessbeesseessaesseesnsesnnas 8
3.2 VerkenrSZahlen ......co.ooiiiiiiiie et 8
3.3  Befragungsumfang und Fragebogeninhalte.............cccccceeviiriieniiiniiiiiieicceiese e 9
3.4 RUCKIAUTGUOLE ...veoviiiiiciiicieeeeteeee ettt ettt et et e e s taeetbeeabeeabeesba e baesenenenas 10
4 VerkehrsdatenauSWeTrtUNE .......cccuvieiiiiieiiieeiee et e et e ettt e etee et eeeaeeesaeeesbeeesreeesaeeens 11
5 Auswertung der Befragungen..........c.coooviieiiiieiiieceeeeeeeeee e 13
5.1 DEMOGIAPNIEC .....viieeiieeiie ettt et e et e et e e s e e e baeestbeeesbae e tbaeearaeentaeenssaeensaeennes 13
5.2 Anteil an Motorradfahrerinnen und Motorradfahrern ...........c.ccoovevviiviiicincieeeieeeeee, 13
5.3 LebenSQUAITAL .....ccueeiiiiiiiieeieeieesee sttt ettt sttt ettt e e e srae st e e b e enbaenseennaennnes 13
54 LarmempfindlichKeIt.........ccoeoviiiierieiieeie ettt ettt e s e s e esbeenseenaennnes 14
5.5  Belastigung / Storung durch Motorradlarm............ccceveveriirciieiieenienie e 15
5.6  Storungsempfinden durch Motorradlarm im Vergleich ..........ccoovveviiiiiiiiiiiceceeeeeee, 16
5.7  Hauptfaktoren der Storung durch MotOrrader...........cccvevvieiieiieniieciecee e 17
5.8  Einschitzung der Verdnderung der Motorradanzahl und —Larmbelastung........................... 18
581 UDETSICRE ...ttt ettt st sttt et bbbt bbbt et et et e 18
5.8.2 EinflussgroBen und Wirkung auf die Motorradanzahl .............ccoccooiiiiiiiiiiiniiiineeeeee e 18
5.8.3 Fahrverbote 95 dB(A) und Wirkung auf die LArmbelastung.............ccoeeveveiirieniieiieiieie e 19
5.9  Gesamtwirkung der Motorradfahrverbote >95 dB(A)......ccceoerieeieninieninieereee e 20
5.10 Meinungsbild zu den Motorradfahrverboten >95 dB(A) ....c.ccccvvviieviiniieiieeieeeeeeeeeeee, 22
5.11  Auswirkungen der ,,SARS-CoV-2-Pandemie® auf die Lirmwahrnehmung.......................... 24
5.12  Einfluss der medialen Berichterstattung.............ccecveviverirniiniiieieeieeseesee e eve e 25
5.13  Bedeutung von ,,Sound“ und Lautstdrke fiir Motorradfahrende...............cccovveevieviienrennnenen. 25
5.14  Weiterfiihrende Maflnahmen abseits der Fahrverbote >95 dB(A) ......cccceevvevvieviiecieciieeieen, 26

Dr. Christoph Lechner Dr. David Schnaiter



1

Ausgewahlte Ergebnisse

Einige ausgewihlte Ergebnisse lassen sich (stark verkiirzt) im Uberblick darstellen:

Die Anzahl der Motorrider auf den
Straflen im AuBerfern hat sich 2020 im
Vergleich zum Bezugsjahr 2017 der
Motorradlirmstudie durchschnittlich um
rund 36% an Sommersonntagen unter-
tags verringert. Das entspricht einer
Liarmpegelreduktion um 2 dB.

Die Auswirkungen der
o Fahrverbote >95 dB(A)

@ SARS-CoV-2 Pandemie
werden als Hauptursachen fiir den
Riickgang der Motorradldarm-
belastungen identifiziert.
Geidnderte Wetterbedingungen
zumeist nicht.

39%

36%

32%

Die stiirkste Reduktion
war am Hahntennjoch
zu beobachten:
Der Motorradverkehr
hat sich 2020 halbiert.

Es besteht der starke
Wunsch, die Motorrad-
hersteller in die Pflicht zu

nehmen.

Fahrverbot >95 dB(A) hat keine positiven

o,
el Auswirkungen auf Aktivitdten im Freien

28%

Motorradlarm stért stérker
als anderer Verkehrslarm

Fahrverbote >95 dB(A) sind
nicht die richtige Manahme

59%

40%

Fahrverbote sollten auf andere
"laute" Fahrzeuge ausgedehnt werden

Der Arger von Motorradfahrenden tiber
die Fahrverbote ist nachvollziehbar

Motorradanzahl hat sich durch unterschiedliche

0,
56% Wetterbedingungen nicht verandert

Lautstérke und "Motorensound" sind
fur Motorradfahrende wichtig

Hersteller sollten zur Konstruktion leiserer

Motorréader gezwungen werden

Lebensqualitat wird gut bis sehr gut bewertet
Anteil der nicht stark Larmempfindlichen

Nicht stark von Motorradldrm Belastigte 1%
Motorradlarm hat durch die 68%
Fahrverbote >95 dB(A) abgenommen °

Eur Beibehaltung der Fahrverbote >95 dB(A) 65%

sich durch Lockdown verdndert

Verkehrslarm nach Lockdown nicht

0,
lauter bzw. stérender 62%

Medieneinfluss auf eigene

. " . 59%
Einstellung zu Motorradldrm gering

Motorradanzahl hat durch die 58Y%
Fahrverbote >95 dB(A) abgenommen °

hrverbote >95 dB(A) werden befurwortet 58%

Eine deutliche
Mehrheit der
Befragten steht den
Fahrverboten fiir

Motorrdder mit einem
Standgerdusch (Nah-
feldpegel) tiber 95 dB(A)
positiv gegeniiber.

Behdrden reagieren angemessen

0,
auf die Motorradlarmproblematik 54%

Gegen generelle Fahrverbote fiir

0,
Motorrader an bestimmten Tagen 54%

Verkehrskontrollen der Polizei

0,
sind ausreichend 53%

Motorradanzahl hat durch die

0,
SARS-CoV-2-Pandemie abgenommen 52%

Fahrverhalten wurde durch Fahr-

0,
verbote >95 dB(A) riicksichtsvoller ~ 46%

Fahrverbote >95 dB(A) verursachen

)
EinbuRen im Tourismus 46%

Weitere MaRnahmen sind

L)
notwendig 44%

Der Anteil an stark von
Motorradldrm Beldstigten
ist mit 29% weiterhin hoch
— hat sich im Vergleich zu den
Befragungen 2019 jedoch
mehr als halbiert.

Fahrverbote >95 dB(A) bewirken

" » . 41%
positiv veranderte Klangakustik

41%
36%
31%

26%

Der sonntégliche Gesamtverkehr auf den
meistbefahrenen Motorradstrecken im Au-
Berfern im Sommer des Jahres 2020 redu-

zierte sich um rund 36% im Vergleich zum

Bezugszeitraum 2017, was einer Verkehrs-

larmpegelreduktion von 2 dB entspricht.

22%

12%

10%
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Evaluierung der Maflnahmen zum Motorradlarm im Bezirk Reutte

2  Ausgangslage

2.1  Fahrverbote im AuBerfern

Von 10. Juni bis einschlieBlich 31. Oktober 2020 waren im Auferfern (Bezirk Reutte)
verkehrsbeschrdnkende Maflnahmen in Form eines Fahrverbotes fiir Motorrader
mit Standgerdusch (Nahfeldpegel) tiber 95 dB(A) in Kraft. Die Fahrverbote
umfassten weite Teile der:

— B198 Lechtalstrafle
— B199 Tannheimerstralle

— L21 Berwang-Namloser Straf3e

— L72 und L246 Hahntennjochstraf3e, sowie der M
— L266 Bschlaber StraBe Standgeréi usch

> 95 dB(A)
gilt von 10.06. bis 31.10.

2.2 Aufgabenstellung

Das Setzen dieser Mallnahme wurde national und international sehr intensiv und kontrovers diskutiert und erreg-
te ein vergleichsweise starkes mediales Echo. Nach Beendigung der Motorradsaison und dem damit einherge-
henden Auslaufen der Verkehrsbeschriankungen, ist es neben anderen eingesetzten Instrumentarien nun Aufgabe
dieser vom Land Tirol (LHStv™" Mag.” Ingrid Felipe) beauftragten Studie, zu evaluieren, welche Wirksamkeit die
tempordren Fahrverbote gezeigt haben und vor allem, wie die eigentlich Betroffenen die damit einhergehenden
Verdnderungen wahrnehmen und beurteilen.

Dies wird einerseits iiber die Erhebung und Darstellung der zugrundeliegenden Verkehrszahlen, andererseits
iiber eine reprisentative Befragung der anrainenden Wohnbevolkerung erreicht.

2.3 Zusammenhinge zwischen Verkehrslirm und Beléstigung

Sédmtliche gesundheitlich relevanten nationalen und internationalen Grenz-, Richt- und Schwellenwerte fiir Ver-
kehrslirm beruhen vorwiegend auf wissenschaftlichen Analysen der Belédstigungsreaktion der anrainenden
Wohnbevdlkerung auf die vorhandene Larmbelastung (sogenannte Expositions-Wirkungs-Kurve). Diese Belds-
tigungsreaktion wird durch Befragungen erhoben und ist insbesonders dann fiir die rechtliche Beurteilung von
Bedeutung, wenn keine Uberschreitungen nationaler Grenzwerte vorliegen bzw. wenn medizinisch relevante

Schwellen fiir eindeutige kausale Zusammenhange zu Gesundheitsgefahrdungen nicht erreicht werden.

Larm ist bis zu jenem Schalldruckbereich, ab welchem direkte aurale Wirkungen erreicht werden (Anm.: ab
einem A-bewerteten Dauerschalldruckpegel von 80 bis 85 dB gilt das menschliche Gehor bei langerer Einwirk-
dauer als gefdhrdet) als Stérschall definiert und genau dieses Ausmall an Stérung (=Beldstigung) und deren
gesundheitliche Wirksamkeit (extraaurale Wirkungen) steht im Fokus jeglichen seridsen wissenschaftlichen
Umgangs mit dem Themenkomplex Verkehrslarm. Weiters erklirt das reine AusmaRl des Schalldrucks (gemes-
sen in Dezibel) der Mittelungs- und Beurteilungspegel laut aktuellem Stande des Wissens lediglich rund ein
Drittel der Larmbeléstigungsreaktion und ist daher nicht ausreichend, um spezifische Beléstigungsreaktionen —

wie etwa die im Aullerfern auftretende tiberdurchschnittliche Reaktion auf Motorradlarm — zu erkléren.

Auch im Fall der vorliegenden Evaluierung der Maflnahmen zum Motorradlarm im AuBerfern wird daher in
Verbindung mit der Aushebung und Analyse von Verkehrsdaten eine Befragung der konkret betroffenen Wohn-

Dr. Christoph Lechner Dr. David Schnaiter



bevolkerung entlang der erwéhnten, stark von Motorrddern befahrenen Strecken durchgefiihrt, um zu evaluieren,

welche Wirksamkeit diese verkehrsberuhigende Mafinahme tatsdchlich gezeigt hat.

2.4  Ergebnisse aus Vorerhebungen

Die 2019 durchgefiihrte Motorradldrmstudie Auflerfern zeigte eine sehr starke Beldstigungsreaktion der Aufer-

fernerinnen und AuBerferner auf Motorradldrm im Vergleich zum zweispurigen Stralenverkehr auf:

100%

90%

80%

70%

60%

50% .o

48,7%

40%

30%

20%

10%

0%

A

¥ oo

%HA Auto
%HA Motorrad

o O 50dB

I low ceeesss Clup
seessse C|low cecccee C|up
Kurzfassung:

Expositions-Wirkungs-Kurven als
Anteil der Starkbeldstigten durch
Larm von Motorrddern und Autos
nach Motorrad- bzw. zweispuri-
ger Stralenverkehrsldrmbelastung
(Li1,13h in den Sommermonaten
an Sonntagen untertags); erstellt
im verallgemeinerten linearen
Modell, adjustiert nach Alter,
Geschlecht und  subjektiver
Einschitzung der eigenen Larm-
empfindlichkeit, Konfidenzinter-
valle CI fiir 95%.

Anm.: Expositions-Wirkungs-
Relationen  beschreiben  den
Zusammenhang zwischen der
Einwirkung  einer  Umwelt-
belastung und dem damit assozi-
ierten Effekt. Die Beldstigungsre-
aktion der AuBerferner Bevolke-
rung ist am hochsten mit dem
Verkehr an Samstagen und Sonn-
tagen im Sommerhalbjahr assozi-
iert.

(Quelle: Motorradlarmstudie
AuBerfern)

https://www.tirol.gv.at/fileadmin/themen/sicherheit/emissionen-sicherheitstechnik-
anlagen/downloads/KurzfassungMotorradlaermstudie Ausserfern.pdf

Gesamtbericht:

https:/www.tirol.gv.at/fileadmin/themen/sicherheit/emissionen-sicherheitstechnik-
anlagen/downloads/Bericht_Motorradlaecrmstudie_Ausserfern.pdf

Interaktive Larmkarten:
https://tirol.gv.at/motorradlaerm-reutte

Motorradlarmstudie
Auﬂerfernkgm 9

mtbericht

CHRISTOPH LECHNER & DAVID SCHNAITER

Einige der wichtigsten Ergebnisse sowie zusitzliche Analysen wurden im
aktuell fiihrenden internationalen Journal fiir Umweltforschung und Public

Health publiziert:

Lechner, C.; Schnaiter, D.; Siebert, U.; Bose-O’Reilly, S.: Effects of Motor-cycle Noise on
Annoyance - A Cross-Sectional Study in the Alps. Int. J. Environ. Res. Public Health 2020,

17, 1580. (doi:10.3390/ijerph17051580)
https:/www.mdpi.com/1660-4601/17/5/1580

Unter anderem auch aufgrund dieser Studienergebnisse entschloss sich die Tiroler Landesregierung, in einem

Pilotprojekt die erwédhnten verkehrsbeschrankenden Mafinahmen in Form eines Fahrverbotes fiir Motorrdder mit
Standgerdusch (Nahfeldpegel) tiber 95 dB(A), vorerst beschrinkt auf das Jahr 2020 und den erwdhnten Zeit-

raum, zu erlassen.

Dr. Christoph Lechner

Dr. David Schnaiter



Evaluierung der Maflnahmen zum Motorradlarm im Bezirk Reutte

2.5 Problemstellung SARS-CoV-2

Die Covid-19-Pandemie hat das Jahr 2020 maBgeblich gepréigt. Das gilt auch fiir das Verkehrsautkommen auf
Tirols Stralen und damit fiir die Motorradsaison im AuBerfern. Die detaillierten Verkehrszahlen der Sommer-
monate des Jahres 2020 werden daher im Vergleich zum Bezugsjahr 2017 der Motorradlarmstudie 2019 darge-
stellt. Dennoch sind definitive Aussagen iiber die exakten EinflussgroBen der Pandemie, der Fahrverbote fiir
Motorrader mit einem Standgerdusch iiber 95 dB(A), sowie weiterer Parameter auf die Anzahl an Motorrddern
auf den StraBen im AuBerfern nicht mdglich. Uber die Darstellung der Zahlen und den Vergleich mit dem Be-
zugsjahr 2017 der Motorradlédrmstudie lassen sich jedoch zumindest hinreichende Abschiatzungen treffen. Wei-
ters wurde im Fragebogen ein eigener Fragenkomplex zur Einschdtzung der Einfliisse von SARS-CoV-2 (res-
pektive die durch die Pandemie ausgelosten Mobilitdtsbeschriankungen) auf die Anzahl der Motorrdder, die

Lérmbelastung, die Larmbeldstigung, die Larmempfindlichkeit und das Verdnderungsempfinden implementiert.

Dr. Christoph Lechner Dr. David Schnaiter



3  Setting und Untersuchungsumfang

3.1  Untersuchungsgebiet

L Al s
.~ 19 befragte Gemeinden |
- im AuRerfern
_ mit verkehrsbeschrankenden
MaRnahmen in der Zeit von x
- 10.Juni bis 31.Oktober 2020 4 24/
3 Einwohnerinnen 2019 :" Yl
* Bach 629 g S
.~ Berwang 547 B
Bichlbach
~  Elbingenalp
2 Elmen
Forchach
~ Grén 604
Haselgehr 679
Holzgau 431
. Namlos
Nesselwangle 452
ﬂ Pfafflar 108 . .,
Schattwald 422 "

{ Stanzach 451
. Steeg 679
' Tannheim 1075
/Vorderhornbach 243 o0
’~ Weissenbach 1271
Zdblen 219 r
Gesamt 10.190 &~

A - Fahrverbot fiir Motorrader mit
~ Standgeréusch (Nahfeldpegel)

~ ber 95 dB(A)
Vi

1.0002.000 4.000 6.000
Meter

Amt der Tiroler Landesregierung £iris

Die obenstehende Karte umfasst das Untersuchungsgebiet und bildet die 19 untersuchten und befragten Gemein-
den, sowie die Bundes- und LandesstraBBen mit einem Fahrverbot fiir Motorrdder mit Standgerdusch (Nahfeldpe-
gel) tiber 95 dB(A) zwischen 10. Juni und 31. Oktober 2020 ab.

Hauptziel der Evaluierungen ist die Eruierung und Darstellung der Wahrnehmung und Beurteilung der verdnder-
ten Motorradldrmbelastung und —Beldstigung durch die direkt betroffenen AuBlerfernerinnen und AuBerferner.

3.2  Verkehrszahlen

Samtliche Rohdaten der 5 automatischen Dauerzihlstellen wurden fiir die Sommermonate des laufenden Be-
zugsjahres 2020 (01.06. — 30.09.2020) ausgehoben und ausgewertet:

Dr. Christoph Lechner Dr. David Schnaiter



Evaluierung der Maflnahmen zum Motorradlarm im Bezirk Reutte _

Nummer Name der Zihlstelle Erfasste Strafle
8218 Tannheim B199 — Tannheimer Strafle
8254 Haselgehr — Gutschau B198 — Lechtalstralie
8255 Weiflenbach am Lech — Gaicht B199 — Tannheimer Strafle
8287 Forchach B198 — Lechtalstralie
8328 Imst — Hahntennjoch L246 bzw. L72 — Hahntennjochstraf3e

An der L21 Berwang — Namloser-Strafle existiert keine automatische Dauerzéhlstelle, weshalb temporire Ver-
kehrszdahlungen (bei km 23,370) im Zeitraum von 11.08. bis 23.08.2020 vom Baubezirksamt Reutte im Zuge
einer Evaluierung des Motorradverkehrsaufkommens durch DI Heinrich Fritzer durchgefiihrt wurden. Eine
Ubertragbarkeit dieser temporiren Daten auf den gesamten Sommerzeitraum ist nicht mdglich, daher sind die
Verkehrszahlen fiir die L21 kaum bis nicht aussagekraftig.

Weitere eingerichtete temporédre Zéhlstellen an der B198 Lechtalstrale und der L266 Bschlaber Straf3e (Fortfiih-
rung der L72 — Hahntennjochstrale von Bschlabs bis zur Einmiindung in die B198 Lechtalstralle bei Elmen)
dienen der Absicherung und Plausibilittspriifung der Ergebnisse der automatisierten Dauerzahlstellen.

Vertiefende Analysen zur Motorradldrmstudie AuBlerfern haben gezeigt, dass die Belédstigung durch Motorrad-

larm am stdrksten mit der Motorradlarmbelastung untertags an Sommersonntagen korreliert. Dies entspricht

auch der Darstellungsart in den interaktiven, online verfligbaren Larmkarten (https://tirol.gv.at/motorradlaerm-
reutte) zur Motorradldrmstudie 2019. Daher werden die erhobenen Verkehrsdaten 2020 in Folge auf den Tages-
zeitraum (06:00 bis 19:00 Uhr) eines durchschnittlichen Sommersonntages bezogen und mit der Belastungsbe-
stimmung der Motorradldrmstudie AuBerfern (Bezugsjahr 2017) verglichen. Die Verdnderungen der Verkehrs-
zahlen und Lirmbelastungen im Jahresvergleich werden in Prozent und als Pegelminderung in Dezibel jeweils

fiir den Gesamtverkehr und fiir Motorrader getrennt ausgewiesen.

3.3 Befragungsumfang und Fragebogeninhalte

N: 250 Personen in 19 Gemeinden des Aullerfern (Bezirk Reutte)
Art: CATI-Befragung' durch geschulte Interviewerinnen und Interviewer
Fragebogen: 36 geschlossene Fragen auf Basis eines standardisierten Fragebogens

Zufallssample unter Beriicksichtigung der demographischen Parameter:

Stichprobe: —  Alter (Abweichung <1%) und
—  Geschlecht (Abweichung <2%), sowie gestaffelt nach
—  Einwohnerlnnenanzahl der einzelnen Gemeinden (keine Abweichung)

Keine Imputations- / Complete Case-Verfahren
Durchgiingige Beriicksichtigung hochstméglicher Qualitiits- und Datenschutzstandards
Der Fragebogen umfasst die Themenbereiche Demographie, Motorradmobilitét, Lebensqualitit, Larmempfind-

lichkeit, Motorradldrmbeldstigung, Storungsempfinden durch Motorradlarm im Vergleich, Empfundene Veran-

derung der Motorradanzahl und —Larmbelastung, Verdnderung der Motorradanzahl und —Lirmbelastung durch

' CATI: Computer Assisted Telefone Interview

Dr. Christoph Lechner Dr. David Schnaiter



die Fahrverbote / durch die SARS-CoV-2-Pandemie / durch verdnderte Wetterbedingungen, Beeinflussung durch
die mediale Berichterstattung, Befiirwortung / kiinftige Beibehaltung / Richtigkeit der MaBnahmen, Notwendig-
keit weiterer / anderer MaBnahmen, Auswirkungen auf eigene Aktivititen im Freien / auf die Tourismusbranche,
Verdnderungen der Gerduschcharakteristik / des Fahrverhaltens durch die Maflnahmen, Angemessenheit der
Behordenaktivitdat, Ausmal3 der Polizeikontrollen, Nachvollzichbarkeit des Argers mancher Motorradfahrender,
Veranderung der Wahrnehmung / der Stérung / der Larmempfindlichkeit durch die Lockdown-Phasen bzw. die
SARS-CoV-2-Pandemie, Storende Attribute von Motorradlarm, Einschdtzung der Bedeutung von Lautstérke und
»Sound* fiir Motorradfahrende, Beflirwortung einer Herstellerpflicht zur Konstruktion leiserer Motorrader.

3.4 Ricklaufquote

Um eine groftmogliche Beteiligung an der Telefonumfrage zu erreichen, wurden die Befragungen auf den
Homepages des Landes Tirol, iiber eine Presseaussendung, durch die Bezirkshauptmannschaft Reutte, durch die
Gemeinden (Aushang, Ankiindigungen im Gemeinderat, Gemeindehomepages, Gemeindezeitungen etc.), sowie

mehrere Artikel in diversen Printmedien Tirols angekiindigt.

Durchgefiihrte Interviews bei Erstkontakt 222 62,8%
Durchgefiihrte Interviews nach Terminvereinbarung 28 7,9%
Abgelehnte Interviewanfragen 30 8,6%
Keine geeignete Person anwesend / falsche Zielgruppe 57 16,0%
Abgebrochene Interviews 0 0,0%
Kein zustande kommendes Telefonat (Keine Antwort / falsche Nummer) 17 4,7%
Summe aller versuchten Kontaktaufnahmen gesamt 354 100,0%
Summe aller zustande gekommenen Kontakte 337 95,3%
Summe aller zustande gekommenen Kontakte mit passender Zielperson (Alter, 280 793%
Geschlecht, hauptwohnsitzgemeldet, passende Motorradlirmbelastungsgruppe) ’
Summe aller erfolgreich gefiihrten Interviews 250 70,7%
Effektive Riicklaufquote* 89,2%

* Verhiltnis erfolgreicher / vollstdndiger Befragungen zur Summe aller zustande gekommenen Kontakte mit passenden Zielpersonen (Alter,
Geschlecht, hauptwohnsitzgemeldet, passende Motorradldrmbelastungsgruppe)

Jede(r) 33. Einwohnerin bzw. Einwohner iiber 19 Jahren aus den betroffenen 19 Gemeinden hat an den Befra-
gungen teilgenommen, es wurde jeder 17. Haushalt erfolgreich befragt. Nur jede 11. erfolgreich kontaktierte

Person lehnte ein Interview ab. Eine Gesamtriicklaufquote von 89,2% konnte erreicht werden.

Die Repridsentativitdt der Studie ist als auBergewdhnlich hoch einzustufen und die Ergebnisse bilden die Mei-
nung der Bevolkerung in den befragten Gemeinden entlang der starkbefahrenen ,,Motorradstrecken* im AuBer-
fern sehr gut ab. Auch werden Umfragen stets innewohnende systemimmanente Fehler (Selbstselektion, Stich-
probenfehler, mangelnde Représentativitit usw.) durch diese auffallend hohe Teilnahmebereitschaft stark mini-
miert. Dass die von Motorradldrm starkstbetroffenen AuBBerfernerinnen und AuBerferner direkt um ihre Meinung

zu diesem Themenkomplex befragt wurden, wurde von einer Vielzahl der Befragten ausdriicklich begriifit.
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4 Verkehrsdatenauswertung

In der untenstehenden Tabelle sind fiir die sechs Zdhlquerschnitte der automatischen Zahlstellen die Rohdaten,
sowie die Ergebnisse der tempordren Zahlungen an der L21 zwischen 11. und 23.08.2020 verwertet und die
Verdnderung der Verkehrszahlen zum Bezugsjahr 2017 in Prozent (AFz) und als Pegeldnderung (AL) in Dezibel
flir den durchschnittlichen Sommersonntag im Zeitintervall von 06:00 bis 19:00 Uhr angegeben. Dabei wird

zwischen Motorrddern und dem Gesamtverkehr unterschieden:

Zeitbereich: 01.06. — 30.09.2020 zwischen 06:00 und 19:00 Uhr Verinderung 2020 < 2017
No. Name Zihlstelle Erfasste Strafie Kategorie AFz AL
Motorra -519 -
Imst - 1246 bzw. L72 otorrider S1% 3 dB
8328 Hahntennjoch Hahntennjochstraf3
ennjoc ennjochstrabe Gesamtverkehr -57% -4 dB
Motorrader -49% -3dB
8218 Tannheim B199 — Tannheimer Stral3e
Gesamtverkehr -25% -1dB
Motorrader -44% -3dB

Weilenbach am .
8255 Lech — Gaicht B199 — Tannheimer Stralle

Gesamtverkehr -40% -2dB
Hiseloch Motorrdder -32% -2dB
8254 Gif:cﬁzur - B198 — Lechtalstrafe
Gesamtverkehr -25% -1dB
Motorrdader -5% 0dB
8287 Forchach B198 — Lechtalstralle
Gesamtverkehr -31% -2 dB
L21-B Motorrdader -93%* -12 dB*
Temporir* | km 23,370 Nan;lo:?rvgfage
) Gesamtverkehr -34%%* -2 dB*

* tempordre Zihlstelle, tw. falsche Zuordnungen, nur sehr bedingt représentativ / aussagekriftig

Es zeigt sich, dass auf der B199 édhnlich wie auf der L246 bzw. L72 Hahntennjochstralle ungeféhr eine Halbie-
rung des Motorradverkehrs eingetreten ist, was einer Pegelminderung von 3 dB entspricht. Wahrend auf der
B199 die Verdnde-

-5%

Reduktion des Verkehrsaufkommens an rung am Gesamtver-
\ Sommersonntagen untertags 2020 .
kehr (Kfz) nur 1 bis

-10%
\ 2dB betrigt, wurde
-20% & G

25% 25% an der Hahntennjoch-

-31%)<.\ A straBe auch fiir den
-30% .
b | e \\/ \ Gesamtverkehr  eine
-40%
-32% i
0% 0 Pegelminderung von
4 dB eruiert.
. === \lotorrader -44% -51%
-50% Auffillig ist die Ver-

0%

== Gesamtverkehr 49% Y
-57%  @nderung an der L21
-60%
B198 B198 B199 Tannheimer B199 Tannheimer 1246 bzw. L72 Berwang-Namloser-
LechtalstralBe Lechtalstralle Strale StralBe Hahntennjoch StraBe mit iiber 90%
(Forchach) (Haselgehr) (WeilRenbach) (Tannheim) Strale

Reduktion des Motor-
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radaufkommens und einer Pegeldifferenz von —12 dB bei Motorridern, bei einer Anderung von 34% entspre-
chend -2 dB beim Gesamtverkehr. Es ist jedoch darauf hinzuweisen, dass es sich bei diesen nur auf einer tempo-
rdren Zéhlstelle basierenden Verkehrsdaten nicht um den eigentlichen Durchschnitt an Sommersonntagen, son-
dern lediglich um den Durchschnitt von zwei Sonntagen im August handelt. Weiters bezeichnet DI Heinrich
Fritzer in seinem Abschlussbericht die Ergebnisse der tempordren Zéhlstelle an der L21 betreffend den Motor-

radverkehr aufgrund ,,vermutlich falscher Zuordnung* der Fahrzeugart Kraftrad als ,,nicht plausibel“.2

Insgesamt kann festgestellt werden, dass die Reduktion des sonntéglichen Gesamtverkehrs untertags auf den
meistbefahrenen Motorradstrecken im AuBerfern im Sommer des Jahres 2020 rund 36% im Vergleich zum

Bezugszeitraum 2017 ausmacht und mit einer Pegelreduktion von 2 dB gleichzusetzen ist.

Etwas stéirker hat sich der Motorradverkehr auf den meistbefahrenen Motorradstrecken im AuBerfern im Jahr
2020 verringert. Die Strecke i{iber das Hahntennjoch wurde um 51% weniger von Motorrddern befahren, das
Tannheimertal weist einen Riickgang von 44% bis 49% auf und im Lechtal waren an Sommersonntagen unter-

tags je nach Streckenabschnitt zwischen 5% und 32% weniger Motorrédder als noch 2017 unterwegs.

Im Mittel aller betrachteten Stralenabschnitte ist jedoch — wie auch beim Gesamtverkehr — von einer Reduktion
um 36% an Sommersonntagen untertags’ auszugehen, was einer durchschnittlichen Motorradlirmpegelver-

minderung von 2 dB entspricht.

2 Fritzer, Heinrich: Motorradverkehr auf Streckenabschnitten der B 198 Lechtalstralle, B 199 Tannheimer Strale, L 21 Berwang-
Namloser-Stralle, L 246 HahntennjochstralRe 1. Teil, L 72 HahntennjochstraRe 2. Teil, L 266 Bschlaber Stral’e — Evaluierung
2020; hsgg. vom Amt der Tiroler Landesregierung, Verkehrs- und Seilbahnrecht — Innsbruck 2020

% aufgrund der nicht reprasentativen Datenlage ohne Berlicksichtigung der Verkehrsdaten der L21-Berwang-Namloser-Strae
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S5 Auswertung der Befragungen

5.1 Demographie

Im Mittel waren die Befragten zum Zeitpunkt der Befragungen im November 2020 knapp 50 Jahre alt. Die
jiingste Teilnehmerin war 19, der élteste Teilnehmer im Alter von 82 Jahren. Wie im Sampling vorgegeben,
wurde eine sehr homogene

Verteilung der Befragten

nach Alter und Geschlecht 40,4%

erreicht.

Die 250 Befragten leben durch-
schnittlich bereits seit tiber 30

. 18,0%
Jahren in derselben Wohnung 16,0% .
bzw. demselben Haus, wobei
die Wohndauer der Befragten in
derselben Wohnung bzw. dem- Universitéat, Matura Fachschule  Abgeschlossene Pflichtschule

Fachhochschule, ohne Matura Lehre
selben Haus naturgemdB stark  Akademie oder

. . . V | H hb
altersabhéngig ist. ergleichbares

5.2  Anteil an Motorradfahrerinnen und Motorradfahrern

46,1% aller befragten Ménner und 18% aller befragten Frauen sind oder waren selbst Motorradfahrerinnen bzw.

—Fahrer. Insgesamt liegt der Anteil an aktiven oder ehemaligen Motorradfahrenden bei knapp einem Drittel

60% aller Befragten (32,4%). Je hoher
Motorradfahrende nach Geschlecht und Bildung der bisher erreichte hochste Schul-
0,
50% abschluss, desto eher fahren bzw.
mweiblich
40% . fuhren Befragte auch Motorrad
mannlich
30% (dies gilt insbesonders fiir Frauen):
20% Unter den Akademikerinnen und
Akademikern macht der Anteil an
0,
10% Motorrad fahrenden Befragten ge-
0% schlechteriibergreifend nahezu 45%
Primarer Sekundarer Tertiarer
Schulabschluss Schulabschluss Schulabschluss aus.

5.3  Lebensqualitit

Die eigene Lebensqualitdt wird zum tiberwiegenden Teil sehr hoch eingeschétzt: 84% aller Befragten beurtei-

len ihre personliche Lebensqua-

M L'l m litéit als gut oder sehr gut, 12,8%

y als mittelmaBig, knapp 3% als

‘ ' ' ' ' i ' ' ' ' ' schlecht und eine befragte Person
Mittelwert der Skala von 1 bis 5: 4,2 als sehr schlecht.
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Eine auch statistisch signifikante

Beziehung besteht zwischen
der Einschitzung der eigenen g 40.0%
Lebensqualitit und der Belés- :
tigungsreaktion auf Motorrad-
lirm: Je weniger sich eine be-
fragte Person vom Motorradlarm
beléstigt fithlt, desto hoher fallt 12,8%
tendenziell auch die Einschit- 0.4% 2,8%

’ ]

gut

zung der Giite der eigenen Le-
s sehr schlecht schlecht mittelmaRig sehr gut
bensqualitdt aus. Auch umge-

kehrt gilt: Befragte mit selbstreferenzierter hoher Lebensqualitit fithlen sich weniger stark vom Motorradlarm

gestort, als Befragte mit

4.48 o7 schlechterer Lebensquali-
~ = Mittelwert e ——— 45 e,

g /4 2= :j Detail: Besonders weibli-
% 3,9;/ " che Befragte, die selbst
_§ o 39 Motorrad fahren oder
3 35 37 fuhren, gehen im Ver-
3,5 gleich zu den Nichtmo-

| 3,3 torradfahrenden von einer

auBerst stark mittelmaRig etwas Uberhaupt nicht

deutlich hoéheren eigenen

AusmaR der Belastigung / Stérung durch Motorradlarm Lebensqualitiit aus.

5.4  Larmempfindlichkeit

Der Grofteil aller Befragten (41,6%) empfindet sich selbst als mittelgradig lirmempfindlich, rund ein Viertel
(26,8%) ist der Gruppe der stark

Larmempfindlichen zuzuordnen,
liberhaupt . . . .
nicht ein Drittel den wenig Lirmemp-

findlichen.

Mittelwert der Skala von 1 bis 5: Die mittlere Altersgruppe der 40
bis 60-Jahrigen zeigt sich als die

larmempfindlichste Altersgruppe. Akademikerinnen und Akademiker schitzen sich deutlich hdufiger und stérker

als larmempfindlich ein, als die anderen Bildungsschichten.

Befragte, welche selbst Motor-
rad fahren oder fuhren, empfin-  Uberhaupt nicht 11,2%

den sich als etwas weniger
larmempfindlich als andere etwas A

Befragte. Die Unterschiede sind ) o
mittelmaRig 41,6%

jedoch sehr geringfligig ausge-
pragt. stark

Die Einschitzung der eigenen

Larmempfindlichkeit zeigt eine auferst

(auch statistisch signifikante)
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Beziehung zur Belasti- 3.7 3,55 1
gungsreaktion auf Mo- 3.5 ) = == Mittelwert s
=
torradlirm: 33 3,12 3,14 £
3,1 | e—— ﬁ 3
Je lirmempfindlicher 285 &
sich Befragte einschit- , . N E:
zen, desto stirker , g @
.. . . ’ \2,34 -
fiihlen sie sich vom 54
Motorradlirm belids- 4 ‘ !

tigt. aulerst stark mittelmaRig etwas tiberhaupt nicht
AusmaR der Belastigung / Storung durch Motorradlarm

5.5 Belistigung / Storung durch Motorradldrm

Von den Befragten in den 19 vom Motorradverkehr am stérksten betroffenen Gemeinden im Auflerfern empfin-
den sich 8% als duBerst stark von Motorradldrm beldstigt und weitere rund 21% als stark beléstigt bzw. gestort.
Jede(r) 5. Befragte sieht sich als

tberhaupt nicht 29,2% mittelgradig belédstigt an, knapp
19% als etwas belédstigt und
etwas
knapp ein Drittel aller Befragten
mittelm&Rig fihlt sich vom Motorradlarm
stark iberhaupt nicht beléstigt / ge-
stort. Der Mittelwert {iber alle
auBerst Befragten hinweg liegt bei 2,59.
weild nicht / k.A. |0,4% Die Einschidtzung der Belisti-

gung / Stéorung durch Motor-
radlirm in den betroffenen Gemeinden entlang der ,,Motorradstrecken™ im AuBerfern hat sich somit im Ver-
gleich zu den Ergebnissen der Motorradldrmstudie Auflerfern aus dem Jahr 2019 deutlich verdndert. Der Anteil

an Befragten, die sich als stark

vom Motorradldrm beldstigt emp- —— |
u u Y "
finden (HA%, highly annoyed — nicht L/HI elmaBig m auBerst

Antwortkategorien  stark  und

duflerst stark beldstigt) ging in Mittelwert der Skala von 1 bis 5:

den 19 betrachteten Gemeinden
von 64,3% auf 28,8% zuriick und halbierte sich damit im Jahr 2020 im Vergleich zur Befragung 2019.

Dieser starke Riickgang der Beldstigungsreaktion ldsst sich nicht allein durch die Abnahme der Motorradver-
kehrszahlen um rund ein Drittel (siche Kap. 4 Verkehrsdatenauswertung) bzw. die Motorradlarmreduktion um
durch- schnittlich rund 2 dB (ebenda) im Jahr 2020 erkldren. Wie bereits einleitend ausge-
fiihrt, spielen andere Einflussfaktoren in Bezug auf die Larmwahrnehmung und

ur?limilljs : —Verarbeitung eine bedeutsame Rolle (siehe auch das Kap. 5.7 Hauptfaktoren
bgtleérisr;%t der Storung durch Motorrdder).

o In Zusammenschau mit den Auswertungen etwa unter 5.1/0 Meinungsbild
zu den Motorradfahrverboten >95 dB(A) ist durch die anhaltende Diskus-

stark sion iiber den Motorradlarm im AuBerfern, die Behordenaktivititen, die
bezlgsoz ot verstirkten Polizeikontrollen und nicht zuletzt die Fahrverbote fiir Motorra-
der mit einem Standgerédusch iiber 95dB(A) von einer wahrgenommenen Stér-

kung der eigenen Optionen und Strategien zur Bewiltigung bzw. zum personli-
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chen Umgang mit dem Motorradverkehrslirm (,,Lirmcoping®) und einem Riickgang des Gefiihls des
Ausgeliefertseins und der Hilflosigkeit auszugehen.

Der Anteil von rund 29% Starkbelistigten ist weiterhin als hoch einzustufen, liegt nun allerdings in einem aus
vergleichbaren Verkehrslarmstudien bekannten Bereich. Die iiberhaupt nicht bis gering Beléstigten machen etwa

die Halfte aller Befragten aus, die mittelgradig Beléstigten etwas weniger als ein Viertel.

Das Ausmal} der Beldstigung / Storung durch Motorradldrm féllt in der Selbsteinschitzung der Befragten, die
selbst Motorrad fahren oder fuhren deutlich geringer aus als bei nicht Motorradfahrenden.

Besonders deutlich treten die

Unterschiede zwischen diesen
m Motorradfahrende

beiden Bevolkerungs en in
ESETUPP = Nicht Motorradfahrende

der Antwortkategorie #iberhaupt
nicht beldistigt zutage: Wihrend
sich nur knapp ein Viertel der
nicht Motorrad fahrenden Be-
fragten iiberhaupt nicht vom
Motorradlarm beldstigt  fiihlt,
sind es bei den Motorfahrerin-

26,2%

auBerst stark mittelmaRig etwas

19,6%

nen und Motorradfahrern deut-
lich iiber 40%.

\_/
Uberhaupt nicht

Im Vergleich zur Motorradldrmstudie AuBerfern aus dem Jahr 2019 ist die Diskrepanz in der Einschitzung
der eigenen Belistigung durch Motorradliirm zwischen Motorradfahrerinnen und —Fahrern und dem

Rest der Wohnbevilkerung deutlich angewachsen.

5.6  Stérungsempfinden durch Motorradldarm im Vergleich

36,0%
32,8%
6,8%

Deutlich mehr als die Halfte aller
Befragten (knapp 59%) empfin-
den Motorradlirm als stirker
storend im Vergleich zum Larm

anderer Kraftfahrzeuge.

Rund ein Drittel ist der Meinung,

Motorradldrm sei gleich stérend

1,6% und etwas mehr als 8% stort der
I Liarm von Motorriadern weniger
stort viel weniger  stort weniger  gleich stérend stort mehr stort viel mehr

als anderer Verkehrslarm.

Mittelwert der Skala von 1 bis 5: 3,7

starker

stérend
59%

Die Standpunkte der Befragten, die selbst Motorrad fahren

oder fuhren unterscheiden sich wiederum im Vergleich zu

weniger den nicht Motorradfahrenden:

stérend
8%
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Weniger als die Hélfte der Motorradfahrenden empfindet Motorradliirm als stirker stérend, wéihrend
der Larm von Motorridern bei den nicht Motorradfahrenden iiber zwei Drittel der Befragten mehr stort
als anderer Verkehrslarm.

Auch gehen Motorradfahrende

43,2% . ..
. deutlich héaufiger davon aus,

starker

stérend B .
dass Motorradlirm ein ver-

gleichbares Mafl an Stérung
42,0%

gleich
storend

verursacht wie andere Ver-
kehrsteilnehmerinnen und Ver-
® Motorradfahrende kehrsteilnehmer, ~ wohingegen
hao Nicht Motorradfahrende nicht Motorrad fahrende Be-
fragte dies nur zu einem Viertel
tun.

weniger
stérend

Anzumerken ist, dass auch unter den Motorradfahrerinnen und Motorradfahrern nur knapp 15% der Meinung
sind, Motorradldrm stdre weniger als der Larm anderer Kraftfahrzeuge und dass die Anzahl derjenigen, die da-
von ausgehen, Motorradlarm sei stirker storend als anderer Verkehrsldrm, auch unter den Motorradfahrenden
die groBte Gruppe darstellt.

5.7  Hauptfaktoren der Storung durch Motorradder

Der Lirm verursacht von Motorriddern war weder in den vergangenen Jahren, noch 2020 die dominie-
rende Verkehrslirmquelle im Auflerfern.

Fiir die auch gesundheitlich relevante besondere Beldstigungsreaktion auf Motorradlarm ist daher eine Vielzahl
weiterer Faktoren abseits der reinen Larmbelastung durch den Motorradverkehr mitausschlaggebend. Dazu zah-
len neben individuellen
Parametern  (wie  etwa Fahrverhalten mancher Motorrader 42,8%
Copingmechanismen
u.a.m.) insbesonders die GroRe Anzahl an Motorradern 22,8%
divergierende = Gerausch-
charakteristik von Motor- Besonders laute Motorrader 19,6%
rddern, das andersgeartete
Auftreten und Verhalten

von Motorrddern im Stra- Gar nichts  E{:5

Motorengerausche von Motorradern 8,8%

Benverkehr, sowie eine
Reihe weiterer spezifischer Anderes  0,4%

Charakteristika. In der

einschlidgigen Fachliteratur wird von einem erkldrenden Anteil der Beldstigungsreaktion allein durch die tatsach-

lich gegebene Schallbelastung im Stralenverkehr von lediglich 20% bis 40% ausgegangen.

Das Fahrverhalten mancher Motorrider wird von knapp 43% der Befragten als diejenige Eigenschaft, welche
an Motorrddern in Bezug auf die Larmbelastung am meisten stort, identifiziert. Die grofie Anzahl an Motorri-
dern und besonders laute Motorrider folgen mit einigem Abstand mit jeweils etwa 20% der Befragten, die
darin die Hauptursachen besonderer Storung erkennen, deutlich dahinter. Die Motorengersiusche von Motor-
ridern allgemein sind fiir rund 9% der Anrainerinnen und Anrainer der ,,Motorradstrecken” im AuBerfern
hauptausschlaggebend fiir besondere Belédstigungen. Lediglich 5,6% erkennen fiir sich keine besonderen Storfak-
toren von Motorradldrm und nur eine Befragte sieht andere Ursachen als relevant an.
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5.8  Einschitzung der Verdnderung der Motorradanzahl und —Larmbelastung

5.8.1 Ubersicht

Mit deutlicher Mehrheit nehmen die Befragten an, dass in ihrem Wohnumfeld sowohl die Anzahl der Motorri-
der als auch die Liarmbelastung durch Motorridder in den Monaten Juni bis Oktober 2020 (entspricht der
untersuchten Zeitspanne der Fahrverbote fiir Motorrdder mit einem Standgerdusch iiber 95 dB[A]) im Vergleich

zu den letzten Jahren abgenommen hat.

70% . .
BALKEN LINKS: Larmbelastung Motorrader im Vergleich Rund ein Viertel der Befrag-
- Z BALKEN RECHTS: Anzahl Motorrader im Vergleich 60% ten gibt an, dass die Anzahl
47
. und Léarmbelastung durch
55,2% 50% . "
Motorrader unverdndert ge-

40%  blieben ist. 8 bis 11% der

anrainenden  Wohnbevolke-

30% _ _
rung in den 19 Gemeinden

20%  entlang der am stirksten
10% belasteten ,Motorradstre-

6,8%
11,2% 4,0% «
8,4% ’ cken“ im AwufBerfern gehen
[5.% e |

von Zunahmen aus.

hat abgenommen st gleichgeblieben hat zugenommen  weil} nicht / k.A.

5.8.2  Einflussgréen und Wirkung auf die Motorradanzahl

Drei Hauptparameter haben im Jahr 2020 die ,,Motorradsaison® im AuBerfern zwischen Juni und Oktober

beeinflusst (siche auch das Kap. 4 Verkehrsdatenauswertung):
o Die Fahrverbote fiir Motorridder mit einem Standgeréusch iiber 95 dB(A)

o Die Corona-Pandemie (SARS-CoV-2) und deren Folgen fiir das Verkehrsaufkommen (Anm.: der Be-
trachtungszeitraum Juni bis Oktober liegt zwischen den bundesweiten ,,Lockdowns* 2020 in Osterreich
und war nicht direkt von internationalen Aus- und Einreisebeschrinkungen in und von unmittelbaren
Nachbarstaaten betroffen)

o Unterschiedliche Witterungsverhéltnisse (die Anzahl an [Wochenend-]Tagen mit starkeren Nieder-

schldgen wirkt sich generell auf das Verkehrsaufkommen von Motorréddern aus)

Eine seridse datenbasierte Aufschliisselung der exakten EinflussgroBBen dieser drei Hauptparameter ist aus nach-
vollziehbaren Griinden nicht moglich. Um diese Faktoren dennoch bestmdglich abzubilden, wurden zusétzliche
Fragenbatterien in den Fragebogen eingebaut, um die Betroffenen vor Ort zu Wort kommen zu lassen und deren

Einschitzung der verschiedenen Einflussgroflen abzufragen.

Die grofite Wirkung auf das Verkehrsaufkommen von Motorridern in den Monaten Juni bis Oktober 2020
im Vergleich zu fritheren Jahren zeigt laut den befragten Auflerfernerinnen und Aufierfernern das Fahr-
verbot fiir Motorrider mit einem Standgeriusch iiber 95 dB(A) — Mittelwert der Antworten auf der 5-er
Skala: 2,36 (ohne Antwortkategorie weifs nicht / keine Angabe).

Mit grofler Mehrheit (58,4 %) sind die Befragten der Meinung, dass die Fahrverbote fiir Motorrdder mit einem
Standgerdusch iiber 95 dB(A) zu einer Abnahme der Anzahl an Motorrddern in ihrem Wohnumfeld gefiihrt ha-
ben. Rund ein Drittel geht davon aus, dass die Anzahl an Motorrddern durch diese verkehrsberuhigende MaB-
nahme gleich geblieben ist und 7% gehen von einer Zunahme der Motorradanzahl durch die Fahrverbote aus:
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Einflussfaktoren auf die Anzahl an Motorradern von
Juni bis Oktober 2020 im Vergleich:

m Veranderung durch Fahrverbot >95 dB(A) Standgerausch
® Veranderung durch SARS-CoV-2

50%
Veranderung durch unterschiedliches Wetter
39%
30% | 29%
13% 12%
9% o )
hat hat

hat stark ist hat stark weild nicht / k.A.
abgenommen abgenommen gleichgeblieben zugenommen zugenommen

Nur unwesentlich geringer wird der Einfluss der SARS-CoV-2-Pandemie eingeschitzt — Mittelwert der
Antworten auf der 5-er Skala: 2,46 (ohne Antwortkategorie weif8 nicht / keine Angabe).

Auch in diesem Fall gehen die Befragten mehrheitlich (52%) davon aus, dass die Pandemie und deren Folgen fiir
das Verkehrsaufkommen zu einer Abnahme der Anzahl an Motorrddern auf den Landes- und Bundesstraen des
AuBerfern gefiihrt haben (sieche dazu auch das Kap. 5.11 Auswirkungen der ,,SARS-CoV-2-Pandemie* auf die

Lirmwahrnehmung).

Unterschiedliche Wetterbedingungen im Vergleich zu den letzten Jahren haben laut rund einem Viertel der Be-
fragten zu einem verringerten Motorradaufkommen gefiihrt. Eine Mehrheit der Befragten (56,4%) geht hinge-
gen nicht von einer Verinderung der Anzahl an Motorridern durch verinderte Wetterbedingungen im

eigenen Wohnumfeld im Vergleich zu vergangenen Jahren aus.

5.8.3  Fahrverbote 95 dB(A) und Wirkung auf die Larmbelastung

Noch etwas stirker ausgepragt

hat stark abgenommen 15,6% als auf die Anzahl der Motorri-
der im Vergleich zu den letzten

hat abgenommen 52,8% . . .
Jahren, wirken sich die Fahr-
ist gleichgeblieben 27,6% verbote fiir Motorrdder mit
einem  Standgerdusch iber

hat zugenommen I 1,6% .

g ’ 95 dB(A) in der Wahrnehmung
hat stark zugenommen | 0,4% der Betroffenen auf die Motor-

kA I radldrmbelastung aus:
weifd nic A 2,0%

Mehr als zwei Drittel aller
Befragten (68,4%) sind der Meinung, dass die Fahrverbote fiir Motorriider mit einem Standgeriusch iiber
95 dB(A) zu einer Abnahme der Lirmbelastung durch Motorrider im Vergleich zu vergangenen Motor-

radsaisonen gefiihrt haben, wéihrend rund ein Viertel gleichgebliebene Belastungen annimmt.
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Das sehen auch Be- - 55,6% 60%
fragte, die selbst Mo- === \lotorradfahrende

1 . 50%
torrad fahren oder === Nicht Motoradfahrende
fuhren sehr dhnlich. - 40%
Die Unterschiede im | 30%
Antwortverhalten  zwi-

17,2% 20%

schen Motorrad fahren-
den und nicht Motorrad | 12,3% 10%
fahrenden Befragten 0.6% o
] ) ’ 0,0% 0%
n ring a ragt &
sind gering  ausgeprag hat stark hat ist hat hat stark
(Anm.: Darstellung ohne abgenommen  abgenommen gleichgeblieben zugenommen  zugenommen
Antwortkategorie  weiff Verinderung Motorradldrmbelastung durch Fahrverbot >95 dB(A)

nicht / keine Angabe).

Auch der Grad der Beldstigung durch Motorradlarm wirkt sich nicht entscheidend auf die Einschitzung der
Verinderung der Motorradlarmbelastung durch die Wirkung der Fahrverbote fiir Motorrader mit einem Standge-
rdusch iiber 95 dB(A) aus. Starkbeldstigte (%HA, highly annoyed, Antwortkategorien stark und duferst stark
beldstigt) antworten vergleichbar den nicht stark von Motorradlarm Beléstigten (not highly annoyed, Antwortka-

tegorien iiberhaupt nicht, etwas und mittelmdfSig belastigt):

Verinderung Motorradlirmbelastung durch Fahrverbot >95 dB(A)*

Belistigungsausmaf
durch Motorradlirm hat stark hat ist hat hat stark Gesamt
abgenommen abgenommen gleichgeblieben zugenommen zugenommen
stark Anzahl 7 44 18 3 0 72
belistigt Prozent 9,7% 61,1% 25,0% 4,2% 0,0% 100,0%
nicht stark Anzahl 32 87 51 1 1 172
belistigt Prozent 18,6% 50,6% 29,7% 0,6% 0,6% 100,0%
Anzahl 39 131 69 4 1 244
Gesamt
Prozent 16,0% 53,7% 28,3% 1,6% 4% 100,0%

* ohne Antwortkategorie weifs nicht / keine Angabe

Von Motorradldrm stark Beléstigte sind geringfiigig hdufiger als die librigen Befragten, ndmlich zu tiber 70% der
Meinung, die Motorradlirmbelastung habe durch die Fahrverbote fiir Motorrader mit einem Standgerdusch tiber
95 dB(A) im Vergleich zu fritheren Jahren abgenommen, jedoch weniger hiufig der Meinung, die Motorrad-

larmbelastung habe stark abgenommen.

5.9  Gesamtwirkung der Motorradfahrverbote >95 dB(A)

Zwei Drittel aller Befragten gehen von einer Verminderung der Lirmbelastung durch Motorrider in
Folge des Fahrverbots fiir Motorrider mit einem Standgeriusch iiber 95 dB(A) aus (Antwortkategorien 1
und 2), wihrend 30% der Meinung sind, die Larmbelastungen wiren gleichgeblieben oder angestiegen (Ant-

wortkategorien 3, 4 und 5).

Wie bereits in Kap. 5.8.2 Einflussgriofien und Wirkung auf die Motorradanzahl ausgefiihrt, nehmen 58% eine
verringerte Anzahl von Motorrddern durch die temporédren Fahrverbote in ihrem Wohnumfeld an, mehr als ein

Drittel tut dies hingegen nicht.
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Verminderung Larmbelastung Motorrader (dichotomisiert) 68%
Verminderung Anzahl Motorrader (dichotomisiert) 58%
Fahrverhalten von Motorradern riicksichtsvoller 46%
Positive Auswirkung auf Aktivitaten im Freien 43%

Positive Veranderung der Verkehrslarmakustik 41% 28%

EinbuRBen im Gastgewerbe bzw. Tourismus 46% 41%

uja / trifft zu teils-teils mnein / trifft nicht zu

Darstellung ohne die Antwortkategorie weil8 nicht / keine Angabe
Absteigende Sortierung nach Zustimmungshaufigkeit

Fast die Halfte aller AuBSerfernerinnen und AuBerferner in den 19 befragten Gemeinden entlang den ,,Motorrad-
strecken™ glaubt, dass das Fahrverhalten von Motorridern insgesamt durch die verkehrsberuhigenden
Mafinahmen riicksichtsvoller geworden ist. Ein Viertel ist unentschlossen und wiederum knapp ein Drittel

geht nicht von Wirkungen auf das Fahrverhalten aus.

Bei der Frage nach einer positiven Auswirkung der Fahrverbote fiir Motorrdder mit einem Standgerdusch iiber
95 dB(A) auf die eigenen Aktivititen im Freien (z. Bsp. Gartennutzung, Spaziergéinge usw.), sieht eine knappe
Mehrheit keine Verinderungen. Im Mittel konstatieren die Befragten jedoch eine positive Verinderung der
Geriuschzusammensetzung des Verkehrslirms (verminderte Auffilligkeit von Beschleunigungs- und Brems-

vorgingen) durch diese Mafinahme.

Ob durch die partiellen Motorradfahrverbote relevante Einbufien im Gastgewerbe bzw. im Tourismus an
sich hingenommen werden miissen, wird sehr heterogen beantwortet: 46% nehmen dies an, 11% meinen,
dies sei zum Teil der Fall und 41% glauben nicht an wesentliche Verluste fiir Gaststéitten und Fremdenverkehr
durch die Fahrverbote fiir Motorrdader mit einem Standgerdusch iiber 95 dB(A).

Die Verminderung der Larmbelastung durch Motorrdder im eigenen Wohnumfeld infolge der Fahrverbote fiir
Motorrader mit einem Standgerdusch iiber 95 dB(A) wird von den Motorradfahrenden sehr dhnlich den nicht
Motorrad fahrenden Befragten eingeschétzt: Knapp 68% gehen von einem Riickgang der Motorradldrmbelastung
aus. Von einer Verringerung der Gesamtanzahl an Motorrddern im Auferfern durch die Fahrverbote >95 dB(A)
gehen sogar deutlich mehr Motorradfahrerinnen und Motorradfahrer aus (iiber 64%), als dies die nicht Motorrad
fahrenden Befragten tun (iiber 55%):

75% -
68,6% Einschitzung der Effekte des Fahrverbots >95 dB(A) Standgerdusch
70% +
64,2%
65% - === \lotorradfahrende
0,
650% 67,9% === Nicht Motoradfahrende
b
55% -
50% 48,1% 47,3% 456
] 6%
45% -
40% -
359% A 32,1%
30%
Verminderung Verminderung EinbufRen im Fahrverhalten Positive Auswirkung Positive
Larmbelastung Anzahl Gastgewerbe von Motorradern auf Aktivitaten Veranderung der
Motorréder Motorréder bzw. Tourismus rucksichtsvoller im Freien Verkehrslarmakustik

Absteigende Sortierung nach Zustimmungshaufigkeit der Motorradfahrenden
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Befragte, welche selbst Motorrad fahren oder fuhren, nehmen geringfiigig haufiger Einbulen im Gastgewerbe
bzw. Tourismus durch die Fahrverbote an (Unterschied: 2,5%), als andere Probandinnen und Probanden.

Bei den Fragen nach der Wirkung der Fahrverbote fiir Motorrdder mit einem Standgerdusch iiber 95 dB(A) auf
die Fahrweise von Motorrddern, positive Auswirkungen auf eigene Aktivitdten im Freien und positive Verande-
rungen der Verkehrslarmakustik insgesamt, sind Motorradfahrende hingegen deutlich skeptischer als andere
Befragte und gehen wesentlich weniger haufig von positiven Effekten der Fahrverbote aus.

5.10 Meinungsbild zu den Motorradfahrverboten >95 dB(A)

Das Meinungsbild der vom Motorradlarm stirkstbetroffenen AuBlerfernerinnen und AuBerferner zu den Fahr-
verboten fiir Motorrider mit einem Standgeriusch iiber 95 dB(A) in deren direktem Wohnumfeld fallt ins-
gesamt positiv aus.

Richtigkeit der Massnahme 40%

Verkehrskontrollen der Polizei ausreichend 53% 26%

Angemessenheit der Behdrdenreaktion 54% 21%

Grundsatzliche Befiirwortung 58% 32%

Nachvollziehbarkeit des Argers von Motorradfahrenden 64%

26%

Beibehaltung in den kommenden Jahren 65%

29%

mja/ trifft zu ®teils-teils ®nein / trifft nicht zu

Darstellung ohne die Antwortkategorie weil3 nicht / keine Angabe
Aufsteigende Sortierung nach Zustimmungshaufigkeit

Einzig die Frage, ob die Fahrverbote fiir Motorrider mit einem Standgeriusch iiber 95 dB(A) die richtige
MafBinahme sind, um mit den Belastungen und den Beldstigungsreaktionen auf Motorradlarm umzugehen, wird
von den Befragten uneinheitlich beurteilt. Etwas mehr als 40% glauben nicht, dass diese Fahrverbote das rich-
tige Mittel sind, knapp ein Viertel

“ m [ - ist unentschlossen, iiber ein Drittel
l/, (36%) hélt die Fahrverbote fiir

Mittelwert der Skala von 1 bis 5: Richtigkeit der MaBnahme i\;[j:z: ?idbz 9?1;]32;)621, :(Zzziii

Bei den Fragen, ob die polizeilichen Verkehrskontrollen von Motorrddern im AufBlerfern ausreichend sind, ob

sich die Behorden in angemessener Weise der Verkehrs- und Motorradlarmproblematik annehmen und zur
grundsétzlichen Befiirwortung der Fahrverbote fiir Motorrdder mit einem Standgerdusch iiber 95 dB(A), dndert
sich dieses Bild:

Die durchgefiihrten Motorradkontrollen der Polizei werden von einer Mehrheit (53%) als ausreichend
empfunden, nur rund ein Viertel (26%) sieht dies nicht so und auch die Aktivitiiten und der Umgang der
Behorden mit der Motorradthematik werden mehrheitlich (54%) als angemessen beurteilt. Nur jede(r) 5.
Befragte ist nicht dieser Meinung.

eine acutiche Mo v [ NP 'I e
befiirwortet die Fahrverbote fiir L/

Motorrider mit einem Standge- ' ' ' ' - ' ' ' ' '
riusch iiber 95dB(A), knapp Mittelwert der Skala von 1 bis 5: El Grundsatzliche Befiirwortung
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10% tun dies zum Teil und rund ein Drittel (32%) lehnt diese ab:

Meinungsbild zu den Motorradfahrverboten >95 dB(A) Standgerdausch

m Die richtige Massnahme?
® Grundsatzliche Befiirwortung?
Beibehaltung erwiinscht?

34%
22% 3%
15%
10% 10% 10%

nein eher nein teils — teils eherja

0% 0% 1%

weifd nicht / k. A.

64% aller Befragten konnen den Arger mancher Motorradfahrerinnen und Motorradfahrer iiber die
Fahrverbote im Auflerfern nachvollziehen und nur ein Viertel versteht diesen nicht. Auch dieses Datum be-

legt, wie differenziert und reflektiert die Befragten antworten.

Trotz dieses stark vorhandenen Verstiandnisses fiir die Motorradfahrenden steigert sich die Zustimmung bei der
Frage, ob die Fahrverbote fiir Motorrdder mit einem Standgerdusch iiber 95 dB(A) auch in den kommenden

Jahren beibehalten werden sollen auf tiber 65%.

Knapp zwei Drittel aller Befrag-

e o e [ I e

der ,Motorradstrecken“ im

AuBlerfern sprechen sich dem-
p Mittelwert der Skala von 1 bis 5: 3,7 Beibehaltung erwiinscht
nach fiir eine Beibehaltung

dieser verkehrsberuhigenden Mafinahme aus. Rund 30% halten dies hingegen nicht fiir sinnvoll.

Interessant stellt sich der Vergleich zwischen Motorradfahrenden und anderen Befragten dar: Der Arger mancher
Motorradfahrenden iiber die Fahrverbote ist fiir Motorradfahrerinnen und Motorradfahrer starker nachvollzieh-
bar als fiir nicht Motorrad Fahrende und auch die Polizeikontrollen werden haufiger als ausreichend empfunden

als von den nicht motorradfahrenden Befragten:

71.6% 73,4% === \|otorradfahrende === Nicht Motoradfahrende
75% - 270
66,9%
65% -
55% -
45% -
39,1%
35% A
Meinungsbild zu den Fahrverboten >95 dB(A) Standgerédusch 29,6%
25%
Nachvollziehbarkeit Verkehrskontrollen der Beibehaltung in den  Angemessenheit der Grundsatzliche Richtigkeit der
des Argers von Polizei ausreichend  kommenden Jahren Behdrdenreaktion Beflirwortung Massnahme
Motorradfahrenden

Absteigende Sortierung nach Zustimmungshaufigkeit der Motorradfahrenden
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Von der Richtigkeit der gesetzten Maflnahmen ist nur weniger als ein Drittel (29,6%) der Motorradfahrerinnen
und —Fahrer liberzeugt. Rund 40% befiirworten dennoch grundsétzlich die Fahrverbote fiir Motorrader mit einem
Standgerdusch tiber 95dB(A). 45,7% halten die Reaktion der Behorden auf die Motorradldrmproblematik fiir
angemessen und rund die Hélfte aller Bikerinnen und Biker (48,1%) sind fiir die Beibehaltung der Rege-
lungen auch in den kommenden Jahren, wihrend sich bei den nicht Motorrad fahrenden Befragten knapp drei
Viertel (73,4%) fiir eine Beibehaltung aussprechen.

5.11 Auswirkungen der ,,SARS-CoV-2-Pandemie* auf die Lirmwahrnehmung

Obwohl die klassische Motorradsaison zwischen Mai und Oktober nicht von einem der drei Osterreichweiten
,harten Lockdowns® des Jahres 2020 im Mérz bzw. November / Dezember direkt betroffen war, hat die
,Corona-Pandemie* (SARS-CoV-2) im Jahr 2020 zu einem deutlichen Riickgang des (Motorrad-)Verkehrs im
AufBlerfern gefiihrt (siehe dazu das Kap. 4 Verkehrsdatenauswertung).

Das genaue AusmaRf} des ,,Corona-Effektes* auf die Motorradanzahl und die Larmbelastung bzw. —Beléstigung
durch Motorréder kann letztgiiltig nicht exakt definiert werden, wird von den Befragten entlang der ,,Motorrad-
strecken” im AuBerfern jedoch als bedeutsam und nur geringfiigig kleiner eingeschétzt als die Wirkung der
Fahrverbote fiir Motorrdder mit einem Standgerdusch iiber 95 dB(A) — siche dazu die Ausfithrungen und Dar-
stellungen in Kap. 5.8.2 Einflussgrofien und Wirkung auf die Motorradanzahl.

Neben den direkten Beziehungen zu Anzahl und Larmbelastung von Motorrddern, ist die Beeinflussung der
Wahrnehmungsebene von Verkehrslirm durch die verdnderten Verkehrs- und Lebensbedingungen wihrend des
,Pandemiejahres 2020“ von Interesse. Dabei zeigt sich eine deutlich verinderte Wahrnehmung von Ver-
kehrsldrm nach der allgemein ruhigeren und verkehrsarmeren Phase wihrend des ersten ,,harten Lockdowns®
(16. Mirz bis zur schrittweisen Offnung Mitte/Ende April 2020):

Auswirkungen der ,,Corona-Pandemie*“ SARS-CoV-2 auf die Lairmwahrnehmung

57%

m Veranderung der Wahrnehmung von Verkehrslarm
m Anstieg der eigenen Larmempfindlichkeit

439
Empfindung von Verkehrslarm nun lauter bzw. stérender %
22%
12% 12% 12% 11%
nein eher nein teils — teils eher ja ja

Zwei Drittel aller Befragten (65,2%) geben an, dass sich ihre Wahrnehmung von Verkehrslirm verindert
hat, wohingegen weniger als ein Viertel (23,2%) keine Verdnderung der eigenen Verkehrslirmwahrnehmung
feststellt.

Allerdings wirkt sich diese verdnderte Wahrnehmung und groBere Auffilligkeit von Verkehrsldrm nicht iiber-
miBig stark auf die Lirmempfindlichkeit und das Beldstigungsempfinden der Aulerfernerinnen und Auf3er-
ferner in den 19 Gemeinden entlang der starkbefahrenen Motorradstrecken aus: Im Gegensatz zu rund einem
Viertel der Befragten (23,2%) glauben knapp 70% nicht, dass sich die eigene Larmempfindlichkeit gesteigert
hat. Auch empfinden 62% der Probandinnen und Probanden den Verkehrslarm nach der allgemein ruhigeren
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Phase wihrend des ersten ,,harten Lockdowns® in Osterreich nicht als lauter bzw. storender im Vergleich zu

vorher. 28,8% fiihlen sich jedoch nun stirker beléstigt und fiir 8,4% ist dies zumindest zum Teil so.

5.12 Einfluss der medialen Berichterstattung

Das Medienecho in Bild-, Print- und sozialen Medien auf die verkehrsberuhigenden MaBnahmen im AuBerfern,

die Ergebnisse der Motorradlarm-

- studie 2019, sowie die Motorrad-
liberhaupt I
ekt L/l Mmm lirmproblematik generell war in

den vergangenen Monaten sowohl

Mittelwert der Skala von 1 bis 5: E’ regional, als auch weit liber die
Landesgrenzen hinaus sehr ausge-
prigt vorhanden und das Thema Motorradlirm durchaus stark prisent. Dabei wurden vor dem Hintergrund

38,8%
24,0%
20,0%
12,4%
2,8% 2,0%
|

Uberhaupt etwas mittelmaRig stark sehrstark  weil} nicht /
numfeld wird von den Befragten nicht k.A.

verschiedenartiger ~ Interessen
haufig deutlich unterschiedlich
gelagerte Standpunkte vertreten
und auch durchaus kentrovers
diskutiert und kommentiert.
Der Einfluss dieser breit ange-
legten medialen Berichterstat-

tung auf die personliche Ein-

stellung zum Themenkomplex

Motorradldrm im eigenen Woh-

wahrgenommen, jedoch nicht als iibermiilig stark beeinflussend bewertet.

Rund 15% sehen sich in ihrer Meinung zum Motorradldrm als stark beeinflusst an, ein Viertel (24%) als mittel-
gradig beeinflusst und knapp 59% gehen von keiner bzw. einer geringfligigen Beeinflussung ihrer personlichen

Einstellung zum Thema Motorradlarmdurch die Medien aus.

Motorradfahrerinnen und Motorradfahrer empfinden sich dabei im Vergleich zu Befragten, die selbst kein Mo-

torrad fahren, als geringfligig stirker beeinflusst.

5.13 Bedeutung von ,,Sound* und Lautstirke fiir Motorradfahrende

Die Frage, ob der ,,Sound“ und

o o Y N e

ihrer Meinung
Mittelwert der Skala von 1 bis 5: Izl

nach eine besondere Bedeutung fiir Motorradfahrerinnen und Motorrad-
fahrer haben, bejahen 62% der Befragten, wihrend knapp 12% das nicht

wichtig unwichtig glauben. Etwa 23% gehen davon aus, dass Motorengerdusche nur von mit-
62% 11,6%

telméBiger Wichtigkeit fiir die Motorradfahrenden selbst sind. Etwas weni-

ger als 4% der Anrainerinnen und Anrainer der am stdrksten befahrenen

weif nicht / »Motorradstrecken® im AuBerfern kdnnen oder wollen eine solche

k.A.3,6% Einschétzung nicht treffen.
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Als sehr unwichtig wird die Klangwirkung bzw. Gerduschkulisse von Motorrddern fiir deren Fahrerinnen und
Fahrer lediglich von 2 Befragten (0,8%) beurteilt.

Wihrend Befragte, die selbst

kein Motorrad fahren, zu mehr
als zwei Dritteln (66,3%) der

0,
Meinung sind, die Motorradge-

riausche seien fir die Motorrad-

wichtig

mittelmaRig

fahrerinnen und —Fahrer wich-

tig, geben diese selbst ,,nur* zu
0.0% ® Motorradfahrende etwas mehr als der Halfte (53%)

weif nicht / k.A. Nicht Motorradfahrende ~ an, dass dem so sei. Auch sind

fiir 21% der Motorradfahrenden
»sound®“ und Lautstirke der eigenen Motoren unwichtig, wihrend nur etwas mehr als 7% derjenigen, die nicht
selbst Motorrad fahren, das von den Motorradfahrenden annehmen. Die Einschdtzungen der Befragten bei dieser

Frage gehen somit vergleichsweise deutlich auseinander.

5.14 Weiterfithrende MaBBnahmen abseits der Fahrverbote >95 dB(A)

Paritétisch antworten die Befragten auf die Frage, ob weitere verkehrsbeschrinkende Maflnahmen fiir Motorré-

der im AuBerfern notwendig erscheinen:

44% erachten weitere Maflnahmen fiir erforderlich, 13% antworten mit teils—teils und rund 42% sehen

keine Notwendigkeit fiir weitere Motorradverkehrsbeschrinkungen im Auflerfern.

Ausdehnung auf andere "laute" Fahrzeuge 62% 31%

Generelle Fahrverbote fiir Motorrader 54%

Weitere Massnahmen notwendig

Hja teils-teils mnein

Darstellung ohne die Antwortkategorie weil3 nicht / keine Angabe
Absteigende Sortierung nach Zustimmungshaufigkeit

Generelle Fahrverbote fiir Motorrider im AuBlerfern an bestimmten Tagen — etwa an Sonn- und Feiertagen
— werden mehrheitlich abgelehnt (54%). Nur etwas mehr als ein Drittel (38%) spricht sich fiir generelle tem-

porire Motorradfahrverbote aus.

Sehr deutlich wiinschen sich die befragten AuBerfernerinnen und AuBerferner hingegen regulatorische Maf3-

nahmen, welche die Motorradhersteller gesetzlich zur Konstruktion leiserer Motorrider* zwingen:

* Anmerkung zur derzeit (Janner 2021) giiltigen Regelung: Motorrader sind in Abhéngigkeit von Motor (Zylinderanzahl u.a.),
Auspuffanlage, Normdrehzahlbereich etc. (speziell im Bereich der Spitzenpegel) unterschiedlich ,laut‘ und emittieren unter-
schiedliche Frequenzen. Aktuell sind bis zu 103 dB Nahfeldpegel und 73-77 dB im Normdrehzahlbereich erlaubt. Besonders
Nachristungen der Auspuffanlagen fir einen ,kraftigeren* Sound oder mehr Leistung machen zusétzlich deutliche Unterschiede
aus. Die Umsetzung der Gerauschvorschrift UNECE-R 41.04 greift erst seit 2020 (Zubehérauspuffanlagen-Verordnung UNECE
92.01) und gilt nicht fur bereits zugelassene Motorrader, wird also erst in 3-5 Jahren spirbar werden.
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81% wiinschen sich in dieser Hinsicht neue gesetzliche Regelungen und nur ein vergleichsweise geringer Pro-
zentsatz von 10% der Befragten lehnt diese ab.

Eine Ausdehnung der Fahrverbote auf andere ,,laute“ Fahrzeuge mit Freizeitnutzung wie etwa Sportwégen
befiirworten knapp zwei Drittel der Befragten (62%), wihrend rund ein Drittel (31%) solche ablehnt.

90% - Die Unterschiede zwi-
84,0% Wunsch nach weiterfiihrenden MaBnahmen schen Motorradfahrerin-
80% -
74.1% 72,8% nen und —Fahrern und
’ =g \otorradfahrende .
70% A nicht Motorradfahrenden
== Nicht Motoradfahrende .
0% gehen bei den Fragen zur
b
Einschitzung der Not-
500 46,7% dickei .
b -
41.4% wendigkeit welterer
40% A MaBnahmen in Bezug auf
38,3% 32,1% die Motorradlarmproble-
30% tik inand
Zwang zur Ausdehnung auf  Weitere Massnahmen Generelle matik zwar auseinander,
Konstruktion "leiserer"  andere "laute" notwendig Fahrverbote fir allerdings weniger weit
Motorrader Fahrzeuge Motorrader

als vielleicht vermutet:
Absteigende Sortierung nach Zustimmungshaufigkeit der Motorradfahrenden

Knapp drei Viertel
derjenigen, die aktuell ein Motorrad fahren oder friiher fuhren, sprechen sich fiir eine gesetzliche Rege-
lung aus, welche die Motorradhersteller zur Konstruktion leiserer Motorrider zwingen soll.

Nahezu im selben Ausmal (72,8%) und daher deutlich hdufiger als nicht Motorrad fahrende Befragte, sprechen
sich die Motorradfahrerinnen und —Fahrer fiir eine Ausdehnung der Fahrverbote auch auf zweispurige ,,laute*
Fahrzeuge mit Freizeitnutzung aus. Weitere Mallnahmen in Bezug auf Motorrdder und generelle Fahrverbote fiir
Motorrdder an bestimmten Tagen im Auflerfern werden héufiger als in der Allgemeinbevolkerung, ndmlich von
rund einem Drittel der Motorradfahrenden (38,3% bzw. 32,1%) befiirwortet, von einer Mehrheit jedoch abge-
lehnt (51,9% bzw. 64,2%):
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Die sich auch 2020 stark vom Motorradldrm beléstigt empfindende Gruppe an Befragten (28,8% HA, highly
annoyed — Antwortkategorien stark und duferst stark beldstigt) halt zu knapp drei Vierteln (73,6%) weitere
MaBnahmen und eine Ausdehnung auf andere ,laute” Kraftfahrzeuge fiir notwendig, wiinscht sich zu knapp
60% generelle Fahrverbote fiir Motorrdder an bestimmten Tagen und hélt mit {iber 90% einen regulatorischen
Zwang zur Konstruktion leiserer Motorrdder gegeniiber Motorradherstellern fiir sinnvoll.
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