BKA/RIS Bundesrecht - Volltext

Langtitel

Bundesgesetz Uber die Ordnung des 6ffentlichen Pers
Regionalverkehrs (Offentlicher Personennah- und
Regionalverkehrsgesetz 1999 - OPNRV-G 1999)

(NR: GP XX 1A 1132/A AB 2046 S. 180. BR: AB 6046 S.
StF: BGBI. | Nr. 204/1999

Anderung
idF: BGBI. I Nr. 32/2002 (NR: GP XXI RV 803 AB 909
BR: AB 6559 S. 683.)

Abschnitt |
Allgemeine Bestimmung, Begriffsbestimmungen, A
Aufgaben und Nah- und Regionalverkeh

Allgemeine Bestimmung

§ 1. Dieses Bundesgesetz legt die organisatorisch
finanziellen Grundlagen fir den Betrieb des 6ffentl
Personennah- und Regionalverkehrs (Verkehr im Iandl
Beachtung der Verordnung (EWG) Nr. 1191/69 des Rate
1969 in der Fassung der Verordnung (EWG) Nr. 1893/9
20. Juni 1991 sowie die Struktur und den Aufgabenbe
Verkehrsverbiinden fest.

Begriffsbestimmungen

§ 2. (1) Unter Personennahverkehr im Sinne dieses
sind Verkehrsdienste zu verstehen, die den Verkehrs
eines Stadtgebietes (Stadtverkehre) oder zwischen e
und seinem Umland (Vororteverkehre) befriedigen.

(2) Unter Personenregionalverkehr (Verkehr im 1&n
Sinne dieses Bundesgesetzes sind nicht unter den An
der Bestimmung des Abs. 1 fallende Verkehrsdienste
den Verkehrsbedarf einer Region bzw. des landlichen
befriedigen.

§ 3. (1) Verkehrsdienste sind eigenwirtschaftlich
gemeinwirtschaftlich erbrachte Dienstleistungen im
Schienenpersonenverkehr oder im Stralenpersonenverk
(Kraftfahrlinienverkehr).

(2) Eigenwirtschaftliche Verkehrsdienste sind sol
ausschlief3lich aus Tariferldsen gedeckt werden. Unt
sind auch verbundbedingte Fahrpreisersatze und Fahr
Gewahrung von Sondertarifen fir bestimmte Fahrgastg
Ersatz von Fahrpreisen auf Basis sonstiger Vertrage

(3) Gemeinwirtschaftliche Verkehrsdienste sind so
Kosten nicht allein aus Tariferldsen gedeckt werden
Aufrechterhaltung dieses Verkehrsdienstes eines
Finanzierungsbeitrages durch Bund, Lander, Gemeinde
Dritte bedurfen.

§ 4. Verkehrsverblinde sind Kooperationsformen von
Verkehrsunternehmen zur Optimierung des Gesamtangeb
offentlichen Personennah- und Regionalverkehrs im |
Sicherstellung der Benutzung unterschiedlicher 6ffe
Verkehrsmittel auf Grund eines Gemeinschaftstarifes
dieser Zielsetzungen ist die Zusammenarbeit mit ein
Verkehrsverbundorganisationsgesellschaft im Sinne d
erforderlich.

http://ris.bka.intra.gv.at/taweb-cgi/taweb
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Anwendungsbereich

§ 5. (1) Die Bestimmungen dieses Bundesgesetzes f
Betrieb von 6ffentlichen Personennah- und Regionalv
Anwendung.

(2) Auf eigenwirtschaftliche Verkehrsdienste im S
Bundesgesetzes finden die Bestimmungen des § 19 Abs
und des Abschnittes 11l keine Anwendung.

(3) Nicht unter die Bestimmungen dieses Bundesges
Verkehre nach dem Gelegenheitsverkehrs-Gesetz 1996,
ausgenommen fiir Zwecke des o6ffentlichen Personennah
Regionalverkehrs eingerichtete alternative Betriebs
Rufbusse oder Anrufsammeltaxis im Sinne des § 38 de
Kraftfahrliniengesetzes, BGBI. | Nr. 203/1999.

§ 6. (1) Auf Unternehmen, die vom Anwendungsberei
(EWG) Nr. 1191/69 in der Fassung Nr. 1893/91 ausgen
die Bestimmungen dieses Bundesgesetzes Uber den Abs
Verkehrsdienstvertragen (Bestellungen) nicht anzuwe

(2) Die zum Zeitpunkt des Inkrafttretens dieses B
geltenden Finanzierungsstrukturen gemaf § 20 Abs. 3
Finanzausgleichsgesetzes 1997, BGBI. Nr. 201/1996,
Bestimmungen des Privatbahngesetzes, BGBI. | Nr. 82
die Finanzierung werden von diesem Bundesgesetz nic

Aufgaben
Schienenpersonenverkehr

§ 7. Aufgabe des Bundes ist gemal3 diesem Bundesge
Sicherstellung eines Grundangebotes im offentlichen
Schienenpersonennah- und Regionalverkehr im Umfang
Fahrplanjahr 1999/2000 bestellten oder erbrachten L
Ausgenommen davon ist die Sicherstellung der fur di
Aufrechterhaltung des Grundangebotes durch Landermi
Leistungen im Umfang der vor Inkrafttreten dieses B
abgeschlossenen Verkehrsdienstvertrage sowie die Si
eines Grundangebotes im Nahverkehr hinsichtlich der
Verkehrsunternehmen, die vom Anwendungsbereich der
Nr. 1191/69 in der Fassung Nr. 1893/91 ausgenommen

§ 8. Nicht kundenorientierte und nicht nachgefrag
Verkehrsdienstleistungen kénnen zur Optimierung des
Verkehrsangebotes umgeschichtet werden.

8 9. Nicht unter das Grundangebot im Sinne des §
sonstige, nicht durch den Bundesminister fur Wissen
Verkehr, durch Lander oder Gemeinden finanzierte Le

Kraftfahrlinienverkehr

§ 10. (1) Insoweit mit Stichtag 1. Juni 1999 von
des Bundes befindlichen Kraftfahrlinienunternehmen
Abdeckung von Verlusten geltend gemacht wurden, wer
unabhéngig davon, ob seitens der Lander bereits ent
Verkehrsdienstvertrage abgeschlossen wurden oder ni
Bund abgedeckt.

(2) Die sich aus Abs. 1 ergebenden Betrage werden
Verkehrsverbundorganisationsgesellschaften bzw. bis
Errichtung den jeweiligen Verbundmanagements Uberwi
Beachtung der geméaR 8§ 11 seitens der Lander und Gem
vorzunehmenden Planungen diese Mittel zur Bestellun

http://ris.bka.intra.gv.at/taweb-cgi/taweb
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nachfrageorientierten Verkehrsdienstleistungen im
Kraftfahrlinienbereich zu verwenden haben.

(3) Die unter Abs. 1 genannten Zahlungen des Bund
Jahr 2001 jahrlich um ein Flnftel reduziert. Die
Verkehrsverbundorganisationsgesellschaften sind ver
jahrlich dem Bundesministerium fir Wissenschaft und
erfolgten Bestellungen gemalf Abs. 2 zu berichten, w
Nachfrage sowie die Kundenorientierung der bestellt
anhand von Frequenzzahlen nachzuweisen sind. Hiebei
Verkehrsunternehmen mitzuwirken. In den Berichten s
dieses Nachweises Vorschlage fur Umschichtungen ode
Leistungsricknahmen fur die Optimierung aufzunehmen

Nah- und Regionalverkehrsplanu

§ 11. Aufgabe der Lander und Gemeinden ist die au

Angebotes gemanR 8§ 7 und 10 vorzunehmende Planung e

nachfrageorientierten Verkehrsdienstleistung (Reduz
Ausweitung oder Umschichtung von Verkehrsleistungen
Einbeziehung der in den 8§ 20 und 31 angefuhrten Kr

§ 16 angefuhrten Planungen der Verkehrsunternehmen
Maoglichkeit zu beriicksichtigen.

§ 12. Ergibt sich auf Grund der Nah- oder Regiona
gemal § 11 eine Reduzierung der Fahrplankilometer d
gemal § 7 sowie von Verkehrsdienstleistungen geman
dadurch frei werdende Bundesmittel weiterhin, vorra
qualitatssichernde MalRBnahmen, im offentlichen Perso
Regionalverkehr zur Verfigung zu stellen.

§ 13. Der Abschlul? von Vertragen uUber Verkehrsdie
Personenregionalverkehr, die Giber das Angebot geman
oder Angebotsverbesserungen im Kraftfahrlinienverke
fallt unter Bedachtnahme auf die Bestimmungen des §
Aufgabenbereich der Lander und Gemeinden, wobei die
Bedeckung zu berticksichtigen ist.

Abschnitt |1
Verkehrsverbiinde

§ 14. (1) Der raumliche Geltungsbereich eines Ver
orientiert sich an den jeweiligen Fahrgaststromen u
Bundeslander- oder Staatsgrenzen ubergreifendes Geb

(2) Die Vorteile eines Verkehrsverbundes sind unt
auf die Bestimmungen Uber die Schiler- und Lehrling
§ 29 allen Fahrgastgruppen zu gewahren.

§ 15. Fiur Verkehrsverbilinde gelten unter Bedachtna
Besonderheiten folgende Zielsetzungen:
1. Orientierung der Verbundgrenzen an Fahrgaststr
2. Bundesweit einheitliche Tarifierungssystematik
3. Kompatibilitdt im Bereich der Abfertigungssyst
Fahrkartengattungen.
4. Gewahrleistung von Qualitatskriterien gemaf 8§

§ 16. (1) Im Rahmen ihrer verbundbedingten Kooper
die Verkehrsunternehmen insbesondere folgende Aufga
1. Festsetzung, Entwicklung oder Weiterentwicklun
Verbundregelbeférderungspreises im Zusammenwir
Verkehrsverbundorganisationsgesellschaft.

http://ris.bka.intra.gv.at/taweb-cgi/taweb
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2. Unternehmensspezifische Verkehrsplanung.

3. Fahrplangestaltung.

4. Abrechnung und Zuscheidung von Tarifeinnahmen
Erlése, sofern hiefir nicht die
Verkehrsverbundorganisationsgesellschaft beauf

5. Ausiibung unternehmensspezifischer Marketing- u
Vertriebstatigkeiten.

6. Gewabhrleistung der Transparenz der Vekehrsleis
finanziellen Grundlagen im Verkehrsverbund.

7. Transparente Darstellung der Verwendung der vo
Bestellern aufgewendeten Mittel (strecken- ode
bereichsbezogen).

8. Mitwirkung bei der Berichtspflicht gemar § 10

(2) Zur Umsetzung dieser Aufgaben werden die Verk

eine Kooperationsgemeinschatft bilden, die die Inter
Verbund beteiligten Konzessionsinhaber gegentiber de
Verkehrsverbundorganisationsgesellschaft vertritt u
Verkehrsunternehmen Sitz und Stimme haben muf3.

§ 17. (1) Zur organisatorischen Umsetzung der im

Verkehrsverbiinden wahrzunehmenden Aufgaben der Gebi

und zur Umsetzung der von den Verkehrsunternehmen i
Kooperation nicht oder nur unzureichend wahrnehmbar
wahrgenommenen Aufgaben ist fir jeden Verkehrsverbu
Verkehrsverbundorganisationsgesellschaft einzuricht
(2) Die unabhangig von der Kooperation der Verkeh
geman Abs. 1 einzurichtende Gesellschaft kann organ
1. als Gesellschatft, in der sowohl Gebietskorpers
Besteller von Verkehrsdiensten oder ausschliel3
Gebietskorperschaften als Gesellschafter vertr
2. als Gesellschaft, in der weder Gebietskérpersc
Besteller von Verkehrsdiensten noch Verkehrsun
Gesellschafter vertreten sind.

§ 18. (1) Als Aufgaben der
Verkehrsverbundorganisationsgesellschaft kommen ins
Betracht:

1. Rahmenvorgaben fir die Festsetzung, Entwicklu
Weiterentwicklung sowie die Umsetzung des
Verbundregelbeférderungspreises.

2. Koordination der Bestellung (Auferlegung) von
Verkehrsdiensten.

3. Kontrolle der Erfullung der Qualitatskriterie
sowie der Einhaltung der Bestimmungen von
Verkehrsdienstvertragen.

4. Ausubung verbundspezifischer Marketing- und
Vertriebstatigkeiten.

5. Verbundspezifische Kundeninformation.

6. Schlichtungs- und Clearingstelle fir die Abre
Zuscheidung der Erlose einschlielich Schiler
Lehrlingsfreifahrt. Gegebenenfalls im Auftrag
Verkehrsunternehmen Abrechnung unternehmensiib
Verbundtarife und sonstiger Erldse.

7. Vorschlag an die Gebietskérperschaften fir Na
Regionalverkehrsplanung geméali § 11.

8. Uber Auftrag von Gebietskérperschaften oder D
Einzelplanungen fir den Abschlul® von Verkehrd
(Bestellungen) einschliel3lich Kosten- und Erl

9. Abwicklung von Verkehrsdienstvertragen, Beste
Verkehrsdienstleistungen im Kraftfahrlinienve
Ausschreibungsverfahren im Auftrag von Gebiet
oder von Dritten.

10. Anhérung bei Konzessionsvergaben gemaf 8 5 Ab

http://ris.bka.intra.gv.at/taweb-cgi/taweb
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Kraftfahrliniengesetzes und des Eisenbahngese
Nr. 60, soweit es sich um streckenbezogene Ko
handelt.

11. MaBnahmen im Zusammenhang mit Parallelverkehr

Bestimmungen des Abschnittes .

(2) Planungen im Sinne des Abs. 1 Z 7 und 8 haben
Zusammenwirken mit den in Betracht kommenden Verkeh
sofern sie nicht durch diese selbst durchgefihrt we
und auf verkehrspolitische Grundsétze Bedacht zu ne

§ 19. (1) Die zum Zeitpunkt des Inkrafttretens di
Bundesgesetzes bestehenden Systeme einer valorisier
Alteinnahmengarantie sind spatestens innerhalb von
Inkrafttreten dieses Bundesgesetzes durch ein neues
ersetzen, das auf den Abschlul® von Verkehrsdienstve
ausgerichtet ist.

(2) Die in den, zum Zeitpunkt des Inkrafttretens
Bundesgesetzes aufrechten Grund- und Finanzierungsv
Verkehrsverbiinde vertraglich festgelegten Bundesmit
Anderung bzw. Neufassung dieser Vertrage im Sinne d
weiterhin zu leisten. Ab Neufassung dieser Vertrage
Bundesmittel zumindest in der zuletzt geleisteten H
Zusammenhang mit der Finanzierung von Verkehrsdiens
Sinne des Abs. 1 weiterhin gewahrt, sofern auch die
regionalen Gebietskorperschaften und Gemeinden oder
Dritter zumindest gleichbleiben.

(3) Zur Erreichung des in Abs. 1 angefiihrten Ziel
anzustreben, die fir Zwecke der Alteinnahmengaranti
stehenden Mittel ab Inkrafttreten dieses Bundesgese
abzusenken und diesen Betrag im betreffenden Verkeh
regionale Verkehrsdienste oder - sofern solche Unte
sind - fir Unternehmen, die vom Anwendungsbereich d
(EWG) Nr. 1191/69 in der Fassung Nr. 1893/91 ausgen
verwenden.

Abschnitt 111
Vermeidung von Parallelverkehren, Verknupfun

§ 20. (1) Verkehrspolitisch nicht notwendige Para
Kraftfahrlinien untereinander oder von Schienenbahn
Kraftfahrlinien sind zu vermeiden. Anstelle eines s
Parallelverkehrs ist eine verbesserte Zubringung od
anderer Bereiche, insbesondere von durch 6ffentlich
nicht oder nur unzureichend bedienten Gebieten, in
ziehen.

(2) Fur parallelfihrende Linien oder Kurse, die v
Kraftfahrlinienunternehmen nicht eigenwirtschaftlic
werden und fur die verbundbedingte Fahrpreisersatze
haben die daran beteiligten Kraftfahrlinienunterneh
monatlichen Abschlag zu entrichten, sofern diese Li
nicht verkehrspolitisch notwendig sind.

(3) Die verkehrspolitische Notwendigkeit ist anha
Kriterien zu beurteilen:

1. Kundennutzen.

2. Einhaltung der Qualitatskriterien gemaf § 31.

3. Anzahl der beférderten Fahrgaste.

4. Verknlpfung von Haltestellen.

5. Datum der erstmaligen Inbetriebnahme der paral

Linien oder Kurse.

(4) Die Feststellung, ob ein Parallelverkehr im S
vorliegt, obliegt der geméaR § 17 Abs. 1 einzurichte
Verkehrsverbundorganisationsgesellschaft nach Anhor
betroffenen Verkehrsunternehmen.

http://ris.bka.intra.gv.at/taweb-cgi/taweb
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§ 21. (1) Die Hohe der Abschlagszahlung wird durc
Verkehrsverbundorganisationsgesellschaft festgelegt
jedenfalls am Umfang der durch die Parallelfiihrung
entstehenden Mindereinnahmen des dadurch betroffene
Verkehrsunternehmens zu orientieren. Die Hohe der A
darf die Zahlungen fur verbundbedingte Fahrpreisers
betreffende Linie oder fur den betreffenden Kurs ni
Uberschreiten.

(2) Die Zahlungen sind an die jeweilige
Verkehrsverbundorganisationsgesellschaft zu leisten
Bestellungen von zusétzlichen Verkehrsdiensten oder
geman § 31 zu verwenden. Ist dies nicht mdglich, we
Zahlungen fur verbundbedingte Fahrpreisersatze ante
reduziert.

(3) Die Zahlungsverpflichtung entsteht nach Ablau
gerechnet ab Feststellung des Parallelverkehrs. Inn
Jahresfrist wird dem Verkehrsunternehmen die Mdglic
Aufhebung oder anderen Gestaltung der Linie oder de
eingeraumt.

(4) Kommt ein Unternehmen trotz zweimaliger Auffo
Verkehrsverbundorganisationsgesellschaft seiner Ver
Abschlagszahlung nicht nach, sind die Zahlungen fir
Fahrpreisersatze einzustellen.

§ 22. Kraftfahrlinienunternehmen, die eine verkeh
sinnvolle Anknupfung an bestehende 6ffentliche Verk
kdnnen aus den Einnahmen gemaf § 21 jahrlich im nac
durch die Verkehrsverbundorganisationsgesellschaft
Zuschuf3zahlung erhalten.

§ 23. Die Bestimmungen dieses Abschnittes treten
Neuordnung der jeweiligen Verkehrsverbiinde im Sinne
Bundesgesetzes, spatestens jedoch mit 1. Janner 200

Abschnitt IV
Finanzierung

Unternehmen, die ausschlie3lich Stadt- und Voro
betreiben und vom Anwendungsbereich der Verordnung
in der Fassung Nr. 1893/91 ausgenommen

§ 24. (1) Als Bundesmittel stehen zur Abgeltung d
Verkehrsdienste von Unternehmen, die ausschlief3lich
Vororteverkehre betreiben, jedenfalls zur Verfligung

1. a) Finanzzuweisungen gemaf § 20 Abs. 3 Z 1 des

Finanzausgleichsgesetzes,

b) Finanzzuweisungen gemaf § 20 Abs. 4 des
Finanzausgleichsgesetzes, soweit sie Wien a
werden.

2. Die zum Zeitpunkt des Inkrafttretens dieses Bu
gemal den Grund- und Finanzierungsvertragen fi
Verkehrsverbunde geleisteten Zahlungen fir Unt
ausschliel3lich Stadt- und Vororteverkehre betr

3. Die zum Zeitpunkt des Inkrafttretens dieses Bu
Unternehmen, die ausschlief3lich Stadt- und Vor
betreiben, direkt oder im Wege der
Verkehrsverbundorganisationsgesellschaft fir Z
Schiuler- und Lehrlingsfreifahrt geman § 29 und
Semestertickets fur Studierende zuflieRenden E

(2) Zusatzlich zu den Mitteln gemé&R Abs. 1 werden
budgetaren Méglichkeiten maximal 50% der den Gemein
offentlichen Personennahverkehr im Jahr 1999 zugeko

http://ris.bka.intra.gv.at/taweb-cgi/taweb
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Finanzzuweisungen gemaf § 20 Abs. 3 Z 1 des Finanza
seitens des Bundes unter der Voraussetzung beigeste
jeweils gleich hoher Betrag durch die betreffende G
durch den Bund zugewiesenen Mitteln zur Verfigung g
die den Gemeinden gemaf § 20 Abs. 3 Z 1 des Finanza
zugekommenen Finanzzuweisungen fir das betreffende
zweckentsprechend aufgewendet wurden. Seitens des B
Inkrafttreten dieses Bundesgesetzes bundesweit ein
zusatzlicher Betrag jedenfalls in Hohe von insgesam

zur Verfigung.

§ 25. Die prozentuelle H6he der den einzelnen Gem
gemal § 24 Abs. 2 zukommenden Bundesmittel ergibt s
dem Verteilungsschlissel des vorangegangenen Jahres
Abs. 3 Z 1 des Finanzausgleichsgesetzes.

Unternehmen, die 6ffentliche Personennah
Regionalverkehrsdienste anbieten und dem Anwend
VO (EWG) Nr. 1191/69 in der Fassung Nr. 1893/

§ 26. (1) Als Bundesmittel stehen zur Finanzierun
10, fur Verkehrsdienstvertrage und fiir die Bestellu
gemeinwirtschaftlicher Verkehrsdienste, fur die For
Bestellungen sowie zum Ersatz verbundbedingter Aufw
jedenfalls zur Verfligung:
1. Finanzzuweisungen gemalR 8 20 Abs. 4 des
Finanzausgleichsgesetzes.
2. Budgetmittel des Bundesministers fir Wissensch
fur Zwecke
a) von Sondertarifen fir bestimmte Gruppen von
8 3 des Bundesbahngesetzes 1992, BGBI. Nr.
b) von Leistungen gemaf den Bestimmungen des
Privatbahngesetzes.
3. Die zum Zeitpunkt des Inkrafttretens dieses Bu
den Grund- und Finanzierungsvertragen fir Verk
vorgesehenen Zahlungen sowie Bundesmittel geméa
4. Die zum Zeitpunkt des Inkrafttretens dieses Bu
Verkehrsunternehmen direkt oder im Wege der
Verkehrsverbundorganisationsgesellschaft fur d
Lehrlingsfreifahrt gem&an § 29 und von Semester
Studierende zuflieBenden Einnahmen.
(2) Die Finanzmittel gemé&R Abs. 1 Z 1, 3 und 4 st
Verfligung, als diese nicht fiir Verkehre geman § 24
(3) Zusatzlich zu den Mitteln gemafl Abs. 1 werden
budgetéaren Moglichkeiten maximal 50% der den Bundes
offentlichen Personennah- und Regionalverkehr im Ja

zugekommenen Finanzzuweisungen gemaf § 20 Abs. 4 de

Finanzausgleichsgesetzes seitens des Bundes fiir zus
Verkehrsdienste unter der Voraussetzung beigestellt
gleich hoher Betrag durch das betreffende Bundeslan
betroffene Gemeinde aus nicht durch den Bund zugewi
zur Verfugung gestellt wird und die Finanzzuweisung
Abs. 4 des Finanzausgleichsgesetzes zur Gdnze zweck
aufgewendet werden. Seitens des Bundes steht ab Ink
Bundesgesetzes bundesweit ein jéhrlicher zusatzlich
jedenfalls in H6he von insgesamt 5 813 826 Euro zur

(4) Maximal 10% der Mittel im Sinne des Abs. 3 ko
jeweiligen Bundesland fur Verkehrsdienste von Unter
werden, die dem Anwendungsbereich der Verordnung (E
in der Fassung Nr. 1893/91 nicht unterliegen.

§ 27. (1) Die dem Bundesminister fur Wissenschaft

http://ris.bka.intra.gv.at/taweb-cgi/taweb
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Zwecke von Sondertarifen fir bestimmte Gruppen von

§ 3 des Bundesbahngesetzes zur Verfligung stehenden

weiterhin zumindest im bisherigen Ausmalf} als Direkt

den Bund zu verwenden, wobei bei der Berechnung bzw

dieser Mittel eine bestmdgliche Transparenz zu gewa
(2) Die Bestimmungen des Privatbahngesetzes tber

bleiben unberthrt.

§ 28. (1) Die in den einzelnen Bundeslandern gema
voraussichtlich maximal zu leistenden Mittel sind j
Aufforderung des Bundesministeriums fir Wissenschaf
Grundlage eines nachfrageorientierten Vorschlages d
und Gemeinden unter Berlcksichtigung der im jeweili
bereits abgeschlossenen bzw. im Folgejahr voraussic
abzuschliel3enden Verkehrsdienstvertrage dem Bundesm
Wissenschaft und Verkehr bekanntzugeben. Im Vorschl
Bundeslander sind die Vergleichszahlen des laufende
sowie des vergangenen Jahres (Rechnungsabschlul3) an

(2) Seitens des Bundes wird nur die Bestellung so
Verkehrsdienste gefordert, die mit Verbundfahrauswe
werden kdnnen.

Schiler- und Lehrlingsfreifahrt

§ 29. Die Hohe der fur den Ersatz der Fahrpreise
und Lehrlingsfreifahrt durch den Bundesminister fiir
und Familie getragenen finanziellen Mittel sowie de
Verrechnungsmodus bestimmen sich nach folgenden Gru

Beginnend mit dem Schuljahr 2000/2001, in begriindba
Ausnahmefallen ab dem Schuljahr 2001/2002, ist ein
Schilerverrechnungstarif zu ermitteln. Ausgangspunk
Schiler- und Lehrlingsantrage sowie die Fahrpreiser
Familienlastenausgleichsfonds fir das Schuljahr 199
begriindeten Ausnahmeféllen sowie flr Schienenverkeh
1998/99, gemal §8 30f und 30j des Familienlastenaus
1967. Dieser Verrechnungstarif wird mit den tatsach
Kosten, hdchstens jedoch mit dem Verbraucherpreisin
wertgesichert. Bis zur Anwendung des Verrechnungsta
fur den jeweiligen Verkehrsverbundbereich zwischen
Bundesministerium fur Umwelt, Jugend und Familie, d
Gebietskorperschaften (Lander, Gemeinden) und den
Verkehrsunternehmen getroffenen Vereinbarungen.

Sondertarife fur bestimmte Gruppen von

§ 30. Zur Gewéhrung von Sondertarifen fir bestimm
Reisenden sind die hiefiir notwendigen Mittel durch
Institution aufzubringen, die derartige Sondertarif

Abschnitt V
Qualitatskriterien

§ 31. Voraussetzung zur Bereitstellung von Bundes
Bestimmungen der 88 24 Abs. 2 und 26 Abs. 3 ist die
nachstehender Kriterien, die fir jeden Verkehrsdien
beurteilen sind:

1. Zuganglichkeit der Systeme durch

- Bertcksichtigung der Bedurfnisse von in ihre
physisch beeintréchtigten Personen,
- benutzerfreundliche Konzipierung der Fahrzeu

http://ris.bka.intra.gv.at/taweb-cgi/taweb
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Fahrkartenausgabegerate, gute Erreichbarkeit
unter Bericksichtigung mdéglichst kurzer Umst
Haltestellenwege,

- benutzerfreundliche Gestaltung von
Verkehrsverbundfahrausweisen und Zeitkarten,

- Anbindung von wichtigen Fahrzielen an das of
Regional- und Nahverkehrssystem,

- optimale Anknipfung und Verbindung der Verke
abgestimmte Fahrplane,

- Anbindung von landlichen Gegenden und Randre
unter Einsatz bedarfsorientierter alternativ
Betriebsformen.

2. Personliche und betriebliche Sicherheit, insbe

Berticksichtigung von

- technischen und betrieblichen Vorschriften,

- Beleuchtungsgute der Stationsbauwerke,

- Qualifikation des Personals.

3. Keine schwerwiegenden Verstol3e gegen arbeits-
sozialrechtliche Bestimmungen.
4. Fahrkomfort durch

- Minimierung von Fahrt- und Umsteigedauer, Zu
Haufigkeit der Fahrten,

- Sauberkeit und Komfort der Fahrbetriebsmitte

5. Bundesweit einheitliche und verkehrstrageriber

Informationssysteme tber Fahrpreise, Fahrplane

Umsteigerelationen.

6. Positive Umweltauswirkung durch Reduktion von

Schadstoffemissionen.

7. Moglichkeit der Benttzung der Verkehrsmittel m

Verkehrsverbundfahrausweisen.

Abschnitt VI
VerkehrsanschluZabgabe

§ 32. (1) Die Gemeinden werden erméchtigt, durch
Gemeindevertretung eine flachenbezogene Abgabe zur
dem Anschluf? von 6ffentlichen Verkehrsmitteln an
Betriebsansiedlungen verbundenen Kosten auszuschrei
(Verkehrsanschlu3abgabe).

(2) Unter Betriebsansiedlung im Sinne dieses Absc
gewerbliche Betriebsanlagen (Einzel- oder Gesamtanl
Gewerbe-, Business-, Technologie-, Freizeitparks, B
Einkaufs-, Technologie-, Kino-, Freizeitzentren, Ar
Gesundheitseinrichtungen und dergleichen) mit einer
und Geschof3flache) von mehr als 10 000 m2 zu verste
infolge der Art oder des Umfanges ihres Unternehmen
sind, einen wesentlich erhéhten Kundenstrom zu bewi

(3) Unter gewerblichen Betriebsanlagen im Sinne d
verstehen

a) Betriebsanlagen des Gewerbes, die aus mehreren

bestehen, auf Grund der betriebsorganisatorisc
funktionellen Einheit jedoch in einem raumlich
stehen oder

b) mehrere innerhalb eines einzigen Bauobjektes g

Betriebsanlagen des Gewerbes.

§ 33. Die Abgabe ist sowohl von im Zeitpunkt der
bestehenden als auch von kinftig zu errichtenden
Betriebsansiedlungen zu erheben.

§ 34. Die Abgabe ist monatsweise oder einmalig in
erheben, dal3 deren Ertrag die geschatzten Kosten (e

http://ris.bka.intra.gv.at/taweb-cgi/taweb
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Finanzierungskosten)
a) fur die Errichtung des o6ffentlichen Verkehrsmi
Betriebsanlagen,
b) fir die dafur erforderlichen zuséatzlichen Fahr
abzudecken in der Lage ist. Sie hat jedoch mindeste
pro Quadratmeterflache und Kalendermonat zu betrage

§ 35. (1) Die Abgabe ist entweder von den Betreib
zivilrechtlichen Eigentimern der Betriebsanlagen zu
(2) Die Verpflichtung zur Entrichtung der Abgabe
die Betreiber oder die zivilrechtlichen Eigentimer
Betriebsanlagen einen entsprechenden Verkehrsdienst
ein 6ffentliches Verkehrsmittel selbst errichten un
oder errichten und durchfuhren lassen.

§ 36. Die VerkehrsanschluRabgabe kommt derjenigen
in deren ortlichen Wirkungsbereich die jeweilige Be
fallt. Fallt die Betriebsansiedlung in den drtliche
mehrerer Gemeinden, die eine Abgabe gemal der Besti
ausschreiben oder haben die durch Nichtanschluf3 zu
bestehenden Auswirkungen andere Gemeinden als die j
Standortgemeinde zu tragen, ist bei der Aufteilung
Abgabe resultierenden Mittel einvernehmlich vorzuge
Standortgemeinde ist zur Einhebung dieser Abgabe be

§ 37. Die in den 88 32 bis 36 geregelten Aufgaben
sind solche des eigenen Wirkungsbereiches.

Abschnitt VII
Inkrafttreten, Vollziehung

§ 38. (1) Dieses Bundesgesetz tritt mit 1. Janner

(2) 8 24 Abs. 2, § 26 Abs. 3 und § 34 in der Fass
Bundesgesetzes BGBI. | Nr. 32/2002 treten mit 1. J&
Kraft.

§ 39. Mit der Vollziehung dieses Bundesgesetzes i
anders geregelt, der Bundesminister fir Wissenschaf
hinsichtlich der 88 7, 10, 24 Abs. 1 Z 1 und Abs. 2
Z 1 und Abs. 3 und 28 Abs. 1 im Einvernehmen mit de
fur Finanzen, betraut.

§ 40. Mit der Vollziehung der Bestimmungen der §§
der Bundesminister fiur Finanzen betraut.

§ 41. Mit der Vollziehung der Bestimmung des § 29
Bundesminister fur Umwelt, Jugend und Familie betra

http://ris.bka.intra.gv.at/taweb-cgi/taweb
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