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Vorworte

Land Tirol

Das Ziel im Bereich Verkehrssicherheit ist klar: Die Zahl der Unfélle durch umfassende
Praventionsmallnahmen senken. In der nun vorliegenden ,Verkehrssicherheitsstrategie Tirol 2025-2034"
wird dieses Ziel durch vielfdltige Projekte auf unterschiedlichen Ebenen naher definiert. Von Aufklarungs-
und Schulungsangeboten fur Kinder und Jugendliche iber Praxismodule fir Pkw- und Motorradlenkende bis
hin zu Initiativen, wie dem seit Jahrzehnten beliebten Schulstartpaket und Fahrradkursen fir Jung und Alt.
Viele MaBnahmen zur Erh6hung der Verkehrssicherheit beginnen beim defensiven und umsichtigen
Verhalten der Verkehrsteilnehmenden. Doch auch die Infrastruktur muss entsprechend angepasst werden.
Daher sind auch weiterhin Projekte wie die Férderung einer ausreichenden Beleuchtung und Kennzeichnung
von Schutzwegen oder die Auflosung unfalltrachtiger Stralsenabschnitte durch BaumaRnahmen in der neuen
Verkehrssicherheitsstrategie vorgesehen.

Wir sind Uberzeugt, dass die in den letzten Jahren und Jahrzehnten gesetzten MalBnahmen und geforderten
Initiativen auch einen Anteil an der langfristigen Reduktion der Unfélle mit Verletzten und gettteten
Personen haben. Zudem gibt es im Vergleich zum Start des letzten Verkehrssicherheitsprogramms 2013
durch neue Technologien, verbesserte Sicherheitsfeatures an Fahrzeugen sowie Schutzbekleidung einen so
guten Schutz wie nie zuvor. Und trotzdem: Eine Veranderung im Mobilitatsverhalten, immer besser
motorisierte Fahrzeuge und auch der demografische Wandel hin zu einem hoheren Durchschnittsalter der
Gesellschaft und den damit einhergehenden gednderten Bedurfnissen stellen die Verkehrssicherheit laufend
vor neue Aufgaben, die wir in der nun anstehenden Dekade bewaltigen missen.

Durch einen Mix aus der Fortsetzung von bewahrten Projekten und MalSnahmen sowie neuen Initiativen
werden wir gemeinsam mit unseren Partnern Polizei und Kuratorium fur Verkehrssicherheit an der
Bewusstseinsbildung sowie an einem engen Kontrollnetz und der Verbesserungen der Verkehrsinfrastruktur
arbeiten, um die StraBBen Tirols fur alle Verkehrsteilnehmenden so sicher wie moglich zu machen.
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Landespolizeidirektion Tirol

Das Mobilitatsbedirfnis der Gesellschaft ist ungebrochen hoch. Neben dem regionalen Individualverkehr
nutzen auch Millionen von Gasten und Durchreisenden mit Pkw oder Motorradern unser StralRennetz in Tirol.
Trotz des standig steigenden Verkehrsaufkommens ist die Zahl der Verkehrsunfélle und der dabei verletzten
und getdteten Menschen im letzten Jahrzehnt kontinuierlich zurtickgegangen. Dies verdeutlicht die
Bedeutung der Kontrollen und PraventionsmafRnahmen der Tiroler Polizei, die gezielt auf die Erhohung der
Verkehrssicherheit ausgerichtet sind. Ziel der polizeilichen VerkehrstiberwachungsmalZinahmen ist es,
ricksichtslose Verkehrsteilnehmer:innen anzuhalten, auf ihr Fehlverhalten hinzuweisen und entsprechend
zur Verantwortung zu ziehen.

Zwei wesentliche Saulen pragen die Arbeit der Tiroler Polizei im Verkehrsbereich. Zum einen soll durch
praventive Malinahmen eine nachhaltige Bewusstseinsbildung bei den Verkehrsteilnehmer:innen erreicht
werden. Dazu appelliert die Polizei an alle Lenker:innen durch eigenverantwortliches und riicksichtsvolles
Verhalten dazu beizutragen, gefahrliche Situationen im Stral3enverkehr zu vermeiden. Zum anderen ist es die
wirkungsorientierte Uberwachung der Einhaltung von Verkehrsvorschriften. Dabei geht es der Polizei
vorrangig darum, den Hauptunfallursachen, wie beispielsweise der nicht angepassten Geschwindigkeit, der
Beeintrachtigung durch Drogen und Alkohol, oder einem zu geringen Sicherheitsabstand, entsprechend
entgegenzuwirken. Auch die Kontrolle des Schwerverkehrs und effektive UberwachungsmaBnahmen im
Bereich der Motorradlenker:innen, werden auch in den nachsten Jahren wieder besondere
Schwerpunktthemen in Tirol sein.

Um Kinder und Jugendliche auf die Gefahren des StralRenverkehrs rechtzeitig vorzubereiten, wird die Polizei
der Verkehrserziehung, der Verkehrssicherheitsberatung und der Schulwegsicherung auch weiterhin
besondere Bedeutung beimessen. Ein riicksichtsvolles Miteinander sowie eine defensive und
verantwortungsbewusste Fahrweise tragen wesentlich zu einer Steigerung der Verkehrssicherheit bei. Um
auch weiterhin den aktuellen Entwicklungen gerecht zu werden und die Verkehrssicherheit zu steigern,
werden durch die Tiroler Polizei in enger Abstimmung mit dem Land Tirol wieder konsequente
Schwerpunkte im verkehrspolizeilichen Bereich gesetzt. Durch ein MaBnahmenbundel sollen die Strallen
Tirols insgesamt noch sicherer gemacht werden!
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Landespolizeidirektor von Tirol



Kuratorium fiir Verkehrssicherheit (KFV)

Das Land Tirol verfolgt das Ziel, hochste Sicherheit im StraBenverkehr mit groBtmdéglicher Mobilitat zu
vereinen. Die Verkehrssicherheitsstrategie Tirol 2025-2034 deckt dabei alle Aspekte der
Verkehrssicherheitsarbeit ab - von der Infrastruktur und Fahrzeugtechnik bis hin zum menschlichen
Verhalten.

In den vergangenen Jahren wurden bereits zahlreiche Malinahmen zur Erh6hung der Verkehrssicherheit auf
Tirols Strallen umgesetzt. Die neue Strategie enthalt sowohl weiterentwickelte als auch neue MalBnahmen,
die in den kommenden Jahren zur weiteren Verbesserung der Verkehrssicherheit beitragen sollen.

Trotz des positiven Trends der sinkenden Zahlen von Verkehrstoten und Verletzten zu Beginn der 2000er-
Jahre, ist in Tirol in den letzten zehn Jahren, abgesehen von den Corona-Jahren 2020 und 2021, ein leichter
Anstieg zu verzeichnen. Besonders ungeschutzte Verkehrsteilnehmer:innen wie Motorradfahrer:innen, Kinder
und Radfahrer:iinnen (sowohl mit Muskelkraft als auch elektrisch) sind besonders gefdhrdet. Die zunehmende
Beliebtheit alternativer Fortbewegungsmittel wie Fahrrader und E-Scooter, sowohl in stadtischen als auch
landlichen Gebieten, erfordert eine Anpassung der Infrastruktur und Regelungen.

Um den schnellen technologischen Wandel und die Verdnderungen im Mobilitatsverhalten zu
berlcksichtigen, werden die Handlungsfelder und MaBnahmen der Verkehrssicherheitsstrategie regelméalSig
Uberprift und gegebenenfalls angepasst. Ziel ist es, ein Miteinander im Stralenverkehr zu fordern, das von
gegenseitiger Rucksichtnahme gepragt ist.

Wir danken den Tiroler Behorden fiir die gute Zusammenarbeit und das Engagement in der
Verkehrssicherheitsarbeit und freuen uns auf weitere erfolgreiche Praventionsarbeit in der Zukunft.
Gemeinsam kénnen wir die Ziele ,50 % weniger Getttete, 50 % weniger Schwerverletzte, kein getétetes Kind
und 25 % weniger Unfalle mit Personenschaden” im Strallenverkehr erreichen und die notwendigen
MaBnahmen der Verkehrssicherheitsstrategie erfolgreich umsetzen.

Mag. Christian Schimanofsky

Geschaftsfuhrer
KFV (Kuratorium fiir Verkehrssicherheit)



Riickblick und Ziele fiir dieses Jahrzehnt

Die Sicherheit auf Tirols Stralsen hat bereits seit einigen Jahrzehnten einen hohen Stellenwert, und daher
wurde die Verkehrssicherheitsarbeit mit Programmen, welche Analysen des Verkehrsunfallgeschehens und
zielgerichteten MaBnahmen beinhaltet haben, koordiniert. Durch diverse Begleitprogramme des Tiroler
Landesverkehrskonzepts und die vorangegangenen Verkehrssicherheitsprogramme wurden bereits wichtige
Schritte gesetzt, um die Verkehrssicherheit in Tirol zu erhéhen.

Die vorliegende Verkehrssicherheitsstrategie Tirol 2025-2034 baut darauf auf und stellt die Fortsetzung des
Tiroler Verkehrssicherheitsprogramms 2013-2022 und die Basis fiir die Verkehrssicherheitsarbeit der
kommenden 10 Jahre dar.

Das Ziel der Verkehrssicherheitsstrategie Tirol flir das kommende Jahrzehnt (2025-2034) folgt der
tibergeordneten Vision Zero, der Valetta Declaration of Road Safety 2017 und dem Ziel der Osterreichischen
Verkehrssicherheitsstrategie bis 2030:

e 50 % weniger Getotete

e 50 % weniger Schwerverletzte

e 0 getotete Kinder

e 25 % weniger Unfalle mit Personenschaden
im Strallenverkehr! (Basis: @ 2019-2023)

Das Ziel der Verkehrssicherheitsstrategie Tirol 2025-2034 ist es, eine sichere Mobilitat fur alle
Verkehrsteilnehmer:innen zu erméglichen. Dies bedeutet, dass insbesondere die Zahl der im StraBenverkehr
Getoteten und Schwerverletzten deutlich gesenkt werden soll, unabhangig von der betrachteten Verkehrsart.
Jede einzelne getotete und schwerverletzte Person auf den StralRen Tirols ist eine Person zu viel! 2023
verletzten sich 937 Personen bei einem Verkehrsunfall schwer und insgesamt 35 wurden getotet. Die ,Vision
Zero" muss sowohl fur Schwerverletzte als auch fiir Getotete als Ziel gesetzt werden und um das erreichen
zu kénnen, muss der Safe System Approach in den Vordergrund rticken.! Durch die Reduktion der Zahl der
Getoteten und Schwerverletzten kann das Leid vieler Familien verhindert werden. Das Bewusstsein in der
Bevolkerung zu schaffen, fur die eigene Sicherheit aber auch fir die der anderen verantwortlich zu sein, soll
dazu beitragen einen respektvollen Umgang im Strallenverkehr sowie ein sicheres und gemeinsames
Miteinander auf Tirols StraBen zu ermdglichen.

' Durch verantwortungsvolles Miteinander im StraBenverkehr, geteilte Verantwortung und gemeinsames Handeln soll mehr Sicherheit fur alle
Verkehrsteilnehmer:innen im Verkehrssystem entstehen.



Uberblick iiber das Verkehrsunfallgeschehen in
Tirol

Entwicklung der Unfallzahlen

Die Zahl der StralBenverkehrsunfélle mit Personenschaden und der dabei Verletzten unterliegt leichten
jahrlichen Schwankungen, reduzierte sich in den letzten Jahren aber stetig. Die Zahl der im Stral3enverkehr
Getoteten halt sich, nach starken Reduktionen Anfang der 2000er-Jahre, seit 2017 — mit Ausnahme der zwei
Corona-Jahre 2020 und 2021 - bei ca. 33 Personen pro Jahr.

Im Jahr 2023 wurden bei 3.874 Unfillen 4.705 Verkehrsteilnehmende verletzt und 35 getotet, 20242 wurden
32 Personen getotet. Das gesetzte Ziel von unter 30 gettteten Personen wurde im Jahr 2022 zwar erreicht
(29 Personen), allerdings stieg die Zahl der Gettteten 2023 bereits wieder auf 35 Personen. Vor Corona war
ein Anstieg der Unfallzahlen mit Personenschaden zu erkennen, wahrend Corona (2020, 2021) sind die
Zahlen gesunken, allerdings in den Jahren 2022 und 2023 wieder deutlich gestiegen. Das Ziel des Tiroler
Verkehrssicherheitsprogramms 2013-2022, weniger als 3.000 Unfélle mit Personenschaden zu verzeichnen,
konnte somit nicht erreicht werden.

Entwicklung Unfille, Verletzte und Getétete (2013-2024)
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Abbildung 1: Unfille mit Personenschaden, Verletzte und Getétete in Tirol, 2013-2024; Quelle: Statistik Austria, BMI, Bearbeitung: KFV

2 Zum Zeitpunkt der Erstellung dieses Berichts waren detaillierte Unfalldaten bis Ende 2023 verfugbar, fur das Jahr 2024 lag lediglich die Summe der Unfille,
Verletzten und Getéteten vor.



Jahr Unfalle Verletzte Davon: Getotete

gesamt
Leicht Schwer
verletzt verletzt

2000 4.359 5.733 3.782 1.951 104
2001 4.572 6.021 4.044 1.977 115
2002 4.455 5.870 3.984 1.886 100
2003 4474 5.905 3.928 1.977 64
2004 4.329 5.788 4.014 1.774 64
2005 4,128 5.320 3.515 1.805 57
2006 4139 5.540 3.673 1.867 59
2007 4.019 5.296 3.568 1.728 49
2008 3.898 5.033 3.438 1.595 71

2009 3.785 4968 3.279 1.689 44
2010 3.543 4.649 3.163 1.486 39
2011 3.823 4.884 3.308 1.576 44
2012 3.699 4.687 3.761 926 42
2013 3.652 4.633 3.732 901 46
2014 3.724 4.782 3.730 1.052 30
2015 3.774 4,762 3.742 1.020 54
2016 3.886 4.882 3.790 1.092 45

2017 4.031 5.045 3.914 1.131 29
2018 4.062 5.034 4.009 1.025 36
2019 3.784 4.598 3.643 955 37
2020 3.321 4.040 3.222 818 26
2021 3.430 4.163 3.300 863 29
2022 3.752 4.528 3.556 972 29
2023 3.874 4.705 3.768 937 35

2024 3.951 4.770 32

Tabelle 1: Unfallgeschehen in Tirol 2000-2024. Unfélle mit Personenschaden, Verletzte und Getttete (absolut); Quelle: Statistik Austria,
BMI, Bearbeitung: KFV
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Entwicklung Unfille, Verletzte und Getétete (2013-2024, Index 2013=100%)
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Abbildung 2: Entwicklung der Unfdlle mit Personenschaden, Verletzten und Gettteten in Tirol, 2013-2024 (Index 2013=100%); Quelle:
Statistik Austria, Bearbeitung: KFV

Tirol befindet sich hinsichtlich der Getoteten bezogen auf die Bevélkerung in Osterreich im sehr guten
Mittelfeld (45 Getotete/1 Mio. Einwohner:innen im Jahr 2023 bzw. 41 Getotete/1 Mio. Einwohner:innen im
Durchschnitt der Jahre 2019-2023), auf dem dritten Platz hinter Wien und Vorarlberg. Werden allerdings auch
die Schwerverletzten mit einbezogen, lag Tirol im Durchschnitt der Jahre 2019-2023 auf dem letzten Platz.



Getdtete pro 1 Mio. Einwohner:innen (¢2019-2023)
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Abbildung 3: Getétete pro Million Einwohner:innen, Durchschnitt 2019-2023; Quelle: Statistik Austria, Bearbeitung: KFV

Wichtige Unfallkennzahlen

Strukturdaten

Tirol umfasst ca. 15 % der Fliche des Bundesgebiets und ist das drittgroRte Bundesland Osterreichs. Es
umfasst nur knapp 5 % des Osterreichischen Dauersiedlungsraums, weist jedoch eine hohe
Bevolkerungsdichte auf (ca. 490 Einwohner:innen pro km? Dauersiedlungsraum). Das Tiroler
Landesstrallennetz weist eine Lange von 2.318 km auf. Davon entfallen 1.038 km auf Landesstra3en B und
1.280 km auf LandesstraBen L3 Diese Besonderheiten gilt es bei der Interpretation der Unfallzahlen zu
berlcksichtigen.

StraRenart

Mehr als die Hélfte der Verkehrsunfalle ereignen sich in Tirol im Ortsgebiet (64 %), weitere 32 % auf

FreilandstraBen und 4 % auf Autobahnen und Schnellstrallen (Durchschnitt der Jahre 2019-2023). Unfille auf

Freilandstrallen verlaufen haufig besonders schwer, daher sieht diese Verteilung fiir die getoteten
Verkehrsteilnehmer:innen ganz anders aus: Etwas weniger als zwei Drittel der Getoteten (63 %) sind auf
Freilandstrallen zu beklagen, ein weiteres Viertel (27 %) im Ortsgebiet und 10 % auf Autobahnen.

3 Statistik Stralle und Verkehr 2023, https://www.bmk.gv.at/themen/verkehr/strasse/publikationen/statistik _strasseverkehr.html, Bundesministerium fiir
Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitdt, Innovation und Technologie

1
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Unfille, Verletzte und Getotete nach Strallenart und Ortsgebiet/Freiland
(2019-2023)
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Abbildung 4: Anteile Unfille, Verletzte und Get&tete Stralenart und Ortsgebiet/Freiland in Tirol (2019-2023); Quelle: Statistik Austria,
Bearbeitung: KFV

Weiters ist ein hoher Freiland-Anteil bei getéteten ungeschitzten Verkehrsteilnehmer:innen zu beobachten.
Deutlich mehr als die Halfte (58 %) der getoteten Radfahrenden (inkl. E-Scooter) und ein Fuinftel der
getdteten FulBgdnger:iinnen (21 %) waren im Freiland zu finden (ahnlich hohe Werte sind auch zu
beobachten, wenn Autobahnen und SchnellstraSen aus der Betrachtung ausgenommen werden).

Verkehrsart

Das Ziel der letzten zehn Jahre in Tirol war es, die Unfalle mit Personenschaden um 20 Prozent zu senken.
Dieses Vorhaben wurde bei den Pkw-Insass:innen, Mopedfahrenden sowie bei den Motorradfahrenden
erreicht. Anders sieht das Bild bei Radfahrenden und Lkw-Insass:innen aus. Die Unfdlle mit Personenschaden
haben sich beim Radfahren im Jahr 2023 mehr als verdoppelt (+81 %) und bei den Lkw-Insass:innen wurde
ein Anstieg von +14 % verzeichnet. Bis 2023 waren E-Scooter nicht separat ausgewiesen und wurden in der
Kategorie Fahrrad erfasst.*

4 Bei Detail- oder Einzeljahrauswertungen von Fahrradunfillen werden E-Scooter ausgenommen, bei aggregierten Auswertungen sind sie enthalten.



Verunglickte nach Verkehrsart (2014-2023)
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Abbildung 5: Verungliickte nach Verkehrsart in Tirol (2014-2023); Quelle: Statistik Austria, Bearbeitung: KFV

Die meisten Verkehrsteilnehmer:innen im Jahr 2023 starben in Tirol bei Pkw- und Motorrad-Unféllen (jeweils
11), gefolgt von getoteten Zufullgehenden (7). Werden nur die Getoteten (22019-2023) betrachtet, sticht in
Tirol das Motorrad als relevante Verkehrsart hervor (25 % der Getdteten, an zweiter Stelle hinter dem Pkw
mit 35 %), dies auch im Vergleich mit den anderen Bundeslandern an allen Verungltickten.

Werden auch die Schwerverletzten mit einbezogen, dominiert klar das Fahrrad (inkl. E-Scooter) als jene
Verkehrsart mit den mit Abstand meisten Schwerverletzten und Gettteten (43 % der Schwerverletzten und
Getoteten, 407 pro Jahr). An zweiter Stelle folgen Pkw-Insass:innen (20 %) und Motorradfahrer:innen (18 %).

13
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Getotete nach Verkehrsart (2014-2023)
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Abbildung 6: Getdtete nach Verkehrsart in Tirol (2014-2023); Quelle: Statistik Austria, Bearbeitung: KFV

Getotete in Tirol nach Verkehrsarten im Vergleich zu anderen
Bundeslandern (2019-2023)
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Abbildung 7: Getotete nach Verkehrsart (Anteile) in Tirol im Vergleich zu anderen Bundeslandern (2019-2023); Quelle: Statistik Austria,
Bearbeitung: KFV

Alter und Geschlecht der Verungliickten

Je nach Alter gibt es unterschiedliche Schwerpunkte bei den Schwerverletzten und Getdteten abhangig von
den Verkehrsarten. Den hochsten Anteil an mit dem Moped Schwerverletzten und Getoteten haben 15- bis
19-Jahrige. Das Motorrad hat in Tirol, im Gegensatz zu anderen Bundeslandern, bei den 20- bis 64-Jdhrigen
durchgehend einen Anteil von rund 18-25 % bei den Schwerverletzten und Getoteten. In absoluten Zahlen
fallen die meisten schwerverletzten und getéteten Motorradfahrenden in die Altersgruppe 50 bis 59 Jahre.

Mit dem Fahrrad ist der Anteil bei den 10- bis 14-Jdhrigen und ab 35 Jahren am hochsten, nach
Absolutzahlen zwischen 50 und 64 Jahren. Bei Fulganger:innen sind die Anteile am héchsten bei den unter
14-)ahrigen und den Uber 80-Jahrigen, als Pkw-Insass:innen bei den 20- bis 44-Jdhrigen.



Schwerverletzte und Getotete nach Verkehrsart und Alter
(Absolutwerte, 82019-2023)
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Abbildung 8: Getttete und Schwerverletzte nach Alter und Verkehrsart in Tirol {pro Jahr, Durchschnitt 2019-2023); Quelle: Statistik Austria,
Bearbeitung: KFV

Je schwerer die Verletzung, desto hoher ist auch der Manner-Anteil (57 % aller Verungliickten, 74 % bei den
Getoteten). Bei den Unfallverursachenden von tédlichen Unfallen liegt der Manner-Anteil sogar bei 81 %.

Verungliickte nach Schwerverletzte und Getotete nach
Geschlecht Getotete nach Geschlecht
(2019-2023) Geschlecht (2019-2023) (2019-2023)
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Abbildung 9: Anteile nach Geschlecht: Verungliickte (links), Schwerverletzte und Getotete (Mitte) und Getotete (rechts) in Tirol (2019-
2023); Quelle: Statistik Austria, Bearbeitung: KFV

Die Altersgruppe mit den meisten Getoteten waren die 20-29-Jdhrigen. Werden Getotete und
Schwerverletzte zusammen betrachtet, ist die Altersgruppe 50-59 Jahre am starksten vertreten. Die Analyse
der Hauptunfallverursachenden hat gezeigt, dass Unfalle zum Uberwiegenden Anteil von Mannern verursacht
(2 von 3 Unfillen) werden, noch viel starker zeigt sich das bei todlichen Unféllen (4 von 5 todlichen Unféllen),
besonders haufig von Mannern von 15-29 Jahren und 50-59 Jahren.
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Hauptunfallverursacher:iinnen nach Alter und Geschlecht (alle Unfalle)
(2019-2023)
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Abbildung 10: Vermutliche Hauptunfallverursacher:innen, Anteile nach Alter und Geschlecht in Tirol (2019-2023); Quelle: Statistik
Austria, Bearbeitung: KFV

Unfallursachen

Seit 2012 wird die vermutliche Hauptunfallursache® in der Unfallstatistik erfasst. Seither liegt
Unachtsamkeit und Ablenkung jedes einzelne Jahr an der Spitze, fast die Halfte aller Unfalle mit
Personenschaden in Tirol ist darauf zuriickzufiihren. Unachtsamkeit/Ablenkung ist die haufigste
Unfallursache und auch fur die meisten Schwerverletzten und Getdteten verantwortlich, bei den Getdteten
liegt nicht angepasste Geschwindigkeit an zweiter Stelle, was in Zusammenhang mit dem hohen Freiland-
Anteil bei den Getoteten steht. Relevante Anteile am Unfallgeschehen haben daneben noch die
Unfallursachen Vorrangverletzung/Rotlichtmissachtung, Alkohol und Drogen, Uberholen und
mangelhafter Sicherheitsabstand.

Insbesondere bei Unfallen, die von Motorradfahrenden verursacht wurden, ist der Anteil nicht angepasster
Geschwindigkeit hoch (28 % aller Unfalle, 29 % schwerer Unfélle). Bei den Unfallen, die durch Pkw-Lenkende
verursacht werden, ist hingegen Vorrangverletzung/Rotlichtmissachtung nach Unachtsamkeit/Ablenkung an
zweiter Stelle.

5 Die in der amtlichen Unfallstatistik der Statistik Austria angegebene vermutliche Hauptunfallursache und der / die mutmaBliche Hauptunfallverursacher:in
gehen auf die polizeiliche Ersteinschatzung am Unfallort zurck.



Top-Unfallursachen (Unfille, Schwerverletzte und Getétete) (2019-2023)
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Abbildung 11: Unfélle, Schwerverletzte und Getotete, Anteile nach vermutlicher Hauptunfallursache (Top 5) in Tirol (2019-2023); Quelle:
Statistik Austria, Bearbeitung: KFV

Schwerpunkte anhand der Unfallanalyse

Aufgrund der umfassenden Analyse wurden folgende Schwerpunkte identifiziert, die in den kommenden
10 Jahren im Fokus der Verkehrssicherheitsarbeit in Tirol stehen werden:

e  Aktive Mobilitatsformen: e Verkehrsttichtigkeit:
o Fullverkehr o Alkohol
o Radverkehr (Fahrrad und E-Bike) o Drogen
o Neue Mobilitdtsformen (E- o Unachtsamkeit & Ablenkung
Scooter) e Uberwachung
e Sicherer Schulweg e Nicht angepasste Geschwindigkeit
e Motorisierter Verkehr: o Infrastrukturgestaltung
o Moped e Neue Technologien und
o Motorrad Fahrerassistenzsysteme
o Pkw (inkl. Gurt und o Offentlichkeitsarbeit und
Kindersicherung) Bewusstseinsbildung
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Handlungsfelder

Aktive Mobilitatsformen

FuBverkehr

Uber die letzten Jahre — mit Schwankungen in den einzelnen Jahren - gibt es einen Abwartstrend bei der
Zahl der verungltckten FuBganger:innen. Im Schnitt der letzten 10 Jahre (2014-2023) wurden pro Jahr 7
Fulganger:innen getttet, 96 schwer und 261 leicht verletzt. Im Schnitt der letzten 5 Jahre (2019-2023)
wurden pro Jahr 6 FuBganger:innen getttet, 79 schwer und 247 leicht verletzt.

Verungliickte FuRBganger:innen nach Verletzungsgrad (2014-2023)
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Abbildung 12: Verunglickte FuBganger:innen nach Verletzungsgrad in Tirol (2014-2023); Quelle: Statistik Austria, Bearbeitung: KFV

Besonders Kinder und Jugendliche aber auch altere Menschen sind gefdhrdet zu Full zu verungliicken.
Wahrend Kinder und Jugendliche bei allen verungliickten Fulganger:innen hervorstechen (5-19-Jahrige:

25 %), jedoch meist nur leicht verletzt werden, ist der Anteil schwerverletzter und gettteter FulSganger:innen
bei Personen ab 70 Jahren besonders hoch (70+: 29 %). Diese hohe Verletzungsschwere bei dlteren
Fulganger:innen ist vor allem bei den 80-84-Jahrigen sichtbar, denn 43 % der Verungliickten wurden schwer
verletzt oder getotet.



Verungliickte Fullganger:innen nach Alter und Verletzungsschwere
(Absolutzahlen, 2019-2023)
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Abbildung 13: Verungliickte FuBgénger:innen nach Alter und Verletzungsschwere in Tirol (pro Jahr, Durchschnitt 2019-2023); Quelle:

Statistik Austria, Bearbeitung: KFV

34 % der schwerverletzten und getoteten FuBBganger:iinnen verungltckten in der Dammerung oder in der
Nacht. Die Sichtbarkeit von ZufuBgehenden ist vor allem bei schweren Unfallen ein wichtiges Thema, denn
die Anteile von kunstlicher Beleuchtung, Dammerung und Dunkelheit sind bei schweren Unféllen hoher.
Insgesamt ereignet sich der GroBteil der Unfalle mit ZufulRgehenden jedoch bei Tageslicht (71 % aller
Verunglickten).

Der Schutz fur die schwachsten Verkehrsteilnehmenden ist auBerordentlich wichtig. Ein Drittel der get&teten
FulBganger:innen befand sich auf einem Schutzweg und der Hauptunfallgegner bei (allen) Schutzwegunfillen
ist der Pkw (85 %).

Generell sind die Unfallgegner von FuRganger:innen gréfStenteils Pkw, gefolgt von Fahrradern und Lkw.
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Kollisionsgegner:innen von Fullgdnger:innen
(Verungliickte bzw. Schwerverletzte und Getétete) (2019-2023)

80%
70% g8

70% °
60%
50%
40%
30%

0,
20% 1M1% 9%, 6% 8% .
10% % 1% 1% 1% 3% 4% - 3% 2% oy g 3% 3% 19 19
0% . — [ | - — —_— —

S RS O N & N <& S » A
J\J\’Z‘r K O,\\ A &Q\% ] \.Q) Jie 7”) v \o’§\ ((3 Q$\<<
AN ~ S N & N S o) & <
& & N N N & &&\% K
& .
< & & & & <& @(\5\\
N & &
é‘\\“
m Verungliickte Schwerverletzte und Getotete * inkl. E-Scooter

Abbildung 14: Verungllckte FuBgangerinnen, Anteile nach Kollisionsgegner:in und Verletzungsschwere in Tirol (2019-2023); Quelle:
Statistik Austria, Bearbeitung: KFV

Es wurden bereits in den letzten Jahren einige Projekte des Klimabundnis Tirol umgesetzt, welche mit
finanzieller Unterstlitzung aus Mitteln des VSF durchgefiihrt werden, um die Verkehrssicherheit fur
Zufulsgehende zu erhéhen, wie bspw. Pedibus fur Schulen und Schutzwegsicherheitsinitiative.

Mafinahmen & Losungswege

Anwendung der in der RVS 03.02.12 FuBgangerverkehr bei der Planung und Gestaltung
FulRverkehrsinfrastruktur

Schaffung sicherer Infrastruktur: Berticksichtigung des Fullverkehrs bei Neuplanungen, Bau und
Umbauten inkl. der sicheren Fiihrung des FuR- und Radverkehrs bei Baustellen

Reduktion der hochstzuldssigen Geschwindigkeiten insbesondere in sensiblen Bereichen
Uberpriifung ungeregelter Schutzwege auf ihre Richtlinienkonformitat, technische Sicherheit und
Beleuchtung mit der Prioritat zur Verbesserung von unfalltrachtigen Schutzwegen durch
sicherheitserhohende Malinahmen

Beachtung des Prinzips der Barrierefreiheit, insb. fir Senior:innen und mobilitdtseingeschrankte
Personen bei Planung und Uberpriifung von Anlagen

Verstarkte Kontrollen und Uberwachung der Anhaltebereitschaft an Schutzwegen, begleitet von einer
Kampagne zur Bewusstseinsbildung zur Erhdhung der Anhaltebereitschaft an Schutzwegen
Informationskampagnen und Bewusstseinsbildung zu den wichtigsten Themen wie bspw. richtiges
Verhalten an Schutzwegen, Sichtbarkeit von FuBganger:innen, sowie Sensibilisierung der
Selbsteinschatzung (Gehor, Sehvermogen, Beweglichkeit, Risikowahrnehmung etc.) von Senior:innen
Veranstaltungen/Informationskampagnen/Aktionen an Schulen mit den Themenschwerpunkten
Verkehrsverhalten von zu Fu8 gehenden Kindern im Stral3enverkehr

Informationskampagnen fur Zufullgehende und Radfahrende Uber die Gefahr des toten Winkels und
typische Unfallsituationen (Radfahrende: Rechtsabbiegende Lkw; ZufuRgehende: Queren vor
stehendem/verkehrsbedingt haltendem Lkw)

Mobilitatsberatungen fir Senior:innen



Radverkehr (Fahrrad und E-Bike)

Die Vorteile des Radfahrens sind bekannt, es ist umweltfreundlich, gesund und vor allem auf kurzen Wegen
stellt es das schnellere Verkehrsmittel dar. Deshalb steigen immer mehr Menschen fur alltagliche Wege
(Arbeit-, Schul-, Einkaufs-, Freizeitwege) auf das Fahrrad um. Radfahrende erleiden jedoch bei
Zusammenst6en oft schwere Verletzungen. Die Zahl der verungliickten Radfahrenden ist in den
vergangenen 10 Jahren stark gestiegen - sie hat sich seit 2014 knapp verdoppelt. Im Schnitt der letzten 10
Jahre (2014-2023) werden pro Jahr 4 Radfahrende getttet, 354 schwer und 858 leicht verletzt. Im Schnitt der
letzten 5 Jahre (2019-2023) werden pro Jahr 4 Radfahrende getotet, 396 schwer und 996 leicht verletzt. Es ist
jedoch von einer hoheren Dunkelziffer auszugehen, weil in der Unfallstatistik nur die polizeilich erfassten
Unfalle enthalten sind und vor allem Alleinunfille von Radfahrenden haufig nicht dokumentiert werden.

Verunglickte Radfahrende* nach Verletzungsgrad (2014-2023)
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Abbildung 15: Verunglickte Radfahrende nach Verletzungsgrad (2014-2023); Quelle: Statistik Austria, Bearbeitung: KFV

‘Anmerkung: Bis 2022 waren E-Scooter in der Kategorie Fahrrad enthalten und nicht extra ausgewiesen. Seit 2023 werden E-Scooter
separat ausgewiesen und sind bei den folgenden Detailauswertungen nicht mehr bei den Fahrradern enthalten, die Zeitreihen und

Mittelwerte werden dadurch ggf. beeinflusst.

Die meisten verungltickten Radfahrenden gibt es im mittleren Erwachsenenalter von 45 bis 64 Jahren, die
Verletzungsschwere nimmt ebenfalls ab ca. 45 Jahren zu, bleibt aber bis ins hohe Alter hoch (Anteil
Schwerverletzte und Getotete an allen Verungltickten > 30 %).



Verungliickte Radfahrende* nach Alter und Verletzungsgrad
(Absolutzahlen, 2019-2023)
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Abbildung 16: Verungliickte Radfahrende nach Alter und Verletzungsgrad in Tirol (pro Jahr, Durchschnitt 2019-2023); Quelle: Statistik
Austria, Bearbeitung: KFV

71 % aller Fahrradunfélle ereignen sich im Ortsgebiet. Der Ortsgebiet-Anteil ist bei Schwerverletzten und
Getoteten etwas geringer. Rund zwei Drittel der getteten Radfahrenden (2019-2023) sind im Freiland
gestorben. Es gibt einen hohen Anteil an Alleinunfallen (ohne Kollisionsgegner:in) und die Halfte der
getdteten Radfahrenden finden sich bei Alleinunfallen. Zudem verungliickt jede:r 10. bei einer Kollision mit
anderen Radfahrenden.

Die haufigste Unfallursache bei schweren Fahrradunfallen auf Seiten der Radfahrenden ist Unachtsamkeit/
Ablenkung, besonders auffallend als Unfallursache fur Alleinunfalle. Auf Seiten der Kollisionsgegner:innen
folgt Unachtsamkeit/Ablenkung knapp nach Vorrangverletzung.

Der Anteil der elektrisch betriebenen Fahrrader ist in den letzten Jahren bei den Verungliickten sowohl in
Tirol als auch im Rest Osterreichs gestiegen, die Anteile bewegen sich in etwa im gleichen Ausmal3. Den
hochsten Anteil an elektrisch betriebenen Fahrradern haben die Verungliickten von 60 bis 79 Jahren,
allerdings ist der E-Anteil in den letzten Jahren auch bei den 10- bis 14-Jahrigen merklich gestiegen.
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Verungliickte Radfahrende*, Anteil elektrisch betriebene Fahrrader nach
Alter (2019-2023)
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Abbildung 17: Verungliickte Radfahrende, Anteil elektrisch betriebene Rader nach Alter in Tirol (2019-2023); Quelle: Statistik Austria,
Bearbeitung: KFV

Das Unfallgeschehen zeigt einen sehr starken saisonalen Schwerpunkt in den Sommermonaten. Zudem
dirften in Tirol die Radverkehrsunfélle eine hohe Tourismuskomponente aufweisen, denn der Anteil
verunglickter Radfahrender mit nicht-0sterreichischer Staatsburgerschaft belduft sich auf tber ein Drittel.
(Die Staatsburgerschaft lasst allerdings keinen Ruickschluss auf den Wohnsitz zu, anders als bei Kfz gibt es
keine weiteren Indizien (Zulassung/Kennzeichen)). Zudem gibt es einen etwas héheren E-Bike-Anteil bei mit
dem Fahrrad verungliickten mutmallichen Tourist:innen. Je nach Nationalitat unterscheidet sich auch die
Altersverteilung der verungliickten Radfahrenden. Bei verungltickten Radfahrenden mit nicht-
osterreichischer Nationalitat ist der Alleinunfall-Anteil deutlich hoher. Dies kdnnte in mangelnder
Fahrzeugbeherrschung begriindet sein (Urlaubssituation, fehlende Fahrpraxis, ggf. ausgeliehenes, nicht gut
bekanntes Fahrrad u.d.).

Um die Verkehrssicherheit fiir Radfahrende in Tirol zu erh6hen, wurden in den letzten Jahren Projekte des
Klimabindnis Tirol, des Vereins Sicheres Tirol und anderer Institutionen umgesetzt, welche mit finanzieller
Unterstltzung aus Mitteln des VSF durchgefiihrt werden, wie bspw. Fahrradkurse fur Senior:innen und
Migrant:innen, PRO BYKE-Radberatungen fir Tiroler Gemeinden und die Mobile Jungendverkehrsschule.

Helm & Sicherung von Kindern

Auf dem Rad mussen Kinder unter 8 Jahren in einem geeigneten Kindersitz transportiert werden, welcher der
GroRe des Kindes entspricht, hinter dem Sattel angebracht werden muss und fest und sicher mit dem
Rahmen verbunden sein muss. Das Gurtsystem des Kindersitzes darf nicht leicht vom Kind ge6ffnet werden
kénnen. Kinder dirfen ebenfalls in einer Transportkiste beférdert werden, wenn diese fiir den Transport fiir
Kinder geeignet ist und tber ein Gurtsystem verfiigt, welches nicht leicht von den Kindern getffnet werden
kann. Fur Kinder bis 12 Jahre gilt zudem eine Helmpflicht.
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MaBlnahmen & Losungswege

e Anwendung der in der RVS 03.02.13 Radverkehr bei der Planung und Gestaltung der
Radverkehrsinfrastruktur

e Schaffung sicherer Infrastruktur: Bertcksichtigung des Radverkehrs (inkl. E-Bikes und Lastenrader) bei
Neuplanungen und Umbauten von Verkehrsinfrastrukturen

e Uberpriifung bestehender Radverkehrsinfrastruktur, insbesondere der Radfahranlagen

e Sichere Fihrung des Ful3- und Radverkehrs auch bei Baustellen

e Einsatz neuer Planungsinstrumente (z. B. Schulstral3e)

e RSl (Road Safety Inspection) flir Radwege bzw. Radrouten

e Gezielte Analyse von Radunfallen fur die Ableitung notwendiger Malinahmen

e Finanzielle und inhaltliche Unterstiitzung bei der Erstellung von Radverkehrskonzepten und deren
Umsetzung

e Schwerpunktaktionen zur Kontrolle der Ausristung von Fahrradern (insbesondere Beleuchtung bei
Dunkelheit, Sichtbarkeit, Reflektoren) und des Verhaltens der Radfahrer:innen (verbotenes Benlitzen
von Gehsteigen, Missachtung von Stopptafel und Rotlicht, verbotenes Fahren gegen die Einbahn etc.)
durch die Exekutive, begleitet mit Aufklarung

e  Bewusstseinsbildung zum Helmtragen in allen Altersgruppen, zur Sichtbarkeit von Radfahrer:iinnen
sowie zur Kindersicherung am Fahrrad (unter Beriicksichtigung der verschiedenen Formen des
Kindertransports)

¢ Informationskampagnen rund ums Radfahren fir Anfanger:innen und Wiedereinsteiger:innen,
besondere Berlcksichtigung von Personen mit Migrationshintergrund, Kinder und Personen der
Altersgruppe 50+

e  Aktionen und Schulungen junger Radfahrer:innen im Zuge der freiwilligen Radfahrprifung

e Fahrrad- und E-Bike-Sicherheitskurse fur alle Altersgruppen und Nutzer:innen

e Informationskampagnen zum Thema E-Bikes in Schulen, bei der Radfahrausbildung, bei der allgemeinen
Fahrausbildung aber auch fur die dltere Bevolkerung und Migrant:innen

e Bewusstseinsbildung zum Thema Verkehrssicherheit und toter Winkel / Lkw-Rechtsabbiegen bei
Radfahrenden und Lkw-Fahrer:innen, um sie auf die Gefahren aufmerksam zu machen

o  Gezielte Bewusstseinsbildung und Informationskampagnen zum Thema Sicherheit auf dem Fahrrad fur
Tourist:innen

o Aufklarungsarbeit hinsichtlich Kindersicherung am Fahrrad (Kindersitze am Fahrrad und andere
Transportarten — Kinderanhanger, Lastenrad, Longtail)

Zusatzlich: Weitere Informationen und Umsetzung der angefiihrten MaBnahmen in der Tiroler Radstrategie
2030

Neue Mobilitatsformen (E-Scooter)

E-Scooter sind ein zunehmend beliebtes Trendverkehrsmittel und mittlerweile fixer Bestandteil des
Verkehrsbildes, in der Stadt genauso wie im landlichen Raum. Die Verkaufszahlen privater E-Scooter sind in
den letzten Jahren stetig angestiegen und auch das Angebot an Leih-E-Scootern wird laufend ausgeweitet.
Dieser Trend zeigt sich auch in den Unfallzahlen.

Bis 2022 waren E-Scooter in der Kategorie Fahrrad enthalten und in der amtlichen Verkehrsunfallstatistik
nicht extra ausgewiesen, seit 2023 werden sie separat erfasst. Die Analyse ist daher nur fur das Jahr 2023
moglich. 2023 wurden 92 E-Scooter-Fahrende leicht und 35 schwer verletzt, es gab keine getoteten E-
Scooter-Fahrenden.



Zwei Drittel der Verunglickten sind mannlich und der Altersschwerpunkt der Verungliickten liegt zwischen
15 und 34 Jahren (48 %), allerdings weisen auch die 55- bis 59-Jahrigen einen Anteil von 11 % auf.

Verungliickte E-Scooter-Fahrende nach Alter und Geschlecht (2023)
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Abbildung 18: Verunglickte E-Scooter-Fahrende nach Alter und Geschlecht in Tirol (2023); Quelle: Statistik Austria, Bearbeitung: KFV

E-Scooter-Unfdlle ereignen sich das ganze Jahr Uber, die meisten zwischen Juni und November. Das
Unfallgeschehen konzentriert sich auf die Nachmittags- und Abendstunden, was fur eine vermehrte
Freizeitnutzung spricht. Diese zeitliche Verteilung des Unfallgeschehens durfte mutmallich auch mit dem
hohen Anteil an alkoholisierten unfallbeteiligten E-Scooter-Lenkenden zusammenhéangen (15 %
alkoholisierte Unfallbeteiligte — der mit Abstand hochste Anteil von allen Verkehrsteilnehmer:innengruppen).

Es ist allerdings zu beachten, dass die Absolutzahlen recht klein sind, da nur ein Jahr betrachtet werden kann.

Von den 21 Unfallen von alkoholisierten E-Scooter-Fahrenden handelte es sich bei 20 um Alleinunfille.

Unfallbeteiligte E-Scooter-Fahrende (Lenker:in) nach Alkoholisierung (2023)
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Abbildung 19: Unfallbeteiligte E-Scooter-Fahrende (Lenker:in) nach Alkoholisierung in Tirol (2023); Quelle: Statistik Austria, Bearbeitung:

KFV
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Mehr als die Halfte der Unfalle sind Alleinunfalle (davon rund ein Viertel (28 %) mit alkoholisierten E-Scooter-
Fahrenden), an zweiter Stelle Kreuzungsunfalle. Drei Viertel der E-Scooter-Unfélle werden von den E-
Scooter-Fahrenden verursacht. Nimmt man die Alleinunfalle aus, dann wird rund die Hélfte der E-Scooter-
Unfalle von den E-Scooter-Fahrenden selbst verursacht. Wichtigste Kollisionsgegner:innen (ein Viertel aller
Unfalle) sind Pkw, gefolgt von Radfahrenden und ZufuBgehenden. Nur knapp ein Funftel der Unfélle ereignen
sich auf der Radfahrinfrastruktur (Radfahrstreifen, Radweg, Geh- und Radweg) und 7 % der Unfalle
ereigneten sich auf Gehsteigen/Gehwegen.

MaBnahmen & Lésungswege

e Berticksichtigung der infrastrukturellen Anforderungen neuer Mobilitatsformen (bspw. E-Scooter)

e Beobachtung der Entwicklung der Unfallzahlen & Verkaufszahlen

e Uberpriifung der Einhaltung der zuldssigen Bauartgeschwindigkeit fiir E-Scooter (,Tuning")

e Informationskampagnen zu den Regeln und zum richtigen Verhalten mit dem E-Scooter

e Schulungen und Informationskampagnen zum Thema E-Scooter in Schulen, bei der Radfahrausbildung,
bei der allgemeinen Fahrausbildung aber auch fiir die dltere Bevélkerung und alle Nutzer:iinnengruppen

e Abhaltung von E-Scooter Sicherheitskursen fur alle Altersgruppen und Nutzer:innen

e Unterstutzung bei der Forderung zur Umsetzung einer Helmpflicht fiir E-Scooter-Nutzer:innen, sowie
einer zweiten Bremse und einer Glocke/Hupe fir den E-Scooter
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Verkehrssicherheit auf dem Schulweg und im Nahbereich von Schulen

Kinder reagieren im StralBenverkehr anders als Erwachsene. Sie sind sich der Gefahren oft nicht bewusst und
benotigen daher besondere Beriicksichtigung bei der Verkehrssicherheitsarbeit. Je alter Kinder werden, desto
mehr nimmt ihre selbststandige Mobilitat zu, was sich auch in der Unfallstatistik widerspiegelt. Der
Aktionsradius ist im Kindergartenalter noch vergleichsweise gering und auf das Wohnumfeld beschrankt,
aber mit dem Schuleintritt werden bereits langere Wege im erweiterten Wohnumfeld und innerhalb der
Gemeinde ohne Begleitung Erwachsener zurlickgelegt. Oft gehen der Schulwechsel im Alter von 10 Jahren
bzw. neue Freizeitaktivitdten mit wachsender Mobilitat iber die Gemeindegrenzen hinweg einher, sowie der
Nutzung weiterer Verkehrsmittel. Das Fahrrad und der 6ffentliche Verkehr gewinnen hier an Bedeutung.
Weiters dirfen Kinder nach dem Absolvieren der Freiwilligen Radfahrprifung ab 10 bzw. - bei Besuch der 4.
Schulstufe — ab 9 Jahren allein mit dem Fahrrad im Straenverkehr unterwegs sein. Diese steigende Mobilitat
ist auch im Unfallgeschehen sichtbar. 10- bis 14-jdhrige Kinder verungliicken haufiger mit dem Fahrrad, ab
einem Alter von 13 bis 14 Jahren gewinnt auch das Moped (als Mitfahrer:in) an Bedeutung. Uber alle
Altersgruppen gleichermallen ist das Mitfahren im Pkw fir Kinder relevant.

Insgesamt wurden in den letzten 5 Jahren 186 Kinder auf dem Schulweg verletzt (davon 33 schwer) und 1
Kind (11 Jahre, zu Full unterwegs) getotet. Der Grof3teil der auf dem Schulweg schwerverletzten Kinder (22)
war zu Full unterwegs, 6 mit dem Fahrrad, 3 mit dem Moped und 2 im Bus.

Auf dem Schulweg Verungliickte nach Verkehrsart
(Absolutzahlen, 2019-2023)
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Abbildung 20: Auf dem Schulweg verungliickte Kinder (6 bis 15 Jahre) nach Alter und Verkehrsart in Tirol (pro Jahr, Durchschnitt 2019-
2023); Quelle: Statistik Austria, Bearbeitung: KFV

Kinder bis 14 Jahre sind im Vergleich zu anderen Altersgruppen am sichersten unterwegs, bzw. verunglticken
am seltensten bei Unfallen. Mit steigendem Alter und zunehmender selbststandiger Mobilitat steigt die Zahl
der verungltickten Kinder bis 14 stetig an. Mit 15 und dem Erwerb des Mopedfihrerscheins vervierfacht sich
die Zahl der verungltickten Kinder und Jugendlichen. Danach nimmt die Zahl wieder ab.



Abbildung 21: Verungliickte Kinder und Jugendliche (0-18 Jahre) nach Alter und Verkehrsart in Tirol (pro Jahr, Durchschnitt 2019-2023);
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Quelle: Statistik Austria, Bearbeitung: KFV

Maflnahmen & Losungswege

Anwendung der in der RVS 03.04.14 Gestaltung des Schulumfeldes angefiihrten Méglichkeiten zur
Verkehrsberuhigung des Schulumfeldes (Fullgangerzone vor der Schule, WohnstraRe, Begegnungszone,
Tempo 30-Zone etc.)

Gemeinden bei der Umsetzung von Schulstralen gemafs StVO-Novelle untersttitzen

Durchfuhrung von Sicherheitsinspektionen im Schulbereich

Einheitliche Gestaltung der StraBenrdume im Schulumfeld (Bodenmarkierungen,
Geschwindigkeitsbeschrankungen, Schutzwege etc.)

Ausbau Radabstellanlagen in/um Schulen

Betreuung von Schilerlotsen und Schulwegpolizei (Erwachsenenlotsen)

Unterstltzung bei der Erstellung von Schulwegplanen

Durchfuhrung von Aktionen fur die Sicherheit am Schulweg (zu FuB8, mit dem Fahrrad, mit (E)-Scooter,
mit Moped, mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln und im Pkw)

Mobilitatsbildung durch ausgebildete Lehrer:innen und Polizei

Steigerung der Risikokompetenz fur Schiler:innen und Jugendliche (bspw. Pedibus fir Schulen)
Verstarkte Nutzung der Unterrichtsmaterialien fur Verkehrs- und Mobilitdtsbildung fir Schiler:innen
(z.B. Risi&Ko)
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Motorisierter Verkehr

Moped

Die Fortbewegung mittels Moped bietet fur Jugendliche haufig den ersten Kontakt mit dem motorisierten
Verkehr. Selbsttiberschatzung und fehlende Fahrpraxis fihren bei dieser Gruppe haufig zu Unfallen mit
schweren Verletzungen. Fast 80 % aller verletzten 15- bis 19-Jahrigen sind bei Moped-Unfallen zu beklagen.
Ein grol3es Sicherheitsproblem sind Mopeds, die serienmaRig — oder nach dem ,Tuning” - die zulassigen
Hochstgeschwindigkeiten nennenswert tUberschreiten konnen. Die Gruppe der Mopedfahrer:innen weist die
hochsten Unfallzahlen pro zugelassene Fahrzeuge auf.

Insgesamt ist ein sinkender Trend bei den verungliickten Mopedfahrenden tber die letzten 10 Jahre zu
verzeichnen. Im Schnitt der letzten 10 Jahre (2014-2023) werden pro Jahr 60 Mopedfahrer:innen
(Lenker:innen und Beifahrer:innen) schwer und 319 leicht verletzt. Im Schnitt der letzten 5 Jahre (2019-2023)
werden pro Jahr 50 Mopedfahrer:innen (Lenker:innen und Beifahrer:innen) schwer und 288 leicht verletzt.

Verungliicke Mopedfahrer:innen (Lenker:in, Beifahrer:in) nach
Verletzungsgrad (2014-2023)

400 s 352 376 362
300 273 - 280
200
76
100 4 68 12 62 52 49 53 a4 51
1 1 1

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

m leicht verletzt schwer verletzt  m getotet

Abbildung 22: Verungliickte Mopedfahrende (Lenker:innen und Beifahrer:innen) nach Verletzungsgrad in Tirol (2014-2023); Quelle:
Statistik Austria, Bearbeitung: KFV

Das Unfallgeschehen konzentriert sich stark auf Jugendliche, denn fast zwei Drittel der verungltickten
Mopedfahrenden (Lenker:innen und Beifahrer:innen) sind 15 oder 16 Jahre alt. Es gibt einen leichten
Burschen- bzw. Manner-Uberhang (55 % mannlich) und Selbstiiberschatzung und fehlende Fahrpraxis
fuhren bei dieser Gruppe oft zu Unfallen mit schweren Verletzungen.

Der Grol3teil der Mopedunfille ereignet sich im Ortsgebiet (80 %) und zudem gibt es einen deutlichen
saisonalen Schwerpunkt in der warmen Jahreszeit (74 % von Mai bis September). Weiters werden rund zwei
Drittel aller Mopedunfalle durch die Mopedlenker:innen selbst verursacht. Wenn die Alleinunfalle
ausgenommen sind, verursachen die Mopedenkenden hingegen nur knapp die Halfte der Unfélle selbst.



MafBlinahmen & Losungswege

Gezielte Aufklarungsarbeit und Offentlichkeitsarbeit zu ,Moped und Tuning” sowie ,Mopedsicherheit"
Weiterhin intensive Kontrollen von Mopeds in Bezug auf ,Tuning” (Geschwindigkeit, Larm etc.) durch
Einsatz von Mopedpriif- und Larmmessgeraten

Verkehrs- und Mobilitatsbildung an AHS, Mittelschulen, BHS, PTS und Berufsschulen

Verbindung von Bewusstseinsbildung im Bereich Verkehrssicherheit mit Jugendkriminalitatspravention
Nutzung neuer Kandle zur Bewusstseinsbildung, wie z. B. Jugendberatungsorganisationen oder Social
Media

Veranstaltung von Verkehrssicherheitstagen fur junge Mopedlenkende

Fahrsicherheitstrainings zur Fahrzeugbeherrschung, Starkung der Risikokompetenz,
Bewusstseinsbildung tber Ablenkung

Unterstltzung der Einfhrung einer verpflichtenden praktischen Mopedprtfung
Informationskampagnen und Bewusstseinsbildung zu Schutzkleidung und Helm
Informationskampagnen und Bewusstseinsbildung zu Fahrerassistenzsystemen: Abbiegeassistent bei
Kfz (Pkw und Lkw) — Perspektivenwechsel

Bewusstseinsbildung zum Thema Ricksichtnahme (von Seiten der anderen Verkehrsteilnehmer:innen)
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Motorrad

Die Kombination aus oft hohen Geschwindigkeiten, der Gefahr nicht oder ,zu spat” gesehen zu werden und
der fehlenden Knautschzone machen das Motorrad zum Verkehrsmittel mit den schwersten Unfallfolgen.
Gerade nach der Winterpause oder aufgrund mangelnder Fahrpraxis steigt bei Motorradfahrer:innen das
Unfallrisiko deutlich. 97 % aller gettteten Motorradfahrer:innen sind Manner und mehr als die Halfte aller
Verungltickten sind Uber 40 Jahre alt (,Wiedereinsteigerinnen”). In Tirol sind auch Unfélle von
Motorradfahrerinnen mit einer nicht-6sterreichischen Staatsbirgerschaft ein Thema, das nicht aulRer Acht
gelassen werden darf. Durchschnittlich stammen in etwa 40 % der am Motorrad Verungliickten aus dem
Ausland - der grofSte Anteil stammt aus unserem Nachbarland Deutschland.

In den letzten Jahren ist ein sinkender Trend bei den verungliickten Motorradfahrenden zu verzeichnen. In
den letzten 10 Jahren wurden insgesamt 95 Motorradfahrer:innen getétet, im Schnitt (2014-2023) werden
pro Jahr 10 Motorradfahrende getttet, 198 schwer und 281 leicht verletzt (Lenker:innen und Beifahrer:innen).
Im Schnitt der letzten 5 Jahre (2019-2023) wurden pro Jahr 8 Motorradfahrende getttet, 157 schwer und 261
leicht verletzt.

Verungliickte Motorradfahrende (Lenker:in, Beifahrer:in) nach
Verletzungsgrad (2014-2023)
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Abbildung 23: Verungliickte Motorradfahrende (Lenker:innen und Beifahrer:innen) nach Verletzungsgrad in Tirol (2014-2023); Quelle:
Statistik Austria, Bearbeitung: KFV

Die hochsten Anteile an den verungltickten Motorradfahrenden haben die 50- bis 59-Jahrigen. Weiters sind
verunglickte Motorradfahrende zum tberwiegenden Teil mannlich (86 %), getotete Motorradfahrende fast
ausschlieBlich mannlich (97 %).



Verungliickte Motorradfahrende nach Alter (2019-2023)
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Abbildung 24: Verungliickte Motorradfahrer:iinnen nach Alter und Verletzungsgrad in Tirol (2019-2023); Quelle: Statistik Austria,
Bearbeitung: KFV

Die Motorradunfdlle weisen einen hohen Anteil an Alleinunfallen auf. Fast die Halfte (46 %) der schweren
Motorradunfalle sind Alleinunfalle. Neben dem Sturz ist das Abkommen in der Kurve (nach rechts in der
Linkskurve bzw. nach links in der Rechtskurve) der haufigste Unfalltyp bei schweren Unfallen.

Insgesamt werden fast drei Viertel (71 %) der schweren Motorradunfille durch Motorradlenkende selbst
verursacht. Wenn die Alleinunfalle ausgenommen sind, verursachen die Motorradlenkenden rund die Halfte
(49 %) der schweren Unfdlle. Diese Alleinunfille gehen zum gré3ten Teil auf Unachtsamkeit/Ablenkung und
nicht angepasste Geschwindigkeit der Motorradlenkenden zurtck.

Im Freiland ereignen sich vorwiegend Alleinunfalle, im Ortsgebiet liegen Kollisionen mit Pkw knapp vor den
Alleinunfallen.

Der starke Anteil der Freizeitnutzung bei den schweren Motorradunfallen zeigt sich in der Unfallverteilung,
v.a. der Freilandunfalle. Drei Viertel aller schweren Motorradunfélle im Freiland ereignen sich von Juni -
September und knapp 40 % ereignen sich an Wochenenden. In der Verteilung von Ortsgebiet und Freiland
im Wochenverlauf fallt insbesondere auf, dass im Ortsgebiet die Zahl der schweren Unfalle an allen
Wochentagen inkl. Wochenende in etwa gleichbleibend ist, wahrend am Wochenende im Freiland ein sehr
deutlicher Anstieg zu verzeichnen ist.

Neben Osterreicher:innen stellen Deutsche die gréBte Gruppe an Verungliickten dar (Kennzeichen
Osterreich: 63 %, Deutschland: 29 %). Von den 39 Getoteten in den letzten 5 Jahren waren 23 mit einem
osterreichischen Kennzeichen unterwegs (59 %), 13 mit einem deutschen (33 %), und je eine Person mit
einem schweizerischen, niederlandischen und unbekannten Kennzeichen unterwegs.
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Schwerverletzte und get6étete Motorradfahrende nach Kennzeichen (2019-
2023)

CH; 21; 3%
. NL; 9; 1%
Osterreich
467 andere;
56% 49: 6%

Abbildung 25: Schwerverletzte und getttete Motorradfahrerinnen nach int. Kennzeichen in Tirol (pro Jahr, Durchschnitt 2019-2023);
Quelle: Statistik Austria, Bearbeitung: KFV

Wahrend die Freizeitnutzung insgesamt (bzw. international) ein starkes Tourismusphdanomen sein durfte, ist
das innerhalb Osterreichs anscheinend nicht der Fall: Von den Verungliickten mit ésterreichischem
Kennzeichen war der tGberwiegende Anteil mit einem Tiroler Kennzeichen unterwegs. 22 von 23 getbteten
Motorradfahrenden mit Osterreichischem Kennzeichen (96 %) waren mit in Tirol zugelassenen Motorradern
unterwegs.

Mafinahmen & Losungswege

e Uberwachung Einhaltung der vorgeschriebenen Geschwindigkeiten

e Uberpriifung Motorrader auf ihren technischen Zustand (Ldrm, Tuning etc.)

e Abstimmung der Kehrpldne, prioritare Befreiung beliebter Motorradstrecken von Streusplitt

e Sicherung bekannter Motorradstrecken und vorrangige Sanierung von Unfallstrecken und -kreuzungen
(z. B. punktuelle Ausstattung mit Leitschienen mit Unterfahrschutz an neuralgischen Stellen, deutliche
Kennzeichnung des Fahrbahnverlaufs, Vermeidung von Griffigkeitswechseln des Fahrbahnbelags,
Kurvenmarkierungen (Ellipsen))

e Deutliche Kennzeichnung des StraBenverlaufes: Prinzip ,selbsterklarende StralRe”

e Detailstudie von Motorradunfdllen fur gezielte Verkehrssicherheitsarbeit

e Saisonale Uberwachungsschwerpunkte, insbes. zu Beginn der Motorradsaison (April/Mai) kombiniert mit
Bewusstseinsbildung

e Fahrverhaltensbeobachtungen auf Motorradstrecken

e Abhaltung von Fahrsicherheitstrainings (v.a. fir Wiedereinsteiger:innen)

o Aufklarung zu Risikokompetenz flir Motorradlenkende (v.a. fiir Wiedereinsteiger:innen)

e Verstarkte Integration des Perspektivenwechsels (,aus Sicht des Pkw- beziehungsweise Motorrad-
Lenkenden”) in die Ausbildung

e Offentlichkeitsarbeit und Bewusstseinsbildung auch fiir auslandische Lenker:innen entlang von
Motorradunfallstrecken, grenziiberschreitende Aktionen in Nachbarlandern

¢ Informationskampagnen und Bewusstseinsbildung zu Schutzkleidung, Helme und zu
Fahrerassistenzsystemen von Motorradern

¢ Informationskampagnen und Bewusstseinsbildung zu Fahrerassistenzsystemen: Abbiegeassistent bei
Kfz (Pkw und Lkw) — Perspektivenwechsel

e  Bewusstseinsbildung Pkw-Lenker:innen bzgl. Unfallen mit Motorradlenker:innen und vice versa
(Risikosituationen)



Pkw

Pkw-Unfalle sind ebenfalls eine wichtige zu adressierende Gruppe fir die Verkehrssicherheitsarbeit in Tirol:
Pro Jahr sind es rund ein Drittel der Verkehrstoten, die in einem Pkw sterben. In den letzten Jahren war ein
Ruickgang der Zahl der verungliickten Pkw-Insass:innen zu beobachten (-28 %). In den letzten 10 Jahren
wurden insgesamt 121 Pkw-Insass:innen getotet, im Schnitt (2014-2023) werden pro Jahr 12 Pkw-
Insass:innen getdtet, 223 schwer und 1.735 leicht verletzt (Lenker:innen und Beifahrer:innen). Im Schnitt der
letzten 5 Jahre (2019-2023) werden pro Jahr 11 Pkw-Insass:innen getétet, 177 schwer und 1.494 leicht
verletzt.

Verungliickte Pkw-Insass:innen (Lenker:innen, Beifahrer:innen) nach
Verletzungsgrad (2014-2023)
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Abbildung 26: Verungliickte Pkw-Insass:innen (Lenker:innen und Beifahrer:innen) nach Verletzungsgrad in Tirol (2014-2023); Quelle:

Statistik Austria, Bearbeitung: KFV

Wahrend sich fast zwei Drittel der Pkw-Unfalle im Ortsgebiet ereignen, ist die Verletzungsschwere im
Freiland erwartungsgemal3 hoher. 68 % der schwerverletzten und getdteten Pkw-Insass:innen sind im
Freiland zu beklagen, von den Getdteten sogar 96 %. Autobahnen und SchnellstralBen haben einen Anteil
von 15 % an den Getoteten und 11 % an den Schwerverletzten und Gettteten. Im Freiland auf der
Landesstralle verzeichnet Tirol 70 % der Getoteten und 51 % der schwer bzw. todlich Verunglickten.

Insgesamt am hdufigsten ereignen sich Unfdlle im Richtungsverkehr und Kreuzungsunfalle. Fir die Pkw-
Insass:innen sind allerdings Unfalle im Begegnungsverkehr und Alleinunfalle, jeweils im Freiland, die
gefahrlichsten Unfalltypen, die die meisten Schwerverletzten und Getdteten fordern.

Die haufigsten Unfallgegner:innen sind andere Pkw (ein Drittel der Pkw-Unfélle), gefolgt von Unfallen mit
Radfahrenden sowie Alleinunfallen. Vier von zehn getdteten Pkw-Insass:innen sterben bei einem Alleinunfall.

Die Hauptunfallursachen von Pkw-Unfdllen sind Unachtsamkeit/Ablenkung, gefolgt von
Vorrangverletzungen/ Rotlichtmissachtung, mangelhaftem Sicherheitsabstand und nicht angepasster
Geschwindigkeit. Bei Unfallen mit schwerverletzten und/oder getdteten Pkw-Insass:innen ist
Unachtsamkeit/Ablenkung die mit Abstand haufigste Ursache.
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Top-Unfallursachen (2019-2023)
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Abbildung 27: Vermutliche Hauptunfallursachen von allen Pkw-Unfdllen und von Pkw-Unfdllen mit schwerverletzten und/oder getéteten
Pkw-Insass:innen in Tirol (2019-2023); Quelle: Statistik Austria, Bearbeitung: KFV

Auch wenn Alleinunfélle ausgenommen werden, tragt in der Mehrzahl der Falle der:die Pkw-Lenker:in die
Schuld an Unfallen mit schweren Verletzungen oder Todesfolge.

Wahrend die schwerverletzten und getoteten Pkw-Insass:innen relativ gleichmafig tiber das Jahr verteilt
sind, weist die Verteilung der Pkw-Unfélle mit schwerverletzten und getoéteten Beteiligten (nicht nur im Pkw,
sondern alle Beteiligten) einen deutlichen Schwerpunkt in den warmen Monaten auf, wenn mehr
schwachere Unfallgegner:innen (Fullganger:innen, Radfahrende, Motorradfahrende etc.) unterwegs sind.

Junge Pkw-Lenker:innen haben die hochsten Anteile an der Unfallverursachung, v.a. junge, mannliche Lenker
haben die grof3ten Anteile bei den Verursacher:iinnen schwerer Unfélle. Bei Unfallen mit Schwerverletzten
und Getoteten (alle Beteiligten, nicht nur im Pkw) sind ihre Anteile allerdings etwas geringer.

Sicherheitsgurt und Kindersitz

In Osterreich besteht eine gesetzliche Pflicht zum Anlegen des Sicherheitsgurts in Kraftfahrzeugen sowohl fiir
Lenkende als auch fir alle Insass:innen, unabhdngig davon, ob sie vorne oder hinten sitzen. Diese Regelung
gilt fur alle Pkw, Lkw und auch fur Kleintransporter.

Fir Kinder gibt es weitere Spezifikationen, die eingehalten werden mussen. Kinder unter 14 Jahren und einer
KorpergroRe unter 135 cm missen im Pkw mit entsprechenden Ruckhalteeinrichtungen befordert werden.
Verantwortlich fir die korrekte Sicherung ist der:die Lenker:in. Halten sich Lenker:innen nicht an diese
Vorschriften drohen nicht nur hohe Verwaltungsstrafen, sondern es besteht vor allem ein hohes Risiko fiir
Verletzungen an Brustkorb, Kopf, Gesicht und Extremitdten der Kinder.

Nach Erhebungen des KFV (Kuratorium fuir Verkehrssicherheit) liegt die Gurtanlegequote in Tirol bei 98 %?°.
Das heilt, dass 2 % der Pkw-Insass:innen nicht angegurtet sind. Die Nichtverwendung des Sicherheitsgurts
hat massive Auswirkungen auf die Unfallfolgen. Die Wahrscheinlichkeit bei einem Unfall getétet oder schwer
verletzt zu werden steigt ohne Gurt auf ein Vielfaches. Im Zeitraum von 2019 bis 2023 waren 4 von 10
getdteten Pkw-Insass:innen nicht ordnungsgemal$ gesichert (Gurt bzw. Kindersitz). Den groRten Anteil

6 Ergebnis von der Sicherungsquoten in Osterreich Stichprobenerhebungen des KFV (2021-2023), N=14.113



ungesicherter getdteter Pkw-Insass:innen gab es auf Landesstral3en, gefolgt von sonstigen StraBen
(Gemeindestralten).

Getotete Pkw-Insas:innen nach Sicherung Gurtverwendung bei
(Gurt/Kindersitz) und Ortlichkeit getoteten Pkw-Insass:innen
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Abbildung 28: Gurt- bzw. Kindersitzverwendung von getoteten Pkw-Insass:innen (links) und Gurt- bzw. Kindersitzverwendung von
getdteten Pkw-Insass:innen nach Strallenart und Ortsgebiet/Freiland in Tirol (pro Jahr, Durchschnitt 2019-2023); Quelle: Statistik Austria,
Bearbeitung: KFV




38

MafBlinahmen & Losungswege

Pkw

Evaluierung von unfalltrachtigen Freilandabschnitten (Alleinunfalle und Unfélle im Begegnungsverkehr),
Ableitung und Umsetzung von MalBnahmen

Uberwachung und Bewusstseinsbildung hinsichtlich der Gurtverwendung (vorne und auf den
Ricksitzen)

Uberwachung und Bewusstseinsbildung hinsichtlich der Kindersicherung

Bewusstseinsbildung und Weiterbildung von jungen Lenker:innen (z. B. Risikokompetenz, angepasste
Geschwindigkeit, Ablenkung)

Mobilitatsberatung mit Schwerpunkt Verkehrssicherheit fur die Generation 65+
Informationskampagnen und Bewusstseinsbildung zum Thema Rucksichtnahme im StraBenverkehr
(,partnerschaftlicher Umgang im StralRenverkehr”): vor allem gegentiber ungeschitzten
Verkehrsteilnehmer:innen

Sensibilisierung von Autofahrenden zu Abstandseinhaltung bei Uberholmanévern (aufbauend auf
Verkehrssicherheitskampagne FAHR FAIR)

Informationskampagnen zu Fahrerassistenzsystemen wie bspw. Mudigkeitserkennung,
Spurverlassenswarnung, Notbremsassistent etc.

Kontrollen / Uberwachung der Exekutive hinsichtlich der Einhaltung der zuldssigen Geschwindigkeiten
im Ortsgebiet und im Freiland

Aktualisierung der Fahrausbildungsinhalte sowie Weiterbildung der Fahrlehrenden zum Thema neue
Technologien (E-Fahrzeuge und Fahrerassistenzsysteme - Midigkeitserkennung, Alkoholwegfahrsperre,
Abbiegeassistent)

Automation und Digitalisierung im Bereich der Aus- und Weiterbildung

Gurt und Kindersitz

Schwerpunktkontrollen und Aufklarungsarbeit hinsichtlich des Angurtens sowohl vorne als auch auf
den Riicksitzen in Kfz

Kampagnen zum Thema Gurt

Schwerpunktkontrollen besonders im Umfeld von Kindergarten und Schulen

Verstarkung der Aufklarungsarbeit in Kindergarten und Schulen (Aufklarung Giber die passenden
Kindersitze je nach Alter/GroRe, aber auch zur korrekten Anwendung von Kindersitzen)
Unterstutzung bei der Abschaffung des Kontrollhindernisses Gurt

Lkw

Unfélle mit Beteiligung von Lkw weisen aufgrund der groBen Masse der Fahrzeuge die hochste
Unfallschwere tberhaupt auf. Technische Mdngel an den Lkw, nicht bzw. falsch gesicherte Ladung und ein
Uberschreiten der Lenkzeiten stellen nicht nur fur Lkw-Lenkende selbst, sondern auch fir andere, meist
schwachere Verkehrsteilnehmer:innen ein hohes Gefahrenpotenzial dar. In den letzten 10 Jahren wurden
insgesamt 52 Personen bei Unfallen mit Lkw >3,5t get6tet, im Schnitt (2014-2023) werden pro Jahr 5
Personen getotet, 31 schwer und 122 leicht verletzt.



Verunglickte bei Unfallen mit Lkw >3,5t nach Verletzungsgrad (2014-2023)
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Abbildung 29: Verungliickte bei Unfillen mit Lkw >3,5t (Lkw-Insass:innen und Kollisionsgegner:innen) nach Verletzungsgrad in
Tirol (2014-2023); Quelle: Statistik Austria, Bearbeitung: KFV

In den Tiroler Unfallzahlen spiegelt sich die Rolle des Transitverkehrs wider: Rund jeder sechste
unfallbeteiligte Lkw hatte ein ausldndisches Kennzeichen.

Fast die Halfte (47 %) der bei Unféllen mit Lkw >3,5t Schwerverletzten und Getoteten sind Pkw-Insass:innen,

danach Lkw-Lenker:innen selbst und FulSgénger:innen.

Schwerverletzte und Getotete bei Unfallen mit Lkw >3,5t nach Verkehrsart
(2019-2023)

andere; 2% Fullgdnger:innen; 14%

Fahrrad*; 7%
Lkw <3,5t; 8%

Motorrad; 8%

Pkw
47%

*inkl. E-Scooter

Abbildung 30: Schwerverletzte und Getotete bei Unfillen mit Lkw >3,5t nach Verkehrsart in Tirol (2019-2023); Quelle: Statistik
Austria, Bearbeitung: KFV

Von den 22 Personen, die in den letzten 5 Jahren bei einem Unfall mit Beteiligung eines Lkw >3,5t starben,
waren 8 Pkw-Insass:innen, jeweils 4 FuBganger:innen bzw. Motorradfahrende, 3 Insass:innen eines Lkw <3,5t
und jeweils 1 Person im Bus, im Lkw >3,5t selbst bzw. mit einem sonstigen Fahrzeug unterwegs.
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MafBlinahmen & Losungswege

e Erhdhung des Verantwortungsbewusstseins bei Lkw-Lenker:innen (z.B. bereits in der Ausbildung)

e Uberwachung und intensive Kontrollen auf Autobahnen und Sekundarstraennetz (Lenk- und
Ruhezeiten, Fahrtauglichkeit der Lenker:innen, Fahrzeugzustand, richtige Bereifung, Einhaltung der
Geschwindigkeit, Ladungssicherung etc.)

e Beibehaltung des hohen Kontrollstandards auf den Kontrollstellen der Haupttransitrouten und
Kontrollplatzen des SekundarstraBennetzes

o Besondere Beriicksichtigung technischer Uberpriifungsméglichkeiten

o Steigerung der Effizienz der Kontrollen durch weitere Automatisierung und Digitalisierung der
Kontrollstellen

o Weiterhin intensiver Einsatz speziell ausgebildeter Organe der Polizei zu wirksamer Ahndung
spezifischer VerstoBBe im Schwerverkehrsbereich

e Schaffung von weiteren fir die Schwerverkehrskontrolle geeigneten Anhalteplatzen fur polizeiliche
Kontrollen auf dem Sekundarstrallennetz. Daftir werden in einem ersten Schritt Strecken und geeignete
Standorte identifiziert

e Intensive Uberwachungen von Kleintransportern zu Lenk-, Ruhezeiten- sowie Gewichtskontrollen (siehe
Regierungsprogramm Tirol, S. 54)7

e Forcierung des freiwilligen Einsatzes von Alkohol-Interlocks in Lkw-Flotten

e Forcierung der Nachrlstung von Abbiegeassistenten (und anderen Fahrerassistenzsystemen, die
ungeschutzte Verkehrsteilnehmer:innen schiitzen)

¢ Informationskampagnen zum Abbiegeassistent/Totwinkelassistent

e Bewusstseinsbildung Gurt fur Lkw-Lenkende

e Vertiefende Ausbildung der Lkw-Fahrer:innen im Rahmen der Berufskraftfahrer Aus- und Weiterbildung
hinsichtlich des Themas Toter Winkel und typische Unfallsituationen (Radfahrende: Rechtsabbiegende
Lkw; ZufuBgehende: Queren vor stehendem/verkehrsbedingt haltendem Lkw)

7 Stabilitdt in der Krise, Erneuerung fur Tirol. Regierungsprogramm fur Tirol 2022-2027:
https://www tirol.gv.at/fileadmin/bilder/navigation/regierung/2022/Regierungsprogramm 2022 Stabilitaet Erneuerung.pdf
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Busse / Schulbusse

Buslenker:innen tragen fir die sichere Beférderung einer grof3en Zahl an Fahrgdsten die Verantwortung.
Technisch einwandfreie Fahrzeuge und ein:e absolut fahrtaugliche:r Lenker:in sind die Grundvoraussetzung
dafiir, dass das Busfahren eine der sichersten Fortbewegungsarten bleibt.

In den letzten 10 Jahren wurden insgesamt 2 Bus-Insass:innen getotet. Pro Jahr werden im Schnitt (2014-
2023) 18 Bus-Insass:innen schwer und 86 leicht verletzt. Zudem verungliickten 86 % der Bus-Insass:innen im
Ortsgebiet.

Verungliickte Bus-Insass:innen nach Verletzungsgrad (2014-2023)
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Abbildung 31: Verungliickte Bus-Insass:innen nach Verletzungsgrad in Tirol (2014-2023); Quelle: Statistik Austria, Bearbeitung: KFV

Mafinahmen & Losungswege

e Uberwachung Lenk- und Ruhezeiten (Reisebusse)

e Uberpriifung der Beleuchtung von Querungsbereichen fiir ZufuRgehende bei Bushaltestellen; bei Bedarf
richtliniengemalle Anlage von Schutzwegen

e Uberwachung und intensive Kontrollen (Fahrtauglichkeit der Lenker:innen, Fahrzeugzustand, richtige
Bereifung, Einhaltung der Geschwindigkeit, Ladungssicherung etc.)

e Forcierung des freiwilligen Einsatzes von Alkohol-Interlocks in (Schul-)Bussen

e Forcierung der Aus- und Weiterbildung von (Schul-)Buslenker:innen

o Entwicklung von Weiterbildungsmodulen zu Verkehrssicherheit, die im Rahmen der regelmaRigen
Weiterbildungen fir Buslenker:innen verwendet werden

e  Bewusstseinsbildung (z. B. Aktionen) zum sicheren Busfahren — mehr Sicherheit fur Kinder an
Haltestellen und im Bus / Sicherheit an Bushaltestellen allgemein / Gurtverwendung im Bus

e Durchfuhrung von Verkehrssicherheitsseminaren und Verkehrssicherheitstrainings fur Buslenker:innen
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Verkehrstiichtigkeit

Mit steigendem Promille-Gehalt steigt auch das Unfallrisiko signifikant an: bei 0,5 %o ist das Unfallrisiko
schon doppelt so hoch wie bei einer niichternen Person, bei 0,8 %o sogar viermal so hoch. Viele Lenkende
unterschatzen die Auswirkungen von Alkohol und Drogen. Durch den Konsum von derartigen Suchtmitteln
kommt es zum sogenannten ,Tunnelblick”, bei dem nur noch Teile des Verkehrsgeschehens wahrgenommen
werden. Die Reaktionsfahigkeit wird mit steigendem Alkohol- oder Drogenkonsum ebenfalls stark
herabgesetzt. In Tirol erfolgte in den letzten Jahren eine massive Erhéhung der Alkoholkontrolldichte mit
Vortestgeraten. Fiir Drogentests gibt es in Osterreich jedoch noch keinen einheitlichen Standard. Der Einsatz
geeigneter Speichelvortestgerate ermoglicht jedoch eine Erhthung der Kontrolldichte und stellt eine genaue
Identifizierung von Drogenlenkenden sicher. Derzeit sind in der Osterreichischen
Speichelvortestgerateverordnung vier Speichelvortests aufgenommen, welche sich deutlich in
Anwendbarkeit und Sensitivitdt unterscheiden.

Alkohol & Drogen

Laut der Unfallstatistik sterben in Tirol pro Jahr 16 Personen (@ 2019-2023) bei einem Unfall mit
alkoholisierten Beteiligten. Da in Osterreich Getdtete und Bewusstlose nicht auf Alkohol oder Drogen
getestet werden, sind die offiziellen Zahlen mit einer moéglichen hohen Dunkelziffer behaftet. Bei einem
Drittel der alkoholisierten Unfallbeteiligten lag eine erhebliche Alkoholisierung von tber 1,6 Promille vor.

In den finf Jahren von 2019 bis 2023 starb jede:r 10. bei einem Alkoholunfall (10 %).

Anteil Alkoholunfille an allen Unfillen, verletzten und getoteten
Verkehrsteilnehmenden (2019-2023)
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Abbildung 32: Anteil Alkoholunfille an allen Unféllen, den Verletzten und Get&teten in Tirol (2019-2023); Quelle: Statistik Austria,
Bearbeitung: KFV

Den hochsten Anteil an alkoholisierten aktiv Unfallbeteiligten (also Lenker:innen bzw. FuBganger:innen, keine
Mitfahrenden) hatten E-Scooter-Fahrende (hier gibt es allerdings nur Zahlen far 2023), danach mit Abstand
Fahrradfahrende, gefolgt von Lenker:innen von Lkw <3,5t und Pkw. Bei Lenker:innen von Bussen,
StralBenbahnen und Eisenbahnen wurde in den Jahren 2019-2023 nach Unfallen keine Alkoholisierung
nachgewiesen.

Die Zahl der tberfuhrten Alkolenker:innen ist nach einem leichten Ruckgang wahrend der Corona-Jahre 2020
und 2021 sogar Uber das Niveau von 2019 gestiegen: +15 % 2021-2022, +1 % 2022-2023, +9 % 2019-2023.
Tirol hat in Osterreich die zweithéchste Anzeigenrate bezogen auf die Wohnbevélkerung.



Anteil alkoholisierte Beteiligte nach Verkehrsart (2019-2023)
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Abbildung 33: Anteil alkoholisierte Beteiligte und alkoholisierte Hauptunfallverursacher:innen {Lenker:innen oder FuBgéanger:innen) nach
Verkehrsart in Tirol (2019-2023); Quelle: Statistik Austria, Bearbeitung: KFV

Drogen wurden laut der Unfallstatistik (2019-2023) bei 0,3 % der Unfélle nachgewiesen, 1,9 % der Gettteten
starben bei einem Drogenunfall. Hier ist von einer Dunkelziffer auszugehen. Die Zahl der angezeigten
Drogenlenker:innen ist von 2019 bis 2023 stark gestiegen, von 172 Personen auf 1.052 Personen (+512 %). In
Tirol erfolgte in den letzten Jahren eine Erhohung der Kontrolldichte auf Drogen im Stral3enverkehr mit
Vortestgeraten. Tirol lag zuletzt an zweiter Stelle der Bundeslander was die angezeigten Drogenlenker:innen
in Relation zur Wohnbevélkerung betrifft.

Angezeigte Drogenlenker:innen 2023 nach Bundesland
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Abbildung 34: Verkehrstiberwachungsbilanz Drogen nach Bundeslandern (2023), absolut und bezogen auf die Einwohner:innenzahl;
Quellen: BMI Verkehrsiiberwachungsbilanz, Statistik Austria, Bearbeitung: KFV
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MafBlinahmen & Losungswege

e Intensive Kontrollen zu Beeintrachtigung von Alkohol mit Vortestgeraten

e Umsetzung von Informationskampagnen zur Bewusstseinsbildung (Trennen von Alkoholtrinken und
Fahren, Aufzeigen von Alternativen — Fahrgemeinschaften, Taxi, 6ffentliche Verkehrsmittel)

e Angebot von Alternativen (Ausbau der Offis in Nachtstunden, ,Clubbus”, Bewerbung bedarfsorientierter
Verkehrsarten bei Veranstaltungen)

e Alkoholpravention in Fahrschulen und Schulen

e Aufnahme von neuen Inhalten in die Fahrausbildung: Fahrerassistenzsysteme wie bspw.
Alkoholwegfahrsperre

e Schwerpunktkontrollen zu Alkohol

e Kontrollen zu Beeintrachtigung durch Drogen; verstarkter Einsatz von geeigneten Speichelvortests

e  Bewusstseinsbildung (Informationskampagnen, Aktionen, ...) an Schulen aber auch fur die gesamte
Bevolkerung und alle Altersgruppen

e Drogenpravention in Fahrschulen und Schulen

e Schwerpunktkontrollen zu Drogen

o Junge Verkehrsstraftater:innen berichten Fahrschiler:iinnen Gber ihre Erlebnisse (Peer-to-Peer-
Education)

Ablenkung & Unachtsamkeit

Ablenkung und Unachtsamkeit fiihren zu einer Verzégerung bei der Wahrnehmung und dem Erkennen von
Gefahren und reduzieren die Reaktionsfahigkeit. Nebentatigkeiten wie bspw. die Nutzung des Mobiltelefons,
Essen oder Trinken, Rauchen, Musikhoren, intensive Gesprache mit Mitfahrenden, die Bedienung des
Entertainmentprogramms im Pkw oder jegliche andere Tatigkeit aber auch die Nutzung von
Fahrerassistenzsystemen ebenso wie Tagtraumen beeinflussen die Fahrttichtigkeit und Achtsamkeit von Kfz-
Lenkenden aber auch von ZufuBgehenden und Radfahrenden, und fihren zu Ablenkung, Unachtsamkeit und
einem erhohten Unfallrisiko. Dies zeigt sich auch in der Unfallstatistik, denn fast die Halfte (Durchschnitt
2019-2023) aller mutmaBlichen Hauptunfallverursachenden ist abgelenkt oder unaufmerksam. Pro Jahr
sterben in Tirol 10 Verkehrsteilnehmende bei Unfallen, die durch Ablenkung und Unachtsamkeit verursacht
wurden. Seit 2019 zeigt sich bei der Unfallursache Ablenkung und Unachtsamkeit ein Abwartstrend, dennoch
liegt Ablenkung und Unachtsamkeit nach wie vor an erster Stelle der Unfallursachen.

8 Die in der amtlichen Unfallstatistik der Statistik Austria angegebene vermutliche Hauptunfallursache und der:die mutmaRliche Hauptunfallverursacher:in
gehen auf die polizeiliche Ersteinschatzung am Unfallort zurck.



Top-Unfallursachen (Unfille, Schwerverletzte und Getétete) (2019-2023)
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Abbildung 35: Unfille, Schwerverletzte und Getétete, Anteile nach vermutlicher Hauptunfallursache (Top 5) in Tirol (2019-2023); Quelle:
Statistik Austria, Bearbeitung: KFV

Unfallursachen nach Verkehrsart des:der Hauptunfallverursachenden (alle
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Abbildung 36: Anteile vermutliche Hauptunfallursache nach Verkehrsart des:der Hauptunfallverursachenden (alle Unfdlle) in Tirol (2019-
2023); Quelle: Statistik Austria, Bearbeitung: KFV
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MaBnahmen & Losungswege

e Bewusstseinsbildung hinsichtlich der Gefahren von Unachtsamkeit und Ablenkung, insbesondere durch
das Mobiltelefon (Telefonieren, Schreiben und Lesen von Nachrichten, Kopfhorer — Musik horen) fiir alle
Verkehrsteilnehmenden (FulBganger:innen, Radfahrer:innen, E-Scooter-Fahrer:innen, Kfz-Lenker:innen)

o Infrastrukturbasierte Malnahmen (bspw. Rumpelstreifen am Rand und am Mittelstreifen der Fahrbahn)
zur Vermeidung von Unfallen aufgrund von Unachtsamkeit, Mldigkeit oder Ablenkung

e  Schwerpunktkontrollen der Exekutive

e Abschaffung von Kontrollhindernissen fur die Beweisfihrung durch die Polizei (z. B. Telefonieren ohne
Freisprecheinrichtung)

¢ Inhaltliche Einbettung der Thematik Ablenkung in die (Fahr-)Aus- und Weiterbildung und die schulische
Verkehrs- und Mobilitatsbildung

Bewusstseinsbildung, Mobilitdtsbildung, Aus- und Weiterbildung

Um eine Verkehrssicherheitskultur von klein auf zu verankern und zu verdandern ist eine nachhaltige und
kontinuierliche Bewusstseinsbildung hinsichtlich der potenziellen Gefahren im StraBenverkehr und eines
sicheren Verhaltens aller Verkehrsteilnehmenden von groBer Bedeutung. Verschiedenste Aktionen und
Kampagnen zu wichtigen Sicherheitsthemen (z. B. Gurt, Sichtbarkeit, Alkohol, Drogen, Geschwindigkeit)
wirken sich positiv auf die Verkehrssicherheit aus. Eine gezielte Verkehrs- & Mobilitatsbildung fir Personen
unterschiedlichen Alters und mit unterschiedlichen Mobilitatsmdoglichkeiten bildet zudem eine wichtige
Grundlage fur eine sichere Strallenverkehrsteilnahme und fordert die Verkehrssicherheit fur alle
Verkehrsteilnehmenden.

In Tirol wird die Mobilitatsbildung von Schulen, Kindergarten, Polizei, KFV, Klimabtndnis, Verein Sicheres Tirol,
Jugendrotkreuz, AUVA, OAMTC und ARBO durchgefiihrt. Im Rahmen der Mobilitdtsbildung wurden in den
Schulen in den letzten Jahren eine Vielzahl an Verkehrssicherheitsprojekten durchgefihrt.

Weiters zahlt zu den elementaren Malinahmen einer sinnvollen Verkehrssicherheitsarbeit vor allem eine
verbesserte Ausbildung der Fahrzeuglenkenden. Denn oftmals weisen vor allem junge Lenker:innen eine
mangelnde Risikokompetenz und ein zu geringes Gefahrenbewusstsein auf, was zu einer Unterschatzung
von Gefahren oder Uberschitzung des eigenen Kénnens fiihren kann. Diese Erkenntnis ist nicht neu, jedoch
soll in den nachsten Jahren vor allem Themen wie Risikoverhalten und Selbstiberschatzung als auch der
Verbesserung der Wissensvermittiung in der Fahrausbildung grof3e Bedeutung beigemessen werden. Auch
die regelmaRige Weiterbildung von Fahrlehrer:innen, Fahrsicherheitsinstruktor:innen und Fahrprifer:innen ist
unerldsslich, um eine qualitativ hochwertige Fahrausbildung zu ermdglichen.

Das Ziel des Landes ist die Mobilitatsbildung in den néchsten Jahren weiter zu intensivieren, sowohl in
Schulen und Kindergérten als auch in Unternehmen und bei Privatpersonen.

Maflinahmen & Losungswege

e Bewusstseinsbildung hinsichtlich der Gefahren von Unachtsamkeit und Ablenkung, insbesondere durch
das Mobiltelefon (Telefonieren, Schreiben und Lesen von Nachrichten, Kopfhorer — Musik horen) fiir alle
Verkehrsteilnehmenden (FuBganger:innen, Radfahrer:iinnen, E-Scooter-Fahrer:innen, Kfz-Lenker:innen)

o  Gezielte altersklassenspezifische Bewusstseinsbildung zu den wichtigsten Verkehrssicherheitsthemen
(,lebenslanges Lernen”) durch Aktionen, Kampagnen, Vortrage etc.

e Bewusstseinsbildende Malsnahmen (Vortrage, Referate) fur die Generation 60+ zur Sensibilisierung von
Senior:innen auf Einschrankungen (Gehor, Sehvermogen etc.)

e Zielgruppenorientierte Bewusstseinsbildung, Fahrsicherheitstraining bzw. Mobilitatsberatung (insb. fir
Motorrad-Wiedereinsteiger:innen, Senior:innen, Migrant:innen)



Bewusstseinsbildung in- und auslandischer Lenker:innen, besonders auf touristisch frequentierten
Motorradstrecken
Gewadhrleistung qualitativ hochwertiger Ausbildungen in ermachtigten Ausbildungsstatten
o RegelmaBige Weiterbildung von Fahrlehrer:innen, Fahrsicherheitsinstruktor:innen und
Fahrprifer:innen
o Dazu gehdren die Themen: Fahrerassistenzsysteme (Mudigkeitserkennung, Abbiegeassistent,
Notbremsassistent, Spurverlassenswarnung etc.), E-Mobilitat (E-Fahrzeuge)
Mobilitatserziehung in Kindergarten, Volks- und Mittelschulen, AHS, BHS und Berufsschulen
(insbesondere durch Lehrer:innen)
Gefahrenwahrnehmungstrainings fur jugendliche Fahranfanger:innen
Inhaltliche Einbettung der Thematik Ablenkung in die (Fahr-)Aus- und Weiterbildung und die schulische
Verkehrs- und Mobilitatsbildung
Aktualisierung der Fahrausbildungsinhalte sowie Weiterbildung der Fahrlehrenden zum Thema neue
Technologien (E-Fahrzeuge und Fahrerassistenzsysteme) und zum Thema Radverkehr (positive
Auswirkungen des Radverkehrs, Abstandseinhaltung bei Uberholmanévern, ,hollandischer Griff” etc.)
Automation und Digitalisierung im Bereich der Aus- und Weiterbildung
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Uberwachung und straBenpolizeiliche MaRnahmen

Die Uberwachungs- und Kontrolltatigkeit der Exekutive ist einer der Pfeiler zur Erhéhung der
Verkehrssicherheit. Die Prasenz der Exekutive und regelmalige Schwerpunktkontrollen kénnen das
Verhalten der Verkehrsteilnehmer:innen positiv beeinflussen. Kontrollschwerpunkte sind hier bei der
Kindersicherung, Alkohol und Drogen, Geschwindigkeit, Gurtverwendung, Ablenkung (Telefonieren am Steuer
ohne Freisprecheinrichtung bzw. Nutzung des Mobiltelefons wahrend des Lenkens eines Fahrzeuges oder
andere Nebentitigkeiten) aber auch bei der Uberpriifung des technischen Zustandes der Fahrzeuge zu
setzen. Um das Verhalten aller Verkehrsteilnehmer:innen langfristig und nachhaltig zu beeinflussen und zu
verandern, erweist sich zudem die Kombination aus Kontrollen und Bewusstseinsbildung als besonders
wirksam.

StralBenpolizeiliche MaBnahmen umfassen Bodenmarkierungen, welche eine wichtige Orientierungshilfe fur
alle Verkehrsteilnehmenden darstellen, und Verkehrszeichen (bspw. Begegnungszonen, Vorrangregelungen,
Geschwindigkeitsbeschrankungen, Uberholverbote), welche auf Verordnungen basieren und ebenfalls zur
Verkehrssicherheit beitragen kénnen.

Mafinahmen & Losungswege

e Festlegung von zielgerichteten und regionalen Uberwachungsschwerpunkten im Rahmen des jahrlichen
Schwerpunktprogrammes

e Situationsspezifische Uberwachung (z. B. Geschwindigkeit, Abstand, Anhaltebereitschaft vor
Schutzwegen, Gurtverwendung, Kindersicherung, Telefonieren ohne Freisprecheinrichtung) und
intensive Kontrollen (Moped-Tuning, technische Kontrollen, Lenk- und Ruhezeiten etc.)

e Schwerpunktkontrollen hinsichtlich der Einhaltung von Geschwindigkeitsbeschrankungen -
insbesondere im Umfeld von Kindergarten und Schulen

e  Kontrollschwerpunktaktionen fir verschiedenste Verkehrsarten:

o Fahrrad & E-Bike (Ausrustung, Verhalten, Kindersicherung)

E-Scooter (Verhalten, Technischer Zustand)

Moped (Ausristung, Verhalten, technischer Zustand)

Motorrad (Ausristung, Verhalten, Geschwindigkeit, technischer Zustand)

Pkw (Gurtverwendung, Kindersicherung, Geschwindigkeit, Verhalten, Alkohol, Drogen,

technischer Zustand)

e Weiterer Ausbau von technischen Uberwachungsméglichkeiten bei besonderer Gefahrenlage inklusive
Evaluierung der Ergebnisse

e Kopplung bewusstseinsbildende Kampagnen mit Uberwachung

e Selektive (evtl. mit zeitlicher Einschrankung) Geschwindigkeitsbeschrankungen vor besonders
schutzbedurftigen Einrichtungen wie z. B. Kindergérten, Schulen, Seniorenheimen, Krankenhdusern

e Harmonisierung zur Verordnung gleichzeitiger Geschwindigkeitsbeschrankungen und Uberholverbote

e  Prufung der Anwendbarkeit von Planungsinstrumenten gem. StVO (z. B. Begegnungszonen) und
Evaluierung im Hinblick auf die Aspekte der Verkehrssicherheit

e  Lobbying fur 6sterreichweite Harmonisierung der Strafkataloge, Erhohung Mindeststrafhohen,
Automatisierung Abldufe, Erhdhung Obergrenze bei Organstrafverfigungen und ein bundesweites
Verwaltungsstrafregister

e Diskussion zur Verringerung der Straftoleranz - Tempolimits dirfen nicht als unverbindliche
Empfehlung aufgefasst werden

O O O O



Geschwindigkeit im Freiland und Ortsgebiet

Eine der Hauptunfallursachen auf Osterreichs StraRen ist nicht angepasste Geschwindigkeit. RegelmaRige
Geschwindigkeitsmessungen auf den StrafSen Tirols zeigen an vielen Stellen immer wieder erhohte
Durchschnittswerte. Die Geschwindigkeitserhebungen des KFV® haben gezeigt, dass dsterreichweit 71 % der
Kfz-Lenker:innen ein Tempolimit von 30 km/h tberschreiten. Im Ortsgebiet bei 50 km/h sind es 43 %, bei

100 km/h halten sich immer noch 12 % der Kfz-Lenker:innen nicht an die vorgeschriebene Geschwindigkeit.

MaBinahmen & Losungswege

e Informationen fur Gemeinden zur Umsetzung niedrigerer Geschwindigkeitsbeschrankungen und
anderer Potenziale, die sich durch die StVO-Anderungen ergeben.

e  Gezielte Kontrolle von Geschwindigkeitsbeschrankungen (Planquadrate)

e Unterstutzung von Geschwindigkeitsbeschrankungen durch bauliche Malinahmen (Verengung der
Fahrbahn, Verkehrsinseln...) auf untergeordneten Gemeindestraen

e Optimierung der Standortwahl fiir die Geschwindigkeitstiberwachung

e  Einsatz mobiler Tempoanzeigen (zur Bewusstseinsbildung)

e Bewusstseinsbildende Kampagnen mit Schwerpunktaktionen zu Tempotberwachung koppeln

e Einsatz moderner technischer Uberwachungsgeratschaften

e FEinsatz Frontradargerate zur vereinfachten Ermittlung von straffélligen Lenker:innen auf Strecken mit
hohem Anteil an Fahrzeugen mit nicht-6sterreichischem Kennzeichen

e Forderung der Aufnahme von Geschwindigkeitsibertretungen in den Katalog der Vormerkdelikte

Sicherheitsabstand

Auffahrunfalle ereignen sich auf allen StralRenarten. Sie sind jedoch auf LandesstralRen im Freiland und im
hochrangigen Stral3ennetz (Autobahnen und SchnellstraBen) schwerwiegender (hoher Anteil an Getoteten
und Schwerverletzten). Drangeln und zu geringer Sicherheitsabstand zéhlt zu einer der haufigsten
Unfallursachen in Osterreich. Laut StraBenverkehrsordnung muss der:die Lenker:in eines Fahrzeuges einen
solchen Abstand zum vorderen Fahrzeug halten, dass jederzeit das rechtzeitige Anhalten moglich ist, wenn
das vordere Fahrzeug abbremst.

In den vergangenen 5 Jahren sind insgesamt 11 Personen bei Unfdllen mit Auffahren auf ein stehendes oder
fahrendes Fahrzeug (6 davon auf Autobahnen oder Schnellstrallen, 4 auf Landesstra8en, 1 auf einer
sonstigen Stral3e), sowie eine Person durch einen Unfall mit Auffahren auf ein Hindernis oder eine
Absicherung gestorben (auf einer Autobahn/Schnellstral3e). Alle todlichen Auffahrunfalle ereigneten sich im
Freiland.

9 Geschwindigkeiten und Verkehrsstirken des motorisierten Verkehrs in Osterreich, Standarderhebung des KFV, 2023
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Auffahrunfille unterschiedlicher Verkehrsarten (mit stehenden oder
fahrenden) Fahrzeugen nach Kollisionsgegner:innen
(Absolutzahlen, 22019-2023)
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Abbildung 37: Auffahrunfille mit stehenden oder fahrenden Fahrzeugen unterschiedlicher Verkehrsteilnehmer:innengruppen nach
Kollisionsgegner:innen in Tirol (pro Jahr, Durchschnitt 2019-2023); Quelle: Statistik Austria, Bearbeitung: KFV

Todliche Auffahrunfalle (mit stehenden und fahrenden Fahrzeugen) nach
Verkehrsart und Kollisionsgegner:in (Summe 2019-2023)
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Abbildung 38: Tédliche Auffahrunfalle mit stehenden oder fahrenden Fahrzeugen unterschiedlicher Verkehrsteilnehmer:innengruppen
nach Kollisionsgegner:innen in Tirol (Summe 2019-2023); Quelle: Statistik Austria, Bearbeitung: KFV



MafBlinahmen & Losungswege

e Stationdre und mobile Abstandsmessungen auf Autobahnen und SchnellstralRen auch in Kombination
mit Anhaltung und Ahndung intensivieren

e Bewusstseinsbildung zum richtigen Abstand durch StraRenmarkierungen (z. B. 2-Sekunden-Punkte)

e Gezielte Offentlichkeitsarbeit zur Bewusstseinsbildung
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Infrastruktur

Ausgestaltung und Zustand der StraBen haben einen direkten Einfluss auf das Unfallgeschehen. Die
Infrastruktur sollte dabei einen weitgehend selbsterklarenden Charakter haben, durch welchen die
Nutzer:innen intuitiv zu einem sicheren Verhalten angeleitet werden. Wichtige Punkte sind hier eine
ausreichende Sicht auf den Stralenverlauf und die anderen Verkehrsteilnehmer:innen sowie eine
weitreichende Barrierefreiheit. Zudem sollten gefahrliche Objekte am StraBenrand entfernt bzw. abgesichert
werden (,fehlerverzeihende StraRe").

Fir eine umfassende Verbesserung der Sicherheit der Infrastruktur sind zwei Instrumente zentral: das
Verkehrssicherheitsaudit (Road Safety Audit), zur Begutachtung von Stralenprojekten in der Planungsphase,
und die Verkehrssicherheitsinspektion (Road Safety Inspection), zur regelmafigen Uberpriifung bestehender
Infrastruktur. Einer Priorisierung auf jene Strecken mit hohem Unfallgeschehen bzw. Verkehrsaufkommen
kommt eine besondere Bedeutung zu, um die &ffentlichen Mittel effizient einsetzen und die wirksamsten
MaBnahmen setzen zu kénnen. Im Fokus sollten dabei, aufgrund des hohen Anteils am Unfallgeschehen,
FreilandstraBen (LandesstralRen) stehen.

Ein weiterer wichtiger Schwerpunkt der Infrastruktursicherheit ist die Identifikation und Sanierung von
Unfallhdufungsstellen und -strecken, sowohl auf Landes- als auch auf Gemeindestrallen. Unter einer
Unfallhdufungsstelle (UHS) wird ein Knotenpunkt oder ein Streckenabschnitt mit einer Lange von max. 250
m verstanden, an dem sich wiederholt Unfalle ereignen. Derartige Stellen sind vorrangig zu entscharfen, um
weitere Unfalle zu verhindern. Ein erfolgreiches Umsetzungsbeispiel zur Erhdhung der Verkehrssicherheit auf
Tiroler GemeindestraBen sind Sicherheitschecks fir Gemeinden. Dabei wird das Gemeindegebiet anhand
einer Checkliste Uberpruft. Auf Basis der entsprechenden Ergebnisse werden Malinahmen zur Erhéhung der
Verkehrssicherheit vorgeschlagen. Die Gemeinden werden bei der Finanzierung vom Land Tirol und vom
Verkehrssicherheitsfonds unterstitzt.

Auf Schutzwegen kommt es ebenfalls immer wieder zu gefahrlichen Konfliktsituationen, die haufig zu
Unféllen fuhren. Die Sicht auf Schutzwege ist oft durch falsch geparkte Fahrzeuge oder Begleitgrin
eingeschrankt. Dadurch wird das Erkennen von querenden Personen erschwert und umgekehrt der Blick auf
herannahende Fahrzeuge eingeschrankt. Bei der Planung, dem Bau und der Uberpriifung von Schutzwegen
ist besonders auf eine richtlinienkonforme Ausfiihrung zu achten, um eine maximale Verkehrssicherheit zu
gewdhrleisten. Ein Drittel der gettteten Fullganger:innen verunglickten auf einem Schutzweg. Der Pkw ist
mit 85 % aller Schutzwegunfille der Hauptunfallgegner. Fur die Verbesserung der Sichtbarkeit der
ungeschutzten Verkehrsteilnehmenden auf Schutzwegen gibt es bereits seit einigen Jahren eine Initiative,
welche mit der Hilfe von Férderungen aus dem VSF finanziert wird, bei der mehr als 500 Schutzwege
hinsichtlich Ihrer Beleuchtung saniert wurden.

Wahrend der tUberwiegende Teil der Verletzten im Ortsgebiet und 2 von 5 Verletzten im Freiland
verungliicken, ist die Verteilung bei den Gettteten genau umgekehrt. Innerorts, wo viele verschiedene
Verkehrsarten aufeinandertreffen, kommt dem Schutz ungeschutzter Verkehrsteilnehmer:innen eine
besondere Bedeutung zu. Eine entsprechende Infrastrukturgestaltung tragt dazu bei aktive Mobilitat zu
fordern, unterstltzt Kfz-Lenkende dabei eine angepasste Geschwindigkeit zu wahlen und Innerortsbereiche
fur alle Verkehrsteilnehmer:innen sicher und attraktiv zu gestalten.

Es gibt jedoch auch einen hohen Freiland-Anteil bei den getoteten ungeschitzten Verkehrsteilnehmer:innen.
Deutlich mehr als die Halfte der getéteten Radfahrenden (inkl. E-Scooter) sowie ein Flinftel der getéteten
Fulganger:innen (ahnlich hohe Werte auch, wenn Autobahnen und Schnellstralsen aus der Betrachtung
ausgenommen werden) verunglicken im Freiland.



Verteilung nach Verkehrsart, Verletzungsschwere und Ortsgebiet/Freiland
(2019-2023)
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Abbildung 39: Anteile Verungliuckte nach Verkehrsart, Verletzungsgrad und Ortsgebiet/Freiland in Tirol (2019-2023); Quelle: Statistik
Austria, Bearbeitung: KFV

Weiters stellen FreilandstraBen osterreichweit einen Hotspot der Verkehrsunfallstatistik dar. Auch fir die
Verkehrssicherheitsarbeit in Tirol kommt Freilandstral3en, insbesondere Landesstral3en, besondere
Bedeutung zu. Fast drei Viertel der Getdteten verunglicken bei einem Unfall im Freiland, die Halfte der
Getoteten sterben auf LandesstralBen im Freiland. Daher kann mit geeigneten MaBnahmen gerade auf
Freilandstralen Grof3es bewegt werden und besonders viele Menschenleben gerettet werden.

MaBinahmen & Losungswege

Kontinuierliche Schulungen und Auffrischungskurse fur Mitarbeiter:iinnen der Gemeinden und der
Strallenmeistereien (Baubezirksamter), um Mangel im StraBenraum zu erkennen. Dabei soll auf die
unterschiedlichen BedUrfnisse der verschiedenen Verkehrsarten (Fullverkehr, Radverkehr, 6ffentlicher
Verkehr, motorisierter Individualverkehr und Guterverkehr), aber auch der unterschiedlichen
Nutzer:innengruppen (z. B. Schiler:iinnen, Senior:innen etc.) eingegangen werden

Einsatz von Rumpelstreifen im hochrangigen Netz als Basis fur Untersuchungen zur moglichen
Anwendung auf FreilandstraBen

Testung neuer Produkte bei Bodenmarkierungen mit verbesserter Reflexion auch bei Regen
Uberpriifung und Verbesserung der Beleuchtung in Galerien und Tunnels

Anwendung neuer Erkenntnisse bei Kreuzungsgestaltungen

StralBenverkehrssicherheitsaudits von Baustellenplanen und Monitoring bei Langzeitbaustellen auf stark
verkehrsbelasteten Strallen + Schulungen Baustellenabsicherung

Einsatz von Warn- und Verkehrsbeeinflussungsanlagen, bei Bedarf auch im Sekundérnetz (z. B. vor
Schulen)

Uberpriifung der Informationsprasentation im StraBenverkehr nach Kriterien der kognitiven
Leistungsfahigkeit

Deutliche Kennzeichnung des Straen- und Fahrbahnverlaufs - ,selbsterkldarende Stral3e” & die
Sicherung des StraBenrands ,fehlerverzeihende Stral3e”
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Besondere Berticksichtigung der Anforderungen des Ful3- und Radverkehrs bei Planung/Ausfiihrung
von allen Strallenprojekten und Ausbau der Fahrradinfrastruktur entlang von Landesstral3en B&L,
alternativ Senkung der erlaubten Hochstgeschwindigkeit fiir Kfz

Tempolimits in Einklang mit den Anlageverhaltnissen der jeweiligen Strallen
Geschwindigkeitsreduktion in sensiblen Bereichen durch bauliche MaBhahmen (Verengung der
Fahrbahn, Verkehrsinseln, Baumpflanzungen, Grinstreifen, temporére Bodenschwellen etc.)
Uberpriifung unfalltrachtiger Eisenbahnkreuzungen und Durchfiihrung von Sicherungsmafnahmen

Schutzwege

Erhohung der Anhaltebereitschaft von Kfz-Lenker:innen vor Schutzwegen

Verstarke Kontrollen der Exekutive zur Anhaltebereitschaft von Kfz-Lenker:innen vor Schutzwegen
Uberpriifung bestehender Schutzwege auf die richtige Anlagengestaltung / auf ihre technische
Sicherheit und Richtlinien-Konformitat (Sichtweiten, Aufstellflachen, Kennzeichnung, Beleuchtung) und
deren Notwendigkeit

Verbesserung der Sicherheit von Schutzwegen durch geeignete MalBnahmen wie Verbesserung der
Ausstattung & Kennzeichnung, der Sichtverhaltnisse, der Bodenmarkierungen, des
Geschwindigkeitsregimes, der Halte- und Parkverbote im Umkreis, der Aufstellflichen oder Beleuchtung
Verbesserung der Infrastruktur fir FuBganger:innen, z. B. durch die Errichtung alternativer baulicher
Querungshilfen, wo Schutzwege nach RVS nicht méglich bzw. sinnvoll sind

Prioritire Uberpriifung unfalltrichtiger Schutzwege

Infokampagnen richtiges Verhalten vor/auf Schutzwegen

Einhaltung der RVS 03.02.12 FulSgangerverkehr

Unfallhdufungsstellen

Sicherheitsbegutachtung von StralBenprojekten in der Planungsphase und Sicherheitsinspektionen
bestehender Abschnitte im Landesstrallennetz

Unfallhdufungsstellenmanagement im Landesstralsennetz

Unterstutzung der Gemeinden beim Aufbau eines Unfallhdufungsstellenmanagements im
Gemeindestrallennetz

Unterstitzung der Gemeinden bei der Umsetzung und Evaluierung von Malinahmen zur
Verkehrssicherheit (siehe Regierungsprogramm Tirol, S. 54)™

Jahrliche Identifikation von Unfallhdufungsstellen und Prioritdtsreihung nach Hohe der Unfallkosten/
Unfallschwere

Sanierung von Unfallhdufungsstellen (durch bauliche Manahmen, Beschrankungen etc.)
Uberpriifung abkommensunfalltrichtiger Freilandabschnitte mit Anpralltests seitliches Hindernis
(Baume, Lichtmasten usw.) und Durchfiihrung von AbsicherungsmafSnahmen

Beleuchtung unfalltrachtiger StraBenabschnitte - Beachten normgerechter Ausfihrung
Uberpriifung umgesetzter MaBnahmen auf ihre Effizienz

Vernetzung von Unfall-, Strallen- und Verkehrsdatenbanken als Basis fur indikator- und risikobasierte
Priorisierung von zu sanierenden Strecken

10 Stabilitat in der Krise, Erneuerung fur Tirol. Regierungsprogramm fur Tirol 2022-2027:
https://www tirol.gv.at/fileadmin/bilder/navigation/regierung/2022/Regierungsprogramm 2022 Stabilitaet Erneuerung.pdf
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Wildunfalle/Wildschutz

Laut Jagdstatistik ist in Tirol jedes Jahr bei Verkehrsunfallen Fallwild in der GréBenordnung von rund
1.625 Tieren (Durchschnitt der Jahre 2019-2023) zu beklagen. Bei Wildunfallen kommen auch Menschen zu
Schaden. 2023 gab es 19 Wildunfalle mit Personenschaden, bei welchen 20 Personen verletzt wurden.

Die Errichtung von Wildschutzeinrichtungen (StralRenverkehrszeichen, Wildwarneinrichtungen, Wildzaunen,
Wildtierpassagen) dient der Vermeidung von Verkehrsunfallen und somit sowohl dem Schutz der
Verkehrsteilnehmenden als auch der freilebenden Tiere. Dabei ist besondere Riicksicht darauf zu nehmen,
dass der Lebensraum des Wildes durch die Malinahmen nicht zu sehr eingeschrankt wird.

MaBnahmen & Losungswege

e I|dentifikation von Unfallstrecken mit hohem Wildwechsel/Wildkorridoren

e  Prufung und Evaluierung unterschiedlicher Wildschutzeinrichtungen

e  Bewusstseinsbildung zum richtigen Verhalten auf Strecken mit starkem Wildwechsel
e Reduktion der hochstzuldssigen Geschwindigkeit auf identifizierten Strecken
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Ausblick

Durch die schrittweise Umsetzung des Malinahmenkatalogs der Verkehrssicherheitsstrategie Tirol 2025-2034
soll die Sicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer:innen in Tirol dauerhaft erhdht werden. Um kontinuierliche
Anpassungen an den raschen Technologiewandel und Mobilitdtsverhaltensveranderungen zu ermdglichen,
sollen die Handlungsfelder und Malinahmen jahrlich gepriift und im Anlassfall Gberarbeitet werden.

Eine begleitende Expert:innengruppe (Vertreter:iinnen des Landes Tirol, der Polizei und des KFV) fihrt jahrlich
eine Unfallanalyse durch, evaluiert die Fortschritte des Programms und schldgt bei Bedarf neue Malnahmen
vor. Die Gruppe berichtet dem Verkehrssicherheitsbeirat bei dessen regelmaBigen Sitzungen.

Ein gestarktes Miteinander bei der Umsetzung der Verkehrssicherheitsstrategie ist von gro3er Bedeutung und
daher sollen alle Tiroler Behorden und Gemeinden zusammenarbeiten und unterstiitzt werden. Dadurch soll
eine gute Verkehrssicherheitsarbeit und erfolgreiche Praventionsarbeit in der Zukunft erméglicht werden.

Aus dem Nebeneinander soll ein Miteinander aller Verkehrsteilnehmer:innen werden, in dem gegenseitige
Rucksichtnahme im StralBenverkehr herrscht. Jede und jeder ist fur die eigene Sicherheit und die der anderen
mitverantwortlich und kann etwas dafir tun, und dieses Bewusstsein soll durch die MaBnahmen dieser
Verkehrssicherheitsstrategie Tirol 2025-2034 ebenfalls gestarkt werden.
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