Bauen fiir unser Land

Land Tirol - LandesstraBenverwaltung
B189 Mieminger Strale

km 35,30 - km 35,77
Ortsteil "Auf Arzill"

Gemeinde Imst

Larmtechnische Untersuchung

Anderung Datum | Bearbeiter Prifer
Datum 17.09.2025
i Datei HO16_Bericht_2025_09_17
Bericht
Bearbeitet DI Hannah Sélder
Inhalt
Gz. LuR-B 189-0/1/199-2025

= AKUSTIK SOLDER
E2Z Ingenieurbiiro Dipl.-Ing. Hannah Sélder

Dorferstral’e 3b, 6065-Thaur, +43 (0)650 6677112
hannah.soelder@htl-ibk.at

Sachbearbeiter

Planer Vorstand / Leiter

Amt der Tiroler Landesregierung
Abteilung Landesstralen und Radwege




Inhalt

1. JANE] o= 1o XY a1 =] 1F o T PP 1
2. Allgemeiner Leistungsumfang UNd ANalYSe ...uuiuiiiriiiiiiii i r e rr e e e aneas 2
3. VerwenNdete UN eI agen . vt e et 3
4, (8] o1 =Y YU ol a8 [ Yo F=Te = o] 1= PPN 3
4.1 (I T=To g 1<) 17 o [ 0 18 o o [P PP 3
4.2 oo Lol g =S 1 U= 0] o 4
5. BegriffshbestimmMUNGEN ... e 14
6. Beurteilungsgrundlagen ImmisSiONSGrenNZWerte ... .couini i aes 16
7. Yol 1= ] =T o =] [ g U= T U o T P 17

N E=t=Te LU ol ) U] o U] T 20
7.2. KalibrierungsSbherEChNUNG ... ..o e ettt e e e e e e e e e eeeneanes 21
8. Verkehrsbelastung SIEHE EMAIL. ...t et et et et e et et e e e e e e aa e eeaneanens 23
9. LarmtechnisChe BereChNUNG. . ..o e e e e aaneanes 26
9.1 TS g <Tel ] o 10T a e F1=74= o =1 o =] o PR 26
9.2 Beschreibung der baulichen SchallschutzmaBnahmen ... 27
9.3 EiNzZelpunKibereChNUNG .. .vi i e e 34
9.4 Erstellung VON LarmKamten ..o e e e e e 36
10. Gegeniberstellung und BeurteilUNg . .....ccvieiiiii i e e 39
11. Nachweis der WirtschaftlichKeit ... ..o e 47
12. AVt 0 0] aa1=] 0] c= 51101 o T PPN 54
13. =T o= | o5 55
ANhang 1 MESShI TNt .. e e e e 56
Anhang 2  Ergebnisse der Einzelpunktberechnung ... 65

Anhang 3  Ergebnisse der Einzelpunktberechnung Detailbetrachtung...........cooooiiiiine, 70



1. Aufgabenstellung
Unter Zugrundelegung der RVS 04.02.11 /1/ und des Leitfadens Larmschutz StraBe /2/ ist fiir den Ortsteil

+AUf Arzill" in der Gemeinde Imst eine larmtechnische Untersuchung hinsichtlich des StraBenverkehrs auf
der B189 Mieminger StraBe von km 35,30 bis km 35,77 vorzunehmen.
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Bild 1 Untersuchungsbereich /3/
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Aufbauend auf den Ergebnissen von Kalibrierungsberechnungen ist fliir den Untersuchungsbereich die
Schallimmissionsbelastung infolge des StraBenverkehrs auf der B189 fiir das Bestands- und Prognosejahr
zu ermitteln und zu beurteilen.

Die Ergebnisse der larmtechnischen Berechnungen sind graphisch in Form von Larmkarten darzustellen.
Fir Wohnobjekte mit Uberschreitungen der Grenzwerte sind die Verkehrslarmimmissionen infolge des
StraBenverkehrs fir alle Geschosse zu berechnen und tabellarisch auszuweisen.

Als Immissionsgrenzwerte fliir die Dimensionierung allenfalls erforderlicher baulicher SchallschutzmaB-
nahmen sind 60 dB fir den Zeitraum Tag-Abend-Nacht bzw. 50 dB in der Nacht anzunehmen. Die erziel-
baren Pegelreduktionen im angrenzenden Siedlungsraum sind einander gegeniliberzustellen und schall-
technisch zu beurteilen.

2. Allgemeiner Leistungsumfang und Analyse

1. Aktualisierung der vom Auftraggeber zur Verfligung gestellten Lage- und Héhenplane nach schall-
technischen Erfordernissen. Objekterhebung und Bilddokumentation der Gebaude flir samtliche Haus-
fassaden. Der Bereich umfasst auch jene Gebaude, welche in der Belastungszone L, 45dB bis 50dB
liegen.

2. Datenaufbereitung der Gebaude mit Einarbeitung der Anzahl der Wohnungen und der aktuellen An-
zahl der Personen mit Hauptwohnsitz, sowie des Datums der Baugenehmigung.

3. Ermittlung der H6henlinien im 0,5m Intervall mit den aktuellen Laserscandaten (Punktwolke), welche
vom Amt der Tiroler Landesregierung, Gruppe Bau und Technik, Abt. Geoinformation zur Verfligung
gestellt werden. Erstellung des raumlichen Gelandemodells mit Einarbeitung aller ldrmrelevanten
Emissionsachsen und Gebdude

4. Durchflihrung von 1 Schallpegelmessung mit
« Erfassung maBgebender Perzentilpegel (La,eq, Lao1, La05, Laso, Lags, Lmax) flr die Messintervalle
+ begleitende Verkehrszahlung mit punktuellen Geschwindigkeitsmessungen

« Registrierung und Beschreibung samtlicher Spitzenpegel und charakteristischer Schalldruckpegel
mit Zuordnung zu den maBgebenden Schallquellen

« Erfassung der meteorologischen Einflussfaktoren (Schallausbreitungsbedingungen)
« Erstellung des Messberichtes mit graphischer Darstellung des Schallpegelverlaufes im sec. Intervall

e Analyse: Trennung der Schallanteile infolge des StraBenverkehrs und sonstigen Nebengerdauschen
(Eventauswertung)

5. Durchfiihrung einer Kalibrierungsberechnung, aufbauend auf die Ergebnisse der Verkehrszdhlungen

6. Berechnung der Schallimmissionsbelastung flir die Bestands- und Prognosesituation mit Darstellung
der Ergebnisse in Form von

e Larmkarten in 1,5m, 4,0m und 7,0m uber Grund
e Einem Immissionsquerschnitt
+ Differenzlarmkarten und einem Differenzquerschnitt

e Tabellen - Ergebnisse der Einzelpunktberechnungen mit tabellarischer Auflistung aller Ge-
baude mit einer Grenzwertliberschreitung, mit Adresse, Nutzung, Anzahl der gemeldeten Be-
wohner mit Hauptwohnsitz, Anzahl der maBgebenden Gebaudeéffnungen, Anzahl der ge-
schitzten Gebaudedffnungen.

7. Ausarbeitung und Optimierung baulicher SchallschutzmaBnahmen
8. Erstellung eines technischen Berichts (larmtechnischer Teil)

9. Besprechung und Prasentation
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3. Verwendete Unterlagen

Folgende technische und planliche Unterlagen wurden verwendet:

. Ortholuftbilder, Laserscanndaten und DKM Mappenbldtter des Untersuchungsbereiches, zur Verfi-
gung gestellt vom Amt der Tiroler Landesregierung, Abteilung Tiris - Gruppe Bau und Technik /3/

. Leitfaden Larmschutz StraBe, Amt der Tiroler Landesregierung Abt. LandesstraBen und Radwege,
01.08.2023 /2/

. Ergebnisse der Gelandebegehung Bilddokumentation Juli 2024 /4/

4. Untersuchungsgebiet

4.1 Flachenwidmung

Bild 2 Auszug aus dem Flachenwidmungsplan /3/
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Legende zum Bild 2 Flachenwidmungsplan /3/

Bundesautobahn, Bundesschnellstral3e, Landesstral’e L od. B
Ortliche StraRe
Gewasser fliellend

W - Wohngebiet § 38 (1)

Wg - Gemischtes Wohngebiet § 38 (2)

G - Gewerbe- und Industriegebiet § 39 (1)

M - Aligemeines Mischgebiet § 40 (2)

Mb - Allgemeines Mischgebiet mit beschrankter Wohnnutzung § 40 (6)

K - Kerngebiet § 40 (3)

T - Tourismusgebiet § 40 (4)

L - Landwirtschaftliches Mischgebiet § 40 (5)

SXx - Sonderflache standortgebunden § 43 (1) a mit Festlegung des Verwendungszwecks

OEONOOOO0 EEee

4.2 ortliche Situation

Der Untersuchungsbereich beginnt bei km 35,30 und erstreckt sich 6stlich der B189 bis km 35,77.

Im nérdlichen Bereich befinden sich Schallschutzwdnde auf beiden StraBenseiten der B189, rechts (west-
lich) der StraBe bis km 35,47, links (0stlich) der StraBe bis km 35,375.

Die StraBe verlauft von Norden nach Siden in einem leichten Gefalle, ab km 35,45 bis zur Kreisverkehrs-
anlage bei km 35,765 in einem Einschnitt. Links (8stlich) der StraBe befinden sich hauptsachlich Wohn-
gebdude, rechts (westlich) der StraBe ebenso hauptsdchlich Wohngebdude sowie eine Schule.

£

Bild 3  Luftbild U

ntersuchungsgebiet, Blickrichtung Ost /4/
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Bild 4 Untersuchungsbereich /3/
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Bild 5 Luftbild Untersuchungsgebiet, Blickrichtung West /4/

Bild 6 Ausfahrt Kreisverkehr, Fahrtrichtung Nord, Standpunkt bei km 35,765 /4/
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Bild 7 Blickrichtung Nord, Standpunkt bei km 35,72 (direkt bei Steher rechts) /4/

Bild 8 Blickrichtung Nord, Standpunkt bei km 35,6 /4/
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Bild 9 Blickrichtung Nord, Standpunkt bei km 35,53 /4/

. —— TR

Bild 10 Blickrichtung Nord, Start LSW Bestand bei km 35,47, Standpunkt bei km 35,48 /4/
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Bild 11 Blickrichtung Nord, LSW Bestand auf beiden StraBenseiten, Standpunkt bei km 35,38 /4/

Bild 12 Bllckrlchtung Nord, Standpunkt auf Brucke bei km 35,33 /4/
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Bild 14 Bllckrlchtung Nord Standpunkt bei km 35,10 /4/
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Bild 15 Blickrichtung Nordost, Standpunkt bei km 35,02 /4/

i e =

Bild 16 LokalstraBe vor Briicke, Blickrichtung Nordwest, rechts Zufahrt zu Gebaude Auf Arzill Nr. 17 /4/
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Bild 17 Blickrichtung Stidost, Gebaude Auf Arzill Nr. 17 mit Messpunkt MP 1 /4/
Lage des Messpunktes MP1 (Hauptmesspunkt)

Bild 18 Zufahrt zu Gebaude Auf Arzill Nr. 17, Blickrichtung Siiden /4/
Lage des Messpunktes MP 2 (Referenzmesspunkt)
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3d- Visualisierung

Bild 19 3d-Visualisierung mit bestehenden Schallausbreitungsbedingungen V0O, Blickrichtung West /6/

Bild 20 3d-Visualisierung mit bestehenden Schallausbreitungsbedingungen V0O, Blickrichtung Sidost /6/

in orange Wohngebdude mit einer Baugenehmigung vor dem 01.07.07
in rosa Wohngebdude mit einer Baugenehmigung nach dem 01.07.07
in gelb Nebengebaude
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5. Begriffsbestimmungen

Zum Versténdnis dieser Untersuchung ist die Kenntnis folgender Begriffe unumganglich /1,2,7,9/

Schalldruckpegel Lp: zehnfacher dekadischer Logarithmus des Verhaltnisses der Quadrate des Effektiv-
wertes des Schalldrucks p und des Bezugsschalldrucks po

Lp = 10 log (p2 / po?) in Dezibel (dB) mit po = 20 pPa

Sofern eine Verwechslung mit dem Schallleistungspegel nicht zu erwarten ist, wird vielfach statt Schall-
druckpegel die vereinfachte Bezeichnung Schallpegel verwendet.

A-bewerteter Schalldruckpegel L, a: der mit A-Bewertung, festgelegt in der Verordnung des Bundesmi-
nisters fur Eich- und Vermessungswesen vom 29.Juni 1979, ermittelte Schalldruckpegel. Die A-Bewer-
tung stellt eine gewisse Annaherung an die Lautheitsempfindung des Menschen dar. Der A-bewertete
Schalldruckpegel wird in der Regel fir die Beschreibung der Schallimmissionen verwendet.

Energiedquivalenter Dauerschallpegel (Leq ): Einzelangabe, die zur Beschreibung von Schallereignissen
mit schwankendem Schalldruckpegel dient. Der energiedquivalente Dauerschallpegel wird als jener
Schalldruckpegel errechnet, der bei dauernder Einwirkung dem unterbrochenen Gerausch oder Gerausch
mit schwankendem Schalldruckpegel energiedaquivalent ist.

Der Lineare energiedaquivalente Dauerschallpegel LP.q ist der unbewertete ermittelte energiedquivalente
Dauerschallpegel.

Der A-bewertete energiedquivalente Dauerschallpegel La.q ist der mit der A-Bewertung ermittelte energie-
aquivalente Dauerschallpegel. Er ist eine Einzelangabe, die zur Beschreibung eines Schallereignisses mit
schwankendem Schallpegel (z.B. StraBenverkehrslarm) dient.

Beurteilungspegel (L:): Schallpegel, der der Beurteilung einer Schallimmission zugrunde zu legen ist. Er
wird berechnet aus dem auf einen flir den festgelegten Zeitabschnitt bezogenen A-bewerteten aquiva-
lenten Dauerschallpegel und wird gegebenenfalls mit Anpassungswerten versehen.

90 dB

Sattelschlepper

Bus LKW

\ ?Yw o f\ Beurifingspogs Ly oq§ 5708 A - [\
15 |6 | S s S A T

s0dp 0= | | Zeit ———»
10:00 Uhr 10:01 Uhr 10:02 Uhr 10:03 Uhr 10:04 Uhr

80 dB

70dB

—_—
WHEL
|
|
—— | | IS

60 dB

50 dB

Schallpegel

40 dB

Bild 21

Schallimmissionsplan: flachenhafte Darstellung der Schallimmission, gegeben durch den Beurteilungspe-
gel in dB, in einem Plan

Beurteilungszeitraum: Zeitraum, auf den der Beurteilungspegel bezogen wird:

Tag: 6 - 19:00 Uhr Abend: 19:00 - 22:00 Uhr Nacht: 22:00 - 6:00 Uhr

Larmindex: Bezeichnet eine physikalische GréBe fir die Beschreibung des Umgebungslarms, die mit ge-
sundheitsschadlichen Auswirkungen in Verbindung steht.

Lden (Tag-Abend-Nacht-Ldrmindex): Ist der Larmindex fur die allgemeine Belastung.

Der Lden wird fiir den gesamten 24-Stunden-Zeitraum eines Tages mit entsprechenden Zuschlégen fiir
die Abend- und Nachtzeit (Tag-Abend-Nacht-Ldrmindex) ermittelt.
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Lnignt (Nacht-Larmindex):ist der Larmindex fir die Belastung in der Nacht.

Larmkarte: Ist die grafische Darstellung der Schallimmission flir die jeweils berechnete Larmquelle und
einen Larmindex. Der Begriff Larmkarte im erweiterten Sinn beinhaltet auch die Angabe der Anzahl der
betroffenen Personen in diversen Pegelbereichen in 5 dB Schritten.

Emissionsschallpegel
Die Berechnung der Schallemission ist die Grundlage flir die Berechnung des Immissionsschallpegels. Die

Fahrzeuge werden ausgehend von den Merkmalen ihrer Schallemission in fiinf Klassen eingeteilt.
Tabelle 1: Fahrzeugklassen

Klasse Enthalten in Fahrzeugklas-
m sen gem. Typgenehmigung'
1 Leichte Kfz PKW, Lieferwagen < 3,5 t, Gelandewa- | M1 und N1

gen (SUV)?, Grofiraumlimousinen®, ein-

schlieBlich Anhanger und Wohnwagen

2 Mittelschwere | Mittelschwere Fahrzeuge, Lieferwagen M2, M3 und N2, N3

Kfz > 3,5t, Busse, Wohnmobile usw. mit

zwei Achsen und Doppelbereifung auf

der Hinterachse

Bezeichnung Beschreibung

3 Schwere Kfz Schwere Nutzfahrzeuge, Reisebusse, M2 und N2 mit Anhanger,
Busse, mit drei oder mehr Achsen M3 und N3
4 Zweiradrige 4a | Zweiradriges Kleinkraftrad (Hub- L1,L2, L6
Kfz* volumen < 50 cm?®), dreiradriges

Kleinkraftrad, Leichtes vierradri-
ges Kraftfahrzeug

4b | Zweiradrige Kraftrader mit und L3, L4, L5, L7
ohne Beiwagen, dreiradriges Kfz,
schweres vierradriges Kfz

5 Offene Klasse | Entsprechend dem kunftigen Bedarf k.A.

Bild 22 Auszug aus der RVS 04.02.11 /1/

In der vorliegenden Untersuchung erfolgte die Einteilung der Fahrzeuge in 4 Kategorien
Kategorie 1  leichte Kfz: PKWA, Pkw, Lfw

Kategorie 2  mittelschwere Kfz: Lkw

Kategorie 3  schwere Lfz: Bus, LkwA, SLZ

Kategorie 4  zweiradrige Kfz: Krad

Schallimmission

Einwirkung von Schall am Immissionsort. Die Schallimmission wird durch den maBgebenden A-bewerte-
ten energiedaquivalenten Dauerschallpegel ausgedriickt, der sich aus der Schallemission unter Berlick-
sichtigung der Ausbreitungsbedingungen (Entfernung, Absorption, Abschirmung, Reflexion, Lange des
betrachteten StraBenabschnittes, .. usw.) ergibt.

Schallausbreitung:

Energietransport des Schalls der Schallquelle weg. Einflussfaktoren sind die Luftabsorption, die Boden-
absorption, der Bewuchs, unterschiedliche Hindernisse (Schallabschirmungen), sowie Wind- und Tempe-
ratureinflisse
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Schutzwiirdige Wohngebdude
Ein Wohngebaude ist im Sinne des vorliegenden Leitfadens schutzwiirdig, wenn im IST-Zustand die
nachfolgenden Voraussetzungen gegeben sind:
» Das schutzwiirdige Wohngebaude weist eine aufrechte Baubewilligung auf und dient dem
standigen Wohnzweck (Hauptwohnsitz).
» Das schutzwiirdige Wohngebaude wird vom Verkehrslarm einer bestehenden
LandesstralRe beschallt.

« Zumindest eine maRgebliche Gebaudedffnung liegt lber dem Grenzwert flir Laen oder Lpignt.
» Das schutzwiirdige Wohngebaude
o bestand bereits vor Errichtung der Landesstrale oder
o weist eine Baubewilligung vor dem 01.07.2007 auf oder
o liegt an einem LandesstralBenabschnitt, der seit der Errichtung des
Wohngebaudes eine emissionsseitige (stralRenseitige) Erhhung
des energiedquivalenten Dauerschallpegels von mehr als 3 dB
aufweist.
Aufenthaltsraume
Aufenthaltsrdume sind jene Raume, die zum langer dauernden Aufenthalt von Personen bestimmt sind

MaBgebliche Gebaudeéffnungen

MaBgebliche Gebaudedffnungen bei schutzwiirdigen Wohngebauden sind Fenster und Tiren von Aufent-
haltsraumen.

Als maBgebliche Gebdudedffnungen von sensiblen Nutzungen (z.B. Kinderbetreuungseinrichtungen,
Schulen) sind Fenster und Tilren jener Rdume anzusehen, die fir den langer dauernden Aufenthalt be-
stimmt

sind.

Aktive und passive LarmschutzmaBnahmen

Aktive bzw. straBenseitige LarmschutzmaBnahmen sind direkt am StraBenbauwerk gesetzte MaBnahmen
(wie z.B. Damme, Wande, larmmindernde Deckschichten und Tempolimits).

Passive bzw. objektseitige/objektnahe LarmschutzmaBnahmen sind direkt am oder im Nahbereich des
schutzwiirdigen Wohngebdudes gesetzte MaBnahmen (wie z.B. Schallschutzfenster, Schallschutztiiren,
Schalldéammlifter)

Prognosezeitraum
Bei der Dimensionierung von LarmschutzmaBnahmen ist ein Prognosezeitraum von fiinfzehn Jahren zu
bertcksichtigen.

6. Beurteilungsgrundlagen Immissionsgrenzwerte

GemaB des Leitfadens Larmschutz StraBe /2/ betragen die Immissionsgrenzwerte fiir bestehende und
geplante LandesstraBen 50dB fiir den Nachtzeitraum (Lnigh:) und 60dB fir den Tag- Abend- Nachtzeitraum
(Lden)-

Nacht Lnight 22:00 - 06:00 Uhr 50 dB

Tag-Abend-Nachtzeitraum  Lden 00:00 - 24:00 Uhr 60 dB
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7. Schallpegelmessung

Um die Schallausbreitungsbedingungen im angrenzenden Siedlungsbereich messtechnisch zu erfassen,
wurden zwei Schallpegelmessungen gemaB der ONORM S 5004 /5/ bzw. RVS 04.02.11 /1/ durchgefiihrt.
Parallel zu der Messung erfolgten Verkehrszahlungen und punktuelle Geschwindigkeitsmessungen.

Die Auswahl des Messpunktes erfolgte nach einem durchgefiihrten Lokalaugenschein und nach schall-
technischen Gesichtspunkten.

d
Bild 23 Lage der Messpunkte /3/
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MP 1 Hauptmesspunkt

Lage: 6,0m nordwestlich vom Wohngeb&ude Auf Arzill 17, Ortsteil Auf Arzill, 6460 Imst
4,0 m Uber Gelande, 39,8m zur Fahrbahnachse der B189
Hoéhendifferenz MP / FOK (B189) = +8,7m
bei StraBenkilometer 35,523

Koordinaten: GK M28 -31.185 / 233.215/ 774,2+4,0m
Grundstucksnr.: GstNr. 2152/1, KG 80002 Imst

Datum, Zeit: 17.07.2025,17:00-18:00

Analysezeit: 17:20-17:50

Meteorologie: +24°C, relative Luftfeuchte 52%, nahezu windstill

Bild 24 Bereich MP1, Blickrichtung Stidost, Gebdaude Auf Arzill Nr. 17 /4/
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MP 2 Referenzmesspunkt

Lage: 23m westlich vom Wohngebaude Auf Arzill 17, Ortsteil Auf Arzill, 6460 Imst
4,0 m Uber Gelande, 21 m zur Fahrbahnachse der B189
Hoéhendifferenz MP / FOK (B189) = +9,3m
bei StraBenkilometer 35,523

Koordinaten: GK M28 -31,167 / 233.211 / 774,80+4,0m
Grundstucksnr.: GstNr. 4397/2, KG 80002 Imst

Datum, Zeit: 17.07.2025,17:00-18:00

Analysezeit: 17:20-17:50

Meteorologie: +24°C, relative Luftfeuchte 52%, nahezu windstill

Bild 25 Bereich MP 2, Blickrichtung Stiden /4/
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7.1 Messdurchfiihrung

Zur Erfassung und Beurteilung der Larmsituation wurden an den gewahlten Messpunkten, der A-bewer-
tete energiedquivalente Dauerschallpegel Laeq, der mittlere Spitzenpegel La,01, die Haufigkeitspegel La,os
und La,so0, der Basispegel Laos und der maximale und minimale Pegel aufgezeichnet.

Die Messungen erfolgten zusatzlich in den einzelnen Terzbandern sowohl A-bewertet als auch linear.

Laeq A-bewerteter energiedquivalenter Dauerschallpegel in dB: Einzahlangabe, die zur Beschreibung
eines Schallereignisses mit schwankendem Schallpegel (z.B. StraBenverkehrslarm, Fluglarm)
dient. Er wird errechnet als der Schallpegel, der bei dauernder Einwirkung dem unterbrochenen
Léarm oder Larm mit schwankendem Schallpegel aquivalent ist.

Laor A-bewerteter Schallpegel in dB (" mittlerer Spitzenpegel "). Pegel, der in 1 % der Messzeit ber-
schritten wird.

Laos A-bewerteter Schallpegel in dB. Pegel, der in 5 % der Messzeit Uberschritten wird.
Laso A-bewerteter Schallpegel in dB. Pegel, der in 50 % der Messzeit liberschritten wird.

Laos A-bewerteter Basispegel in dB, Pegel, der in 95 % der Messzeit liberschritten wird.

Parallel zu den Messungen erfolgten Verkehrszahlungen auf der LandesstraBe B189 und der LokalstraBe
(Bereich Briicke) mit punktuellen Geschwindigkeitsmessungen.

Verwendete Messgerdte
» Echtzeitanalysator RION NL-52 Klasse 1, Ser. Nr. 00431910, (Eichdatum 2024)
» Echtzeitanalysator Norsonic 140, Klasse 1, Ser.Nr. 1404526, (Eichdatum 2024)
» Prifschallquelle Norsonic 1251, Ser.Nr. 13163, (Eichdatum 2024)

+ Temperaturmessgerate Testo 454 Datenlogger mit Sonden
+ Windmessgerat Testo 454 Flligelrad-Messsonde, DN 60 mm, Genauigkeit +/- 0,1m/s

+ Videokameras mit Radarpistole Bushnell

Der Messbericht ist im Anhang 1 angefihrt
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7.2. Kalibrierungsberechnung

Im ersten Berechnungsschritt wird das Berechnungsverfahren mit den Verkehrszahldaten und Verkehrs-
larmmesswerten kalibriert. (Eichung des fir die Schallausbreitung maBgebenden digitalen Gelandemo-
dells).

Zur Kalibrierung werden die Verkehrslarmemission und -immission des wahrend der Messung gezahlten
Verkehrs mit den vorgeschriebenen Berechnungsverfahren RVS 04.02.11 /1/ in dem Gelandemodell be-
rechnet /6/ und der Messwert mit dem Berechnungswert verglichen. Es ergibt sich dadurch der Korrek-
turwert KM. Dieser Korrekturwert KM enthélt die in der Berechnung nicht oder nur unvollstandig erfassten
ortlichen Einflussfaktoren. Durch dieses Verfahren werden samtliche Parameter wie zusatzliche Reflexio-
nen, Abschirmungen, Art der Bebauung, Form des Gelandes, Art der Bodenabsorption und das Rollge-
rausch des bestehenden Fahrbahnbelags berticksichtigt.

Reflexionsverlust

Der Reflexionsverlust ist jener Energieverlust, der bei jeder Schallreflexion eintritt. Dieser Energieverlust
ist stark materialabhdngig. Bei Gebdauden ist mit einem Reflexionskoeffizienten von 0,8 zu rechnen. Als
Gebaudehohe ist, sofern nicht genauere Daten vorhanden sind, die jeweilige Traufenhéhe heranzuziehen

/6/.
Bodeneffekt

Allgemein:

Mit den Bodeneffekten wird die Bodenabsorption beschrieben. Dabei wird zwischen absorbierenden Béden
(fur Bewuchs geeignet, z.B. Grasflachen, Acker, Wald,...) und reflektierenden Béden (akustisch hart,
Asphalt, Beton, Pflaster,...) unterschieden. Die Dampfungseigenschaft des Bodens kann, sofern flir gré-
Bere zusammenhdngende Gebiete mit ahnlicher Oberflachenstruktur keine wirklichkeitsnaheren Daten
vorliegen, durch einen mittleren Bodenfaktor G = 0,8 beschrieben werden. Fahrbahnbereiche sowie auf
Grund ihrer Breite schalltechnisch relevante Gewasser sind mit der Bodeneigenschaft ,akustisch hart"
(Bodenfaktor G = 0) abzubilden /1,9/.

Beschreibung Typ Langenbezogener G-Wert
Stromungswiderstand
(kPa - s)/m2
Sehr weich (wie Schnee oder Moos) A 12,5
Weicher Waldboden (kurzes, dichtes, heideartiges oder| B 31,5
dickes Moos)
Loser, nichtverdichteter Boden (Rasen, Gras, loses Erdreich)| C 80
Normaler, nichtverdichteter Boden (Waldboden, Weideland,| D 200
Acker)
Unbefestigte, verdichtete Flache und Schotter (verdichteter| E 500 0,7
Rasen, Parkgebiete)
Verdichteter, kompakter Boden (Schotterstrafie, Parkplatz)| F 2000 0,3
Harte Oberflachen (zumeist normaler Asphalt, Beton) G 20000 0
Sehr harte und kompakte Oberflachen (Asphalt mit H 200 000 0
geschlossenem Gefiige, glatter Beton, Wasser)

Bei der strategischen Larmkartierung ist es zulédssig, aufRerhalb von befestigten Verkehrsflachen sowie
aufgrund der Ausdehnung schalltechnisch relevanter Gewésser einen generalisierten Wert von G = 0,8
zu verwenden.

Bild 26 Tabelle 2 - G-Werte flr verschiedene Bodenarten /9/
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Eingangswerte fiir die Kalibrierungsberechnung

Richtlinien

Bodendampfung

Emissionsberechnung RVS 04.02.11 /1/
Methode zur Definition der Reflexionsebene GPM 1982
Einfach- und Mehrfachbeugung gem&B OAL 28 /9/

reflektierende Flachen G = 0, absorbierende Flachen G = 1

Die larmtechnischen Berechnungen erfolgten auf der Basis der zum Zeitpunkt
der Messung vorhandenen Gegebenheiten mit einem Bodenddampfungsfaktor
von G=0,8 mit Ausnahme der befestigten Flachen, welche als voll reflektierend
angenommen wurden (z.B. StraBenflachen, Gewasser .....) /1,6,9/

Anzahl der Reflexionen bei Punktberechnungen 3 Reflexionen, bei Rasterberechnungen 1 Reflexion

Umgebung

Geschwindigkeiten

Fahrbahnbelag

relative Luftfeuchtigkeit 70%, Lufttemperatur 10 °C, Bewuchs GPM / OAL28
tatsachliche Geschwindigkeiten zum Zeitpunkt der Messung

Asphaltbeton

Ergebnisse der Kalibrierungsberechnung

MP Datum Analysezeit Messwert La,eq Berechnung Berechnung Differenz
gemaB Analyse B189 Laeq Lokalstr. Laeq Kalibrierfaktor
1 2 3 4 5 6 7=4-(5+6)
MP 1 17.07.25 17:20 - 17:50 56,9 58,7 - -1,8
MP 2 17.07.25 17:20 - 17:50 66,2 66,6 - -0,4

Die durchgefiihrte Schallpegelmessung und Kalibrierungsberechnung zeigt, dass eine gute Ubereinstim-
mung untereinander gegeben ist. Damit ist auch bewiesen, dass die Bildung des raumlichen Rechenmo-
dells akkurat erfolgte.

Die Differenzen liegen innerhalb des Vertrauensbereiches nach der ONORM S5004 /5/.
Ein negativer Kalibrierwert bedeutet, dass die rechnerisch ermittelte Immissionsbelastung Utber der tat-
sachlich vorhandenen Schallbelastung liegt.

Fir die weiteren Berechnungen wird fliir den gesamten Untersuchungsbereich ein Kalibrierfaktor
von 0 dB angenommen.
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8. Verkehrsbelastung

Das Verkehrsaufkommen basiert auf Auswertungen der automatischen Zahlstelle der B189 Nr. 8184 Tar-
renz /12/. In Absprache mit der Abt. Mobilitdtsplanung wurde der Ziel- und Quellverkehr ab der Kreis-
verkehrsanlage bei km 34,28 (Abzweigung Thomas WalchstraBe) und jener der Auf- und Abfahrten
(Rampe 1,2 und 3) bei km 34,90 mit einem Zuschlag mitberticksichtigt.

Die festgelegten Verkehrsdaten basieren zudem auf Daten der LTU aus dem Jahr 2018 (Gz.: VuS-B 171-
0/1/518-2018), Kreisverkehr Imst auf Arzill, welche u.a. aus Ergebnissen der Vekehrsuntersuchungen
vom Ingenieurbliro ZT DI Dr. Hammerle (2015) und der IC consult ZT Gesmbh (2016) stammen. /16/

Weiters wurden auch die Verkehrszahlen flir die Erstellung der Umgebungslarmkarten miteinbezogen
Diese Daten stammen vom ,Verkehrsmodell Tirol* von der Abt. Mobilitatsplanung /13/. Die Aufteilung
auf die einzelnen Fahrzeugkategorien, wurden von der Abt. Emissions- und Sicherheitstechnik zur Verfi-
gung gestellt /13/

Die Hochrechnung der Verkehrszahlen vom Jahr 2024 auf das Prognosejahr 2040 erfolgte mit einer an-
genommenen Steigerungsrate von 0,9% / Jahr.

B189 bis km 35,765 (Kreisverkehrsanlage)
Bestandsjahr 2024 JDTV  18.000 Kfz/24h
Prognosejahr 2040 JDTV  20.775 Kfz/24h

B171 Imst Sid bis ca. km 134,05 (Kreisverkehrsanlange)
Bestandsjahr 2024 JDTV  20.340 Kfz/24h
Prognosejahr 2040 JDTV  23.475 Kfz/24h

B171 Imst West ab ca. km 134,10 (Kresiverkehrsanlage)

Bestandsjahr 2024 DTV 6.950 Kfz/24h
Prognosejahr 2040 DTV 8.021 Kfz/24h
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Exemplarischer Auszug aus der Emissionsberechnung

& StraBe (57704) - | X
MName: |5189 Bt Ri. Nord | 4 B @
Geofile: HO16_B189_Emission N
¥ Eigenschaften
Abschnitt: |B189 | 10: |D | Kilormeter 0,000 Steigung: 0,07%
Rechtsverkehr
Allgemein  Emission "RYS 040211 2021 Querschritt  Briicke  Freie Eigenschaften
Verkehr  Geschwindigkeiten, StraBienoberfldche
Eingabeart Anteile am DTV manuell (1] w
Strafentyp; Fahrzeugauswahl
|y
Einbahrverkehr I Eingaberichtung ~ DT [Kfz/24h] | 9000

Kfzh(d) k(d) kfzthe) kg] Kfzhin) kln)
576.6  (0.064085 261.3  0.02903 125 001250
Kizfh(d)  pldl%]  Kfz/hle]  plell%]  KfzAhin) o plnl(E]

1: Leichte Kraftfahrzeuge

2 Mittelzchwere Fahrzeuge 1.4 1.4

3 Schwere Fahrzeuge - 4.0
4a Zwei-, drei- und vieradrige Mopeds - 0.0
4b: Motorrader mit und ohne Seitenwagen, drei- und vierrédrige- 2.0
Lwideq dE-15h)  e[19-22h] n[22-Eh)
dB[a) 8247 7a.82 7516
e 14 4 4 B W Bl = v X

Allgemein  Emission "RYS 04.0211: 2021"  Querschnitt  Briicke  Freis Eigenschaften

verkehr Geschwindigkeiten, Strafiencberflache
Fahrzeuggeschwindigkeiten und Beschleunigung

Fahrzeugtyp Vid)  We] Wi Gstud Ts
[kmth] [kmdh] [kmth] (%] [Monate]

Catl 600 00 oo
Cat2 E0.0  EDO  EOO OO0 0.0
Cat3 600 BOO GO0 OO0 oo
Catda 600 BOO GO0 OO0 oo
Catdb 600 BDO GO0 OO0 oo

Bild 27 Auszug aus der Emissionsberechnung Bestandsverkehr 2024, /1,6/
Lw'Aeq, Lden = 83,7
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@ StraBe (57704)

Name: |5139 Prg Ri. Nord

Geofile: HO16_B189_Emission

£

| < b O

O X

Steigung: 0,0%

Einbahnverkehr In Eingaberichtung

1: Leichte Kraftfahrzeuge
2 Mittelzchwere Fahrzeuge

£

Abschritt: EEE | 1D:[0 | Kilometer 0,000
Rechtsverkehr
Allgemein  Emission "RYS 040211 2021 Querschritt  Briicke  Freie Eigenschaften
Verkehr  Geschwindigkeiten, Strafenoberflache
Eingabeart Anteile am DTV manuell (1] ~
Strafentyp; Fahrzeugauswahl
AR

DT [Kfz/24k] (10387

Kfzhin)

Kfzh(d) k(d) kfzthe) kg]
6654 (0.064085 3015 002903 1298
Kiz/hld)  pldl%]  Kfz/hle]  ple)l%]  Kfzdhin)

1.4 R
5.0 ]
0.0 SH

14
40 [NE2
o0 NG

kln)
0.01250

pinil%]

14
40
oo

4a Zwei-, drei- und vieradrige Mopeds

w3
]
3 Schwere Fahrzeuge -
ow
o

4b: Motarrdder mit und ohne Seitenwagen, drei- und vierradrige

Lw'deq dE-15h)  e(19-22h]  n[22-Bh)
dB[&) 83,09 7944 75,78

R O T [ I S S =

a0 R oo R 20

Allgemein  Emission "RYS 04.0211: 2021"  Querschnitt  Briicke  Freis Eigenschaften

verkehr Geschwindigkeiten, Strafiencberflache
Fahrzeuggeschwindigkeiten und Beschleunigung

Fahrzeugtyp Vid)  We] Wi Gstud Ts
kméh] [kmsh]  [2]  [Manate]

Catl 600 00 oo
Cat2 E0.| 600 00 oo
Cat3 600 600 00 oo
Catda 60,0 60.0 00 0.0
Catdb 600 600 00 oo

Bild 28  Auszug aus der Emissionsberechnung Prognosejahr
Lw'Aeq, Lden = 84,3 dB

2040, /1,6/

Aus diesen Zusammenstellungen ist ersichtlich, dass die Nacht als maBgebender Zeitraum flr die
weiteren Betrachtungen heranzuziehen ist, da der Nachtgrenzwert (50dB) friher als der Grenzwert flr

den Tag- Abend- Nachtzeitraum (60dB) erreicht wird.
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9.

9.1

Larmtechnische Berechnung

Berechnungsszenarien

Die Berechnungen erfolgten analog, wie bereits unter Pkt. 7.2 beschrieben fiir folgende Situationen

Voo
Vo1
V02
Vo3
vo4

mit bestehenden Schallausbreitungsbedingungen
mit baulichem Schallschutz V01
mit baulichem Schallschutz V02
mit baulichem Schallschutz V03

mit baulichem Schallschutz V04
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9.2 Beschreibung der baulichen SchallschutzmaBnahmen

Ausfiihrung km km abgew. Lange Hohe Lage Flache
Vo1 von bis [m] [m] [m?]
Erh6hung best.LSW 35,349 | 35,380 31,0 1,50 4. LSW 46,5
hochabsorb. LSW 35,380 | 35,468 88,0 3,00 u. FOK 264,0
hochabsorb. LSW 35,468 | 35,474 8,0 3,00 u. FOK 24,0
hochabsorb. LSW 35,474 | 35,549 79,0 3,00 . FOK 237,0
hochabsorb. LSW 35,552 249,0 3,00 . FOK 747,0
Summe ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ 1 318,5

i e A
i o \D ¢
2 /ogig 4 K\WX\ g

I. Schallschutz V01, Auszug

Ausflihrung km km abgew. Lange Hohe Lage Flache
V02 von bis [m] [m] [m?]
Erhéhung best.LSW 35,349 35,380 31,0 0,50 4. LSw 15,5
hochabsorb. LSW 35,380 | 35,468 88,0 2,00 4. FOK 176,0
hochabsorb. LSW 35,468 | 35,474 8,0 2,00 4. FOK 16,0
hochabsorb. LSW 35,474 | 35,549 79,0 2,00 4. FOK 158,0
hochabsorb. LSW 35,552 249,0 2,00 4. FOK 498,0
Summe | | | | ] | 8635
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Ausfiihrung km km abgew. Lange Hohe Lage Flache
V03 von bis [m] [m] [m?]
Erhohung best.LSW 35,349 | 35,380 31,0 0,50 0. LSW 15,5
hochabsorb. LSW 35,380 | 35,468 88,0 2,00 4. FOK 176,0
hochabsorb. LSW 35,468 | 35,474 8,0 2,00 4. FOK 16,0
hochabsorb. LSW 35,474 | 35,549 79,0 2,00 4. FOK 158,0
Summe 365,5

Bild 29c Ubersichtslageplan mit baul. Schallschutz VO3, Auszug aus Plan H016_32 /6/

Ausfiihrung km km abgew. Lénge Hohe Lage Flache
V04 von bis [m] [m] [m*]
hochabsorb. LSW | 35,474 | 35,549 | 790 | 2,00 @.FOK 1580
Summe | | | | | . 158,0

‘Cf‘ - >\

) -\

Bild 29d Ubersichtslageplan mit baul. Schallschutz VO3, Auszug aus Plan H016_32 /6/
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Allgemeine konstruktive und schalltechnische Anforderungen

hochabsorb. Eleme

150 - ~
Steher HE160, e=5,90m P * s
Leitschiene H2

OK FAHRBAHN

! -
Betonsockel \_Humus
Steife
Filterkies

Wendel

Boschung 2:3

Pfahlkopf (25/30/B87/GK32

NAAA
R

Sauberkeitsschicht mind.5cm

=3
o
b

Stahlpfahl $508mm, t=8mm

Bild 29e allgemeine Systemskizze Schallschutzwand mit Einzelfundamente, Querschnitt LSW im Erdbaubereich

Die Schallschutzwand muss den Kriterien der ZTV-Lsw22 /10/ (zusatzliche Technische Vertragsbedingun-
gen und Richtlinien fiir die Ausfiihrung von Ldrmschutzwénden an StraBen) sowie den ONORMEN EN 1793
Teil 1,2,5 und 6 /11/ entsprechen.

Die Schallschutzelemente sind straBenseitig hochabsorbierend auszufiihren, auf der AuBenseite jeweils.
absorbierend, die Schallddmmung sollte DLr/30dB betragen.

Lage Schallabsorption DLa Schalldd@mmung DLr
gem. ONORM EN1793-1 /11/ gem. ONORM EN1793-2 /11/
(Hallraum) (Hallraum)
straBenseitig DLawp>=11dB DLr/30dB
AuBenseite DLawp>=8 dB
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3d- Visualisierung

Bild 30  3d-Visualisierung mit bestehenden Schallausbreitungsbedingungen V0O, Blickrichtung West /6/

Bild 31 3d-Visualisierung mit bestehenden Schallausbreitungsbedingungen V0O, Blickrichtung Siidost /6/

in orange Wohngebdude mit einer Baugenehmigung vor dem 01.07.07
in rosa Wohngebdude mit einer Baugenehmigung nach dem 01.07.07
in gelb Nebengebaude
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Bild 32  3d-Visualisierung mit bestehenden Schallausbreitungsbedingungen V01, Blickrichtung West /6/

Bild 33  3d-Visualisierung mit bestehenden Schallausbreitungsbedingungen V01, Blickrichtung Sidost /6/

in orange Wohngebdude mit einer Baugenehmigung vor dem 01.07.07
in rosa Wohngebdude mit einer Baugenehmigung nach dem 01.07.07
in gelb Nebengebaude
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9.3 Einzelpunktberechnung

Fir die im Wirkungsbereich der vorgeschlagenen baulichen SchallschutzmaBnahmen befindlichen Wohn-
gebaude werden die Verkehrslarmimmissionen infolge des StraBenverkehrs auf der B189 nach der RVS
04.02.11 /1/ berechnet und in Tabellen ausgewiesen.

Ifd |Adresse
N

Baugenehmigung
Anz. Bew. HW
GstNr.

1

VOO0 Bst V0o Prg Vo1 Prg V02 Prg V03 Prg V04 Prg
Geb. | Geb. Geb. Diff. Geb. Diff. Geb. Diff. Geb. Diff. Geb.
SW | HR [ Bew |Offn. Offn.| Lden | Ln [ Léen | Ln |Offn.| Lien | Ln Ly Offn. | Loen | Ln L Offn. | Laen | Ln Lo Offn. [ Leen | Ln Ly Offn.
HW | ges.| Lf [[dB] [dB]|[dB]|[dB]| Lf |[dB]| [dB] [dB] Lf | [dB] | [dB] [dB] Lf | [dB] | [dB] [dB] Lf | [dB] | [dB] [dB] Lf
2 8 4 5 6 7 8 9 10 | 11 | 12 | 13 |14=13-10 15 | 16 = 17 |18=17-10] 19 | 20 | 21 |22=21-10 23 | 24 | 25 |26=25-10| 27

55 |Auf Arzill 17 EG NW | 4 | 1 1 |56,6|48,1|57,2|48,7 54,8/ 46,2| -2,5 56,0(47,4 -1,3 56,0(47,4 -1,3 56,4|47,8| -0,9
s |4 1.0G NW 1 1 |[59,0/50,4/59,6/51,0/ 1 |56,4 47,8 -3,2 57,9/49,3 -1,7 57,9/49,3 -1,7 58,3]49,7 -1,3
s 2152/ 3 EG SO 2 21,0/20,1|21,6/20,7 21,6/20,7| 0,0 21,6/20,7 0,0 21,6/20,7| 0,0 21,6 | 20,7 0,0
P 1.0G SO 2 21,0/20,1|21,6|20,7 21,6/20,7| 0,0 21,6/20,7 0,0 21,6/20,7| 0,0 21,6 20,7 0,0
P EG NO 3 | 3 |53,7|45,2|54,3|45,8 51,8/43,2| -2,6 53,1446 -1,2 53,1|44,6| -1,2 54,3|458| 0,0
63 1.0G NO 3 3 |54,6|46,1|55,2|46,7 52,8/44,2 -2,5 54,2|45,7 -1,0 54,2|45,7 -1,0 55,2 46,7 0,0
64 EG |SW 4 | 4 |559|47,2|56,5/47,8 52,443,7| -41 54,0/45,3 -2,5 55,1|46,4 -1,4 55,4|46,7| -1,1
o5 1.0G SW 3 | 3 |58,7/50,0]/59,3/50,6| 3 [55,0/46,3] -4,3 56,8/48,1 -2,5 57,3/48,7| -1,9 57,7149,0| -1,6
Erlduterung:
1 Adresse Wohngebdude, unterhalb der Adresse die Anzahl der im Gebaude gemeldeten Personen mit
einem Hauptwohnsitz /15/ sowie die Grundstiicksnummer
Gebdude mit einer Baugenehmigung nach 01.07.2007 haben nach dem Leitfaden keinen Anspruch
auf ,aktiven" Schallschutz. Diese ,neuen™ Gebdude werden hellviolett hinterlegt.
2 GeschoB bzw. Stockwerk
3 Himmelsrichtung (z.B. SW = slidwestliche Hausfassade)
4 Anzahl der Bewohner mit Hauptwohnsitz, ZMR November 2024 /14/
5 Anzahl der relevanten Gebdudedffnungen, nur fiir schutzwiirdige Wohngebaude und unabhangig von
der Anzahl der Bewohner mit Hauptwohnsitz
6 Anzahl der maBgebenden Gebaudedffnungen laut Leitfaden /2/ (pro Bewohner mit Hauptwohnsitz
maximal 4 Gebaudedtffnungen)
11,15,19,23 Anzahl der Geb&udedffnungen mit einer Uberschreitung des IGW Nacht, nur fiir schutzwiirdige Wohn-
gebdude gem. Pkt. 2 und 5.3 des Leitfadens /2/ und abhdngig von der Anzahl der hauptgemeldeten
27
Bewohner
14,18,22 Differenzpegel L, in dB mit / ohne baul. Schallschutz
26 In blau fett Pegelminderung < -5,0 dB
Pegelwerte
7,8 Beurteilungspegel in dB Bestandsverkehr mit best. Schallausbreitungsbedingungen VOQ  Lnightin d?-(Aa)s
9,10 Beurteilungspegel in dB Prognoseverkehr mit best. Schallausbreitungsbedingungen V00 %< <%0
12,13, ..... Beurteilungspegel in dB Prognoseverkehr mit baul. Schallschutz V01 bis V04 v

Die Farbzuordnung in den einzelnen Zellen (Spalte L.) entspricht der jeweiligen 23: 2222
Belastungszone. Um eine bessere Ubersichtlichkeit zu erreichen, werden nur die 65 < <=70
Beurteilungspegel mit einer IGW-Uberschreitung fiir den Zeitraum Nacht farblich ;g: :;g
hervorgehoben, da der Immissionsgrenzwert L frither Uberschritten wird als jener des 80 <

Lden

Die Ergebnisblatter sind im Anhang 2 angefihrt.

Detaillierte Darstellung der Ergebnisse der Einzelpunktberechnung

Fir alle Gebdude im Siedlungsbereich, welche infolge des Bestands- und Prognoseverkehrs lber dem
Immissionsgrenzwert liegen, werden die Ergebnisse der Einzelpunktberechnung ohne und mit baulichem
Schallschutz VO1 im Detail dokumentiert.

Diese Ergebnisblatter sind im Anhang 3 angefihrt.
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Exemplarischer Auszug

Name: Auf Arzill 17
 |GStNr. 2152 /3
~ | Katastralgem. 80002
Adresse Auf Arzill 17
Gemeinde 6460 Imst
Baugenehmigung vor 01.07.2007

| /Anz. Bewohner HW 4

Adresse

Gstnr.

..........................................................................

Anz. Bew. HW = SW HR
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9.4

Erstellung von Larmkarten

Mit Hilfe farbiger Larmkarten erfolgt die Darstellung der Schallimmissionen in 1,5m, 4,0m und 7,0m Hoéhe
Uber dem Gelénde. Diese farbigen Larmkarten ermdglichen eine Visualisierung der Larmsituation im Au-
Benwohnbereich von Gebduden sowie im Landschaftsraum.
Zusatzlich dieser grafischen Darstellung werden die Schallimmissionen im Querschnitt wiedergegeben.
Diese Darstellung zeigt sehr anschaulich die Schallausbreitung im Querschnitt.

Die graphische Darstellung der Schallimmissionsbelastung erfolgt in Larmkarten mit einer Abstufung von
5,0 dB. Da die Grenzwerte flir den Zeitraum Nacht friher erreicht werden als jene fiir den Tag- Abend-
Nachtzeitraum, stellt die Nacht den maBgebenden Zeitraum fir die Beurteilung dar. Deshalb werden die
Léarmkarten nur fir die Nacht dargestelit.

In Differenzldarmkarten wird die Schallpegelreduktion graphisch dargestellt. Zur besseren Verdeutlichung
wird die Intervallbreite mit 2 dB vorgegeben.

Pegelwerte
Lnight in dB(A)
<=35
35< <= 40
40 < <= 45
45 < <= 50
50 < <= 55
55 < <= 60
60 < <= 65
65 < <= 70
70 < <=75
75 < <= 80
80 <
Differenzpegel
Lnin dB(A)
<= -9
9« <= -7
-7 < <= -5
5< <= -3
-3< <= -1
-1<

DI Hannah SOLDER

Bild 38

Darstellung Larmkarte

Die Farbgebung wurde so gewahlt, dass im hellgriinen Bereich der Beurteilungspegel Ln
dem Grenzwert von 50 dB liegt und im gelben Bereich die Immission 50 dB Ubersteigt.

unter

Die Farbdarstellung erfolgte gemaB den Vorgaben im Leitfaden - Larmschutz StraBe /2/

Bild 39
Darstellung Differenzkarte
Je dunkelgriiner der Bereich, desto gréBer die Schallpegelreduktion /2/
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Verzeichnis der Plane

Plannr. Beschreibung MaBstab
V0o bestehende Schallausbreitung
H016-01 Ortholuftbild 1:1500
H016-02 Ubersichtslageplan VOO mit Lage der IP 1:1500
HO016-03 Larmkarte Ln VOO Prognoseverkehr 2040 1,5m 1:1500
H016-04 Larmkarte Ln VOO Prognoseverkehr 2040 4,0m 1:1500
HO016-05 Larmkarte Ln VOO Prognoseverkehr 2040 7,0m 1:1500
H016-06 Immissionsquerschnitt km 35,52 L, VOO Prognoseverkehr 2040 1:500
Vo1 mit baulichem Schallschutz
H016-11 Ortholuftbild 1:1500
H016-12 Ubersichtslageplan V01 mit Lage der IP 1:1500
HO016-13 Larmkarte Ln VO1 Prognoseverkehr 2040 1,5m 1:1500
H016-14 Larmkarte Ln VO1 Prognoseverkehr 2040 4,0m 1:1500
HO016-15 Larmkarte Ln VO1 Prognoseverkehr 2040 7,0m 1:1500
H016-16 Immissionsquerschnitt km 35,52 L, VO1 Prognoseverkehr 2040 1:500
HO016-17 Differenzkarte L, V01/V00 Prognoseverkehr 2040 1,5m 1:1500
H016-18 Differenzkarte L, V01/V00 Prognoseverkehr 2040 4,0m 1:1500
HO016-19 Differenzkarte L, V01/V00 Prognoseverkehr 2040 7,0m 1:1500
HO016-20 Differenzquerschnitt km 35,52 L, V01/V00 Prognoseverkehr 2040 1:500
V02 mit baulichem Schallschutz
H016-21 Ortholuftbild 1:1500
H016-22 Ubersichtslageplan V02 mit Lage der IP 1:1500
H016-23 Larmkarte Ln VO2 Prognoseverkehr 2040 1,5m 1:1500
H016-24 Larmkarte Ln V02 Prognoseverkehr 2040 4,0m 1:1500
HO016-25 Larmkarte Ln VO2 Prognoseverkehr 2040 7,0m 1:1500
H016-26 Immissionsquerschnitt km 35,52 Ln V02 Prognoseverkehr 2040 1:500
HO016-27 Differenzkarte L, V02/V00 Prognoseverkehr 2040 1,5m 1:1500
H016-28 Differenzkarte L, V02/V00 Prognoseverkehr 2040 4,0m 1:1500
H016-29 Differenzkarte L, V02/V00 Prognoseverkehr 2040 7,0m 1:1500
H016-30 Differenzquerschnitt km 35,52 L, V02/V00 Prognoseverkehr 2040 1:500
Vo3 mit baulichem Schallschutz
H016-31 Ortholuftbild 1:1500
H016-32 Ubersichtslageplan V03 mit Lage der IP 1:1500
H016-33 Larmkarte Ln VO3 Prognoseverkehr 2040 1,5m 1:1500
H016-34 Larmkarte Ln VO3 Prognoseverkehr 2040 4,0m 1:1500
HO016-35 Larmkarte Ln VO3 Prognoseverkehr 2040 7,0m 1:1500
H016-36 Immissionsquerschnitt km 35,52 L, VO3 Prognoseverkehr 2040 1:500
H016-37 Differenzkarte L, V03/V00 Prognoseverkehr 2040 1,5m 1:1500
H016-38 Differenzkarte L, V03/V00 Prognoseverkehr 2040 4,0m 1:1500
H016-39 Differenzkarte L, V03/V00 Prognoseverkehr 2040 7,0m 1:1500
H016-40 Differenzquerschnitt km 35,52 L, V03/V00 Prognoseverkehr 2040 1:500
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Plannr. Beschreibung MaBstab
V04 mit baulichem Schallschutz
H016-41 Ortholuftbild 1:1500
HO016-42 Ubersichtslageplan V04 mit Lage der IP 1:1500
H016-43 Larmkarte Ln V04 Prognoseverkehr 2040 1,5m 1:1500
H016-44 Larmkarte Ln VO4 Prognoseverkehr 2040 4,0m 1:1500
H016-45 Larmkarte Ln V04 Prognoseverkehr 2040 7,0m 1:1500
H016-46 Immissionsquerschnitt km 35,52 L, V04 Prognoseverkehr 2040 1:500
H016-47 Differenzkarte L, V04/V00 Prognoseverkehr 2040 1,5m 1:1500
H016-48 Differenzkarte L, V04/V00 Prognoseverkehr 2040 4,0m 1:1500
H016-49 Differenzkarte L, V04/V00 Prognoseverkehr 2040 7,0m 1:1500
H016-50 Differenzquerschnitt km 35,52 L, V04/V00 Prognoseverkehr 2040 1:500
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10. Gegeniiberstellung und Beurteilung
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Bild 45 Differenzkarte Ln, VO1/V00, 4,0m lber Grund, B189 Prognoseverkehr, Auszug aus Plan H016-18 /6/
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Pegelwerte
Lnight in dB(A)

Westen

Osten

M

Bild 49 Immisssionsquerschnitt Ln, km 35,52, VOO, B189 Prognoseverkehr, Auszug aus Plan H016-06 /6/

Westen

Osten

35

B T / 7

Bild 50 Immisssionsquerschnitt Ln, km 35,52, V01, B189 Prognoseverkehr, Auszug aus Plan H016-16

!

Westen

Osten

3%

_

Bild 51 Immisssionsquerschnitt Ln, km 35,52, V02, B189 Prognoseverkehr, Auszug aus Plan H016-26
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Osten Westen
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Bild 52 Immisssionsquerschnitt Ln, km 35,52, VO3, B189 Prognoseverkehr, Auszug aus Plan H016-36

Westen

Osten

s

Bild 53 Immisssionsquerschnitt Ln, km 35,52, V04, B189 Prognoseverkehr, Auszug aus Plan H016-46
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Zeichenerklarung
linie

Differenzpegel Emi
Lnight in dB(A) S

<=9 [ 1 neues Gebsude
9< <=7 [ Hauptgebiude
:5 b b :3 Il vebengebiude
3< -1 70 schue

s

Bild 55 Differenzquerschnitt L,, km 35,52, V02/V00, B189 Prognoseverkehr, Auszug aus Plan H016-30

Bild 57 Differenzquerschnitt Ln, km 35,52, V04 /V00, B189 Prognoseverkehr, Auszug aus Plan H016-50
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Tabelle 10.1: Anzahl aller Gebdudeéffnungen der Wohngebdude mit einer Uberschreitung des Immissi-
onsgrenzwertes Nacht von 50 dB infolge des Bestands- und Prognoseverkehrs.
Unabhdngig von den Vorgaben gemaB dem Leitfaden Larmschutz StraBe /2/

B189 Gebaudedffnungen pro Belastungszone Anz. Geb.
alle Gebaude Variante > 50dB 50dB-55dB 55dB-60dB 60dB-65dB > 65dB > 50dB
Bestand 2024, alle Gebaude V0o 48 38 10 0 0 6
Prognose 2040, alle Geb&dude V0o 59 38 21 0 0 7
Prognose 2040, alle Gebdude Vo1 35 16 19 0 0 4
Prognose 2040, alle Geb&dude V02 35 16 19 0 0 4
Prognose 2040, alle Geb&dude V03 55 34 21 0 0 6
Prognose 2040, alle Gebaude Vo4 55 34 21 0 0 6
60 - 3
I 9 2
50 +
)
2
& 40 + ® 2
(3] «©
5 N [ —
w0
g‘ . 2 > 3
2 [~ ...
2‘8
o 30 +
3
8
[
(0]
=
N & & &
< 20 + . =] 2 ] ]
e el ]
=)
10 +
ll 2400 40 V00 40V01 40V02 40 V03 40 V04
O Gesamt >50 48 59 35 35 55 55
050dB- 55 dB 38 38 16 16 34 34
055dB - 60 dB 10 21 19 19 21 21
B60dB - 65 dB 0 0 0 0 0 0
m>65dB 0 0 0 0 0 0
Bild 58 Gegeniberstellung der Geb&udedffnungen mit einer Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes infolge

des Bestands- und Prognoseverkehrs, unabhdngig von den Vorgaben gem. Leitfadens Larmschutz StraBe

Mit den Schallschutzvarianten V01 und V02 kann die Anzahl der Geb&udedffnungen mit einer Uberschrei-
tung des Immissionsgrenzwertes infolge des Prognoseverkehrs in allen Wohngebduden (unabhéngig von
den Vorgaben gem. Leitfadens Larmschutz StraBe) von 59 auf 35 und die Anzahl der Gebdude von 7 auf
4 verringert werden.

Ebenso ist bei VO1 und V02 eine Verringerung der Schallimmissions-belastung gegenliber den bestehen-
den Schallausbreitungsbedingungen, um bis zu 10 dB zu erwarten.
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Tabelle 10.2: Anzahl der anspruchsberechtigten Geb&udedffnungen der Wohngeb&ude mit einer Uber-
schreitung des Immissionsgrenzwertes Nacht von 50 dB infolge des Bestands- und Prog-
noseverkehrs, gemaB dem Leitfaden Larmschutz StraBe /2/.

B189 Gebaudedffnungen pro Belastungszone Anz. Geb.
Gebaude gem. LF Variante > 50dB 50dB-55dB 55dB-60dB 60dB-65dB > 65dB > 50dB
Bestand 2024, Gebdude gem. LF V0o 7 7 0 0 0 3
Prognose 2040, Gebaude gem. LF Voo 13 13 0 0 0 3
Prognose 2040, Gebaude gem. LF Vo1 3 3 0 0 0 1
Prognose 2040, Gebaude gem. LF V02 3 3 0 0 0 1
Prognose 2040, Gebaude gem. LF V03 9 9 0 0 0 2
Prognose 2040, Gebaude gem. LF Vo4 9 9 0 0 0 2

30 T

20 +

Anzahl Gebaudedffnungen (Fenster)

© ©

10 +

o o o o
~ O~
© ® ® o
o o o o o o o o o o o o o o o o o o o
24 V00 40 V00 40 V01 40 V02 40 V03 40 V04

OGesamt >50 7 13 3 3 9 9
050dB- 55 dB 7 13 3
055dB - 60 dB 0 0 0 0 0 0
E60dB - 65 dB 0 0 0 0 0 0
m>65dB 0 0 0 0 0 0

Bild 59 Gegeniiberstellung der Geb&udedffnungen mit einer Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes infolge
des Bestands- und Prognoseverkehrs

Mit den Schallschutzvarianten V01 und V02 kann die Anzahl der ,anspruchsberechtigten® Gebaudeoff-
nungen in Wohngebduden mit einer Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts infolge des Prognosever-
kehrs von 13 auf 3 und die Anzahl der Gebaude von 3 auf 1 verringert werden.

Bei V01 ist eine Verringerung der Schallimmissionsbelastung gegenliber den bestehenden Schallausbrei-
tungsbedingungen um bis zu 4 dB zu erwarten, bei Variante V02 um bis zu 2,5dB.

Bei den Varianten V03 und V04 wird ein anspruchsberechtigtes Gebaude (Auf Arzill 17) geschitzt, die
Anzahl der geschiitzten Gebaudedffnungen reduziert sich von 13 auf 9.
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11. Nachweis der Wirtschaftlichkeit

Auszug aus dem Leitfaden Larmschutz StraBe, 01.08.2023 /2/

53 Wirtschaftlichkeitsberechnung

Entsprechend den Vorgaben des Tiroler Strallengesetzes 1989 sind MalRnahmen zur Vermeidung oder
Verminderung der von der Landesstrafle ausgehenden Beeintrdchtigungen nur zu ergreifen, wenn dies im
Verhiltnis zum Erfolg mit wirtschaftlich vertretbarem Aufwand erreicht werden kann.

Durch aktive LarmschutzmaBnahmen wird im Gegensatz zu passiven LarmschutzmaRnahmen auch der das
schutzwirdige Wohngebdude umgebende Freiraum geschiitzt.

Deshalb sind aktive LarmschutzmalRnahmen nach den unten angegebenen Kriterien umzusetzen, wenn die
Kosten der aktiven LarmschutzmalRnahmen die Kosten der kompensierten passiven Larmschutzmalinahmen

an schutzwirdigen Wohngebauden Ubersteigen.

Die Kosten fur die aktiven und passiven Larmschutzmalinahmen sind fir verschiedene Larmschutzvarianten
gegenlberzustellen.

Anhand einer graphischen Darstellung sind fir jede Larmschutzvariante

) die Anzahl der mafgeblichen Gebdudedéffnungen mit Grenzwertliberschreitungen,
. die Gesamtkosten fur aktive LarmschutzmaBnahmen der jeweiligen Larmschutzvariante und
o der errechnete Wirtschaftlichkeitsfaktor (Kosten der aktiven MaBnahmen im Verhaltnis zu den Kosten

fur die kompensierten passiven Mallnahmen)
darzustellen.
Anhand dieser Darstellung ist unter Berlcksichtigung der errechneten Wirtschaftlichkeitsfaktoren jene
Larmschutzvariante auszuwahlen, bei der durch eine zusatzliche Investition keine wesentliche Reduktion der

maligeblichen Gebdudeodffnungen erzielbar ist.

Die Kosten fur die aktiven Larmschutzmaflnahmen dirfen jedoch das Flinffache der Kosten fir die
kompensierten passiven LarmschutzmafBnahmen an schutzwirdigen Wohngebduden nicht Gberschreiten.

Die Kosten sind auf Basis der in diesem Leitfaden angefiihrten Richtwerte zu ermitteln.

Als kompensiert gelten:

) maligebliche Gebdudedffnungen von schutzwirdigen Wohngebauden, bei denen die Grenzwerte
eingehalten werden und
) mafgebliche Gebdudedffnungen von schutzwiirdigen Wohngebauden, bei denen trotz aktiver

Larmschutzmallnahmen der Immissionspegel Gber dem Grenzwert liegt, jedoch eine Verbesserung
von mindestens 5 dB erreicht wird.

Die zu schiitzenden Siedlungsteile sind larmtechnisch sinnvoll zu gliedern. Die Wirtschaftlichkeit ist fur jeden
einzelnen wirksamen Abschnitt zu ermitteln. Eine Zusammenlegung von schalltechnisch getrennten

Bereichen und die Ermittlung einer gemeinsamen Wirtschaftlichkeit ist unzuldssig.

Bei der Ermittlung der Kosten fiir aktive und passive Larmschutzmalinahmen sind folgende Richtwerte
(exklusive Umsatzsteuer) anzusetzen:
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220,- € pro m? projizierter Wandfliche (Wandhohe iiber dem Fahrbahnrand bzw. bei Wéanden auf
Boschungskanten die tatsachliche Wandhohe). Fur Sonderkonstruktionen sind aktuelle Kosten auf Basis
bereits umgesetzter vergleichbarer Projekte zu ermitteln und anzusetzen.

600,- € pro Gebdudedéffnung mit einer Grenzwertliberschreitung

Unter Beriicksichtigung der Dosis-Wirkungs-Relationen gemaf Anlage 4 der Bundes-

Umgebungslarmschutzverordnung (Bundes-LarmV), BGBI. Il Nr. 144/2006, idgF ist

o fir Gebdudeotffnungen mit einer Grenzwertliberschreitung von mehr als 5 dB der oben genannte Betrag
mit einem Faktor von 2 zu versehen

o fiir Gebdudedffnungen mit einer Grenzwertliberschreitung von mehr als 10 dB der Wert mit einem Faktor
von 3 zu versehen

Fir Wohngebdude, welche auf einer Fassade einen Lygy von > 45,0 dB bis < 50,0 dB aufweisen, kann ein
Richtwert von 300,- € je Gebdude angesetzt werden, sofern aufgrund der aktiven MalRnahmen eine
Verbesserung von mindestens 3 dB erzielbar ist.

Da Larmschutz den Schutz der einzelnen Anrainer sicherstellen soll, aber in diesem Leitfaden die
Gebdudedffnungen der Wohnobjekte vergleichsweise herangezogen werden, durfen fir die Ermittlung der
Wirtschaftlichkeit laut dieser pro hauptgemeldeten Anrainer maximal 4 mafRgebliche Gebidudedffnungen
angesetzt werden.

MaRgebliche Gebdudedsffnungen von sensiblen Nutzungen (z.B. Kinderbetreuungseinrichtungen, Schulen)
dirfen in der Wirtschaftlichkeitsberechnung beriicksichtigt werden.

Anmerkung zu den Richtwerten der aktiven LarmschutzmaBnahmen

Der im Leitfaden Larmschutz StraBe angefiihrte Richtwert der aktiven LaérmschutzmaBnahmen (220 €/m?
Schallschutzwand) flir den Nachweis der Wirtschaftlichkeit entspricht nicht den tatsachlichen Bauausfih-
rungskosten.
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B189 Mieminger StraB3e

km 35,3 - km 35,77

Gemeinde: Imst, Ortsteil Auf Arzill
Bereich: links (Ostlich) der StraBBe
Variante: Vo1 / VOO
Verkehrszahlen (JDTV) Bestandsverkehr 2024 Prognoseverkehr 2040
18000 Kfz/24h 20.775 Kfz/24h
LS-MaBBnahmen BESTAND Kilometer Wandhohe Lange Flache gesamt
LS-MaBBnahmen Planung Kilometer Wandhohe Lange Flache ,usst. Flache gesame
Freiland (Erhdhung LSW) 35,349 - 35,380 1,50 31,00 46,50 46,50
Freiland 35,380 - 35,468 3,00 88,00 264,00 264,00
Freiland 35,468 - 35,474 3,00 8,00 24,00 24,00
Freiland 35,474 - 35,549 3,00 79,00 237,00 237,00
Freiland ab 35,552 3,00 249,00 747,00 747,00
Summe 1 318,50
(Léarmschutzflachen = Ansichtsflachen It. Leitfaden, Freiland h+0,4m) Summe 1 318,50
Wirtschaftlichkeitermittlung Grenzwerte Lge,=60,0dB / Lyighe=50,0dB
Passive LarmschutzmaBnahmen: Belastungszone [Stk.] Kosten [€] Kosten [€]
Kosten Gebaudedffnungen 50dB-55dB 10 € 600 € 6 000
laut Leitfaden Larmschutz StraBe 55dB-60dB 0 €1 200 €0
60dB-65dB 0 €1 800 €0
> 65 dB 0 €1 800 €0
Gebaude 45dB-50dB Reduktion > 3dB 5 € 300 €1 500
Kosten Passive LS-MaBBnahmen It. Leitfaden € 7 500
Aktive LarmschtzmaBnahmen (Ansichtsfl. It. Leitfaden)| Flache [m’]| Kosten [€] Kosten [€]
LSW geade bis 4,0m (Freiland) Ansichtsfldche 1 318,50 € 220 € 290 070
LSW gerade bis 4,0m (Stiutzmauer, Briicke) 0,00 €220 €0
absorbierende Verkleing Mauer 0,00 €220 €0
SchlieBung Galeriefenster 0,00 €220 €0
Summe (Kontrolle) 1 318,50
Kosten AKTIVE LS-MaBnahmen It.Leitfaden € 290 070
Wirtschaftlichkeitsverhaltnis: 38,68 1:38,36 > 5,00
Auswertungen Bestand Prog. 2040 | Prog. 2040 m. LSM
Wohngebdude liber dem Grenzwert: 3 3 1
Einwohner iber dem Grenzwert: 2 4 1
Schutzwiirdige Gebaude liber dem GW: 3 3 1
Schutzwiirdige Gebdude im Freiraum Uber dem GW: 0 1 0
MaBgebliche Gebdudedéffnungen iber dem GW: 7 13 3
MaBgebliche Gebdudedéffnungen im EG lUber dem GW: 0 3 0
Anzahl der geschiitzten Wohngebaude und sensiblen Nutzungen unter dem Grenzwert: 2
Anzahl der geschiitzten maBgeblichen Gebaudedffnungen unter dem Grenzwert (GW): 10
Anzahl der geschitzten maBgeblichen Gebaudedffnungen im ErdgeschoB unter dem GW: 3
Anzahl der geschiitzten maBgeblichen Bewohner unter dem Grenzwert: 3
Anzahl der Wohngebdude IST-Zustand 45-50dB und Reduktion mind. 3dB 5

Bild 60
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B189 Mieminger StraB3e

km 35,3 - km 35,77

Gemeinde: Imst, Ortsteil Auf Arzill
Bereich: links (Ostlich) der StraBBe
Variante: V02 / VOO
Verkehrszahlen (JDTV) Bestandsverkehr 2024 Prognoseverkehr 2040
18000 Kfz/24h 20.775 Kfz/24h
LS-MaBBnahmen BESTAND Kilometer Wandhodhe Lange Flache gesamt
LS-MaBBnahmen Planung Kilometer Wandhohe Lange Flache ,usst. Flache gesame
Freiland (Erhdhung LSW) 35,349 - 35,380 0,50 31,00 15,50 15,50
Freiland 35,380 - 35,468 2,00 88,00 176,00 176,00
Freiland 35,468 - 35,474 2,00 8,00 16,00 16,00
Freiland 35,474 - 35,549 2,00 79,00 158,00 158,00
Freiland ab 35,552 2,00 249,00 498,00 498,00
Summe 863,50
(Léarmschutzflachen = Ansichtsflachen It. Leitfaden, Freiland h+0,4m) Summe 863,50

Wirtschaftlichkeitermittiung

Grenzwerte Lgen=60,0dB / Lyighe=50,0dB

Passive LarmschutzmaBnahmen: Belastungszone [Stk.] Kosten [€] Kosten [€]
Kosten Gebaudedffnungen 50dB-55dB 10 € 600 € 6 000
laut Leitfaden Larmschutz StraBe 55dB-60dB 0 €1 200 €0
60dB-65dB 0 €1 800 €0
> 65 dB 0 €1 800 €0
Gebaude 45dB-50dB Reduktion > 3dB 3 € 300 €900
Kosten Passive LS-MaBBnahmen It. Leitfaden € 6 900
Aktive LarmschtzmaBnahmen (Ansichtsfl. It. Leitfaden)| Flache [m’]|  Kosten [€] Kosten [€]
LSW geade bis 4,0m (Freiland) Ansichtsfldche 863,50 € 220 € 189 970
LSW gerade bis 4,0m (Stiutzmauer, Briicke) 0,00 €220 €0
absorbierende Verkleing Mauer 0,00 €220 €0
SchlieBung Galeriefenster 0,00 €220 €0
Summe (Kontrolle) 863,50
Kosten AKTIVE LS-MaBnahmen It.Leitfaden € 189 970
Wirtschaftlichkeitsverhaltnis: 27,53 1:27,53 > 5,00
Auswertungen Bestand Prog. 2040 | Prog. 2040 m. LSM
Wohngebdude liber dem Grenzwert: 3 3 1
Einwohner iber dem Grenzwert: 2 4 1
Schutzwiirdige Gebaude Uiber dem GW: 3 3 1
Schutzwurdige Gebaude im Freiraum lUber dem GW: 0 1 0
MaBgebliche Gebdudedéffnungen iber dem GW: 7 13 3
MaBgebliche Gebdudedéffnungen im EG lUber dem GW: 0 3 0
Anzahl der geschiitzten Wohngebaude und sensiblen Nutzungen unter dem Grenzwert: 2
Anzahl der geschiitzten maBgeblichen Gebaudedffnungen unter dem Grenzwert (GW): 10

Anzahl der geschitzten maBgeblichen Gebaudedffnungen im ErdgeschoB unter dem GW:

Anzahl der geschiitzten maBgeblichen Bewohner unter dem Grenzwert:

Anzahl der Wohngebdude IST-Zustand 45-50dB und Reduktion mind. 3dB

Bild 61
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B189 Mieminger StraB3e

km 35,3 - km 35,77

Gemeinde: Imst, Ortsteil Auf Arzill

Bereich: links (Ostlich) der StraBBe

Variante: V03 / VOO

Verkehrszahlen (JDTV) Bestandsverkehr 2024 Prognoseverkehr 2040
18000 Kfz/24h 20.775 Kfz/24h

LS-MaBBnahmen BESTAND Kilometer Wandhodhe Lange Flache gesamt

LS-MaBBnahmen Planung Kilometer Wandhohe Lange Flache ,ysst. Flache gesame

Freiland (Erhdhung LSW) 35,349 - 35,380 0,50 31,00 15,50 15,50

Freiland 35,380 - 35,468 2,00 88,00 176,00 176,00

Freiland 35,468 - 35,474 2,00 8,00 16,00 16,00

Freiland 35,474 - 35,549 2,00 79,00 158,00 158,00

Summe 365,50

(Léarmschutzflachen = Ansichtsflachen It. Leitfaden, Freiland h+0,4m) Summe 365,50

Wirtschaftlichkeitermittiung

Grenzwerte Lgen=60,0dB / Lyighe=50,0dB

Passive LarmschutzmaBnahmen: Belastungszone [Stk.] Kosten [€] Kosten [€]
Kosten Geb&udeoffnungen 50dB-55dB 4 € 600 € 2 400
laut Leitfaden Larmschutz StraBe 55dB-60dB 0 €1 200 €0
60dB-65dB 0 €1 800 €0
> 65 dB 0 €1 800 €0
Gebaude 45dB-50dB Reduktion > 3dB 2 € 300 € 600
Kosten Passive LS-MaBBnahmen It. Leitfaden € 3 000
Aktive LarmschtzmaBnahmen (Ansichtsfl. It. Leitfaden)| Flache [m’]|  Kosten [€] Kosten [€]
LSW geade bis 4,0m (Freiland) Ansichtsfldche 365,50 € 220 € 80 410
LSW gerade bis 4,0m (Stiutzmauer, Briicke) 0,00 €220 €0
absorbierende Verkleing Mauer 0,00 €220 €0
SchlieBung Galeriefenster 0,00 €220 €0
Summe (Kontrolle) 365,50
Kosten AKTIVE LS-MaBnahmen It.Leitfaden €80 410
Wirtschaftlichkeitsverhaltnis: 26,80 1:26,80 > 5,00
Auswertungen Bestand Prog. 2040 | Prog. 2040 m. LSM
Wohngebdude liber dem Grenzwert: 3 3 2
Einwohner iber dem Grenzwert: 2 4 3
Schutzwiirdige Gebaude Uiber dem GW: 3 3 2
Schutzwurdige Gebaude im Freiraum lUber dem GW: 0 1 0
MaBgebliche Gebdudedéffnungen iber dem GW: 7 13 9
MaBgebliche Gebdudedéffnungen im EG lUber dem GW: 0 3 3
Anzahl der geschiitzten Wohngebaude und sensiblen Nutzungen unter dem Grenzwert: 1
Anzahl der geschiitzten maBgeblichen Gebaudedffnungen unter dem Grenzwert (GW): 4
Anzahl der geschitzten maBgeblichen Gebaudedffnungen im ErdgeschoB unter dem GW: 0
Anzahl der geschiitzten maBgeblichen Bewohner unter dem Grenzwert: 1
Anzahl der Wohngebdude IST-Zustand 45-50dB und Reduktion mind. 3dB 2
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B189 Mieminger StraB3e

km 35,3 - km 35,77

Gemeinde: Imst, Ortsteil Auf Arzill

Bereich: links (Ostlich) der StraBe

Variante: V04 / VOO

Verkehrszahlen (JDTV) Bestandsverkehr 2024 Prognoseverkehr 2040
18000 Kfz/24h 20.775 Kfz/24h

LS-MaBBnahmen BESTAND Kilometer Wandhdhe Lange Flache gesamt

LS-MaBBnahmen Planung Kilometer Wandhohe Lange Flache ,usst. Flache gesame

Freiland 35,474 - 35,549 2,00 79,00 158,00 158,00

Freiland

Freiland

Freiland

Summe 158,00

(Lérmschutzflachen = Ansichtsflachen It. Leitfaden, Freiland h+0,4m) Summe 158,00

Wirtschaftlichkeitermittlung

Grenzwerte Lyen=60,0dB / Lnign:=50,0dB

Passive LarmschutzmaBnahmen: Belastungszone [Stk.] Kosten [€] Kosten [€]
Kosten Gebaudeodffnungen 50dB-55dB 4 € 600 € 2400
laut Leitfaden Larmschutz StraBe 55dB-60dB 0 €1 200 €0
60dB-65dB 0 €1 800 €0
> 65 dB 0 €1 800 €0
Gebdude 45dB-50dB Reduktion > 3dB 0 € 300 €0
Kosten Passive LS-MaBBnahmen It. Leitfaden € 2 400
Aktive LarmschtzmaBnahmen (Ansichtsfl. It. Leitfaden)| Flache [m®]| Kosten [€] Kosten [€]
LSW geade bis 4,0m (Freiland) Ansichtsfldche 158,00 € 220 € 34 760
LSW gerade bis 4,0m (Stiutzmauer, Bricke) 0,00 € 220 €0
absorbierende Verkleing Mauer 0,00 € 220 €0
SchlieBung Galeriefenster 0,00 €220 €0
Summe (Kontrolle) 158,00
Kosten AKTIVE LS-MaBnahmen It.Leitfaden € 34 760
Wirtschaftlichkeitsverhaltnis: 14,48 1:14,48 > 5,00
Auswertungen Bestand Prog. 2040 | Prog. 2040 m. LSM
Wohngebdude Giber dem Grenzwert: 3 3 2
Einwohner Uiber dem Grenzwert: 2 4 3
Schutzwiirdige Gebaude iber dem GW: 3 3 2
Schutzwiirdige Gebdude im Freiraum lber dem GW: 0 1 0
MaBgebliche Gebdudedéffnungen iber dem GW: 7 13 9
MaBgebliche Gebdudeéffnungen im EG lUber dem GW: 0 3 3
Anzahl der geschiitzten Wohngebaude und sensiblen Nutzungen unter dem Grenzwert: 1
Anzahl der geschiitzten maBgeblichen Gebaudedffnungen unter dem Grenzwert (GW): 4
Anzahl der geschitzten maBgeblichen Gebaudedffnungen im ErdgeschoB3 unter dem GW: 0
Anzahl der geschiitzten maBgeblichen Bewohner unter dem Grenzwert: 1
Anzahl der Wohngebdude IST-Zustand 45-50dB und Reduktion mind. 3dB 0
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Gegeniiberstellung der Schallschutzvarianten

Die nachfolgenden Diagramme unterstitzen die Variantenentscheidung und wurden in Anlehnung an die
Vorgaben des Asfinag Handbuches - Planungsanweisung Larmschutz erstellt /16/.

Variante V0O Bst VooPrg | Vo1 vo2 | vo3 V04
Beschreibung IST-Zustand  IST-Zustand \LSW L=455m|/LSW L=455m \LSW L=206m |LSW L=79m
h=3,0m h=2,0m h=2,0m h=2,0m
Beurteilung gemaB Lleitfaden StraBe /2/
Wohngeb&ude Uber dem Grenzwert: 3 3 1 1 2 2
Einwohner Gber dem Grenzwert: 2 4 1 1 3 3
Schutzwiirdige Gebdude Uber dem GW: 3 3 1 1 2 2
Schutzwiirdige Gebaude im Freiraum Uber dem GW: 0 1 0 0 0 0
MaBgebliche Gebaudedéffnungen tGber dem GW: 7 13 3 3 9 9
MaBgebliche Gebaudedffnungen im EG Uber dem GW: 0 3 0 0 3 3
Anz. geschitzte Gebdude unter dem Grenzwert: 2 2 1 1
geschiitzte maBgebliche Gebaudedffnungen unter dem GW 10 10 4 4
geschitzte maBgebliche Gebaudedffnungen im EG unter dem GW 3 3 0 0
Anzahl der gesch. Bewohner unter dem Grenzwert: 3 3 1 1
Anzahl der Wohngebé&ude IST-Zustand 45-50dB und Reduktion mind. 3dB 5 3 2 0
kompensierte passive Kosten €7 500 €6 900 € 3 000 € 2 400
Kosten AKTIVE LS-MaBnahmen € 290 070 € 189 970 € 80410 € 34 760
Wirtschaftlichkeitsfaktor 38,68 27,53 26,80 14,48

Die Gegeniberstellung der Varianten zeigt, dass die Varianten V01 und V02 den besten Larmschutz fir
den Siedlungsbereich bieten. Trotz unterschiedlicher H6he wird die gleiche Anzahl an Gebaudedffnungen
und Gebduden geschiitzt, wobei bei den schutzwiirdigen Gebduden bei Variante V01 Pegelreduktionen
bis zu 6dB und bei Variante V02 Pegelreduktionen bis zu 5d B zu erwarten sind.

Die Varianten V03 und V04 sind auf Grund ihrer klirzeren Lange weniger effektiv. Sie schiitzen nur eines
der drei schutzwiirdigen Gebaude und die errechneten Pegelreduktionen liegen zwischen 1 und 2dB.

Keine der vier Varianten ist wirtschaftlich vertretbar.
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12. Zusammenfassung

Unter Zugrundelegung der RVS 04.02.11 /1/ und des Leitfadens Larmschutz StraBe /2/ wurde flr den
Ortsteil ,,Auf Arzill* in der Gemeinde Imst eine larmtechnische Untersuchung hinsichtlich des StraBenver-
kehrs auf der B189 Mieminger StraBe von km 35,30 bis km 35,77 durchgefihrt.

Aufbauend auf den Ergebnissen von Schallpegelmessungen und Kalibrierungsberechnungen wurden fir
den Untersuchungsbereich die Schallimmissionsbelastungen infolge des StraBenverkehrs auf der B189
flr das Bestands- und Prognosejahr ermittelt und beurteilt.

Weiters wurden 4 verschiedene Schallschutzvarianten untersucht und gegeniibergestellt.

Um den Siedlungsbereich bestmaoglich zu schiitzen ist die Variante V01 zu empfehlen. Von den drei an-
spruchsberechtigten Gebdauden werden zwei Gebdaude geschiitzt und die Pegelreduktionen betragen bis
zu 6dB.

Bei der Variante V02 werden gemaB Leitfaden die gleiche Anzahl an Gebduden und Gebdudedffnungen
geschiitzt, die Pegelreduktionen sind auf Grund der geringeren Héhe der Schallschutzwand etwas niedri-
ger und betragen bis zu 5dB.

Die Varianten V03 und V04 sind auf Grund ihrer geringeren Lange weniger effektiv. Bei beiden Varianten
wird lediglich das Gebaude Auf Arzill 17 geschitzt. Bei Variante VO3 liegen die Pegelreduktionen bei
maximal 1,9dB, bei der Variante V04 bei maximal 1,6dB.

Bei den Varianten V01, V02 und V03 sind auf Grund der Topografie insbesondere im Siedlungsbereich
~Am Rofen" Pegelreduktionen bis zu 10dB zu erwarten. In diesem Siedlungsbereich gibt es infolge des
Ist-Zustandes allerdings keine Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte.

AKUS'” K staatl. gepriiftes Ingenieurbiiro

Dipl.-Ing. Hannah Sélder

SOLDER bpérferstrae 3b, 6065-Thaur

A

Thaur, am 17.09.2025
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Anhang 1 Messbericht
Messprotokoll MP 1 17.07.2025 17:20 - 17:50
Messintervall Laeq Laor | Laos  Laso Lass Lamin | Lamax Zeit La,max Ereignis Ri  Km/h
17:20-17:30 57 60,5 59,4 56,8 53,7 51,1 62 17:21:58 60,5 B189 LKW S
17:23:13 59,6 B189 Pkws N+S
17:23:29 60,7 B189 Pkws N+S
17:24:41 61,1 B189 M S
17:26:15 60,7 B189 Lkw S
17:27:12 58,3 B189 Pkws N+S
17:28:14 60,4 B189 Lkw S
17:29:08 58,8 B189 Lkw N
17:29:58 58,7 B189 Pkws N+S
17:30-17:40 56,8 61,3 59,7 56,4 53,6 50,7 64,7 | 17:30:06 58,7 B189 Pkws N+S
17:31:12 59 B189 Traktor S
17:32:10 58,2 B189 Lkw S
17:32:42 60,1 B189 Lkw N
17:33:05 61,2 B189 Traktor S
17:33:09 61,2 B189 Traktor S
17:33:32 59,2 B189 Pkws N+S
17:34:24 59,6 B189 Pkws N+S
17:34:42 60,2 B189 5 M S
17:35:03 61,1 B189 Lkw N
17:36:54 60,6 B189 Pkws N+S
17:37:47 61 B189 Lkw N
17:37:56 60 B189 Pkws N+S
17:38:06 60,8 B189 Pkws N+S
17:39:02 63,8 B189 Lkw N
17:39:08 62,6 B189 Pkw N
17:40-17:50 56,8 60,7 | 59,5 56,4 53 50 69,5 | 17:40:28 58 B189 Pkws N
17:40:48 58,4 B189 Pkws N+S
17:40:56 59 B189 Lkw S
17:41:28 60,4 B189 Lkw
17:42:00 61,5 B189 2 M N
17:42:20 60,3 B189 Pkws + 2 M | N+S
17:42:25 60,1 B189 Lkw +2 M N+S
17:43:24 60,1 B189 M N
17:43:34 59,9 B189 M + Pkws N+S
17:44:28 60 B189 4 M N
17:44:34 59,4 B189 4 M N
17:45:14 56,9 B189 2 M N
17:46:19 63,8 B189 M N
17:47:55 60,9 B189 M N
17:48:08 59,9 B189 Pkws N, S
17:48:19 60,5 B189 2 M N
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Bild 67 Pegelverlauf MP 1 Laeq im sec Intervall
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Beurteilung Messpunkt MP 1

Der Messpunkt 1 befand sich bei km 35,523, Ostlich der LandesstraBe B189. Der Abstand vom Messpunkt
zur Achse der B189 lag bei 39,8m, die Hohendifferenz bei ca. 8,7m.

Der gemessene energieaquivalente Dauerschallpegel Laeq infolge samtlicher Schallereignisse lag im Ana-
lysezeitraum beim Messpunkt MP 1 bei 56,9 dB.

Die maximalen Vorbeifahrtpegel der LKW lagen im Analysezeitraum bei 58-61dB, die der PKW bei maxi-
mal 60dB und die Vorbeifahrtpegel der Motorrader zwischen 60 und 64dB.
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Messprotokoll MP 2 17.07.2025 17:20 - 17:50
Messintervall Laeq Laot | Laos  Laso  Lass Lamin | Lamax Zeit LA, max Ereignis Ri  Km/h
17:20-17:30 | 66,5 | 73,2 70,5 654 57,5 53,4 753 17:20:24 @ 72,7 | B189 LKW N
17:20:29 70,4 B189 LKW N
17:21:00 69,8 Lokal PKW w
17:21:57 72,1 B189 LKW S
17:22:02 70,8 B189 M N
17:22:12 71,2 B189 M S
Pkw m. An-
17:22:50 70,2 B189 hénger N
17:23:28 70,7 B189 Pkws N+S
17:23:45 70,5 B189 M N
17:24:08 70 B189 M S
17:24:27 70,8 B189 Pkws N+S
17:24:38 71,6 B189 M S
17:24:41 73,5 B189 M N
B189 N+S
17:25:11 70,5 Lokal | Pkws +W
17:26:25 71,6 B189 Lkw S
17:28:14 73,8 B189 Lkw
17:29:07 74,5 B189 Lkw N
17:29:57 70,7 B189 Pkws N+S
17:30-17:40 | 66,6 | 74,5 70,5 65,5 58,2 52,4 78,9 17:30:19 70,1 | B189 Pkws N
17:30:29 70 B189 Pkws N
17:31:11 71,4 B189 Traktor S
17:31:31 70,2 B189 Pkws N
17:32:10 70,8 B189 Lkw S
17:32:42 74,4 B189 Lkw N
17:33:08 74,2 B189 |2 Traktoren S
17:34:24 71,1 B189 Pkws N+S
17:34:42 70,3 B189 5 M S
17:34:52 73,6 B189 M + Pkws N+S
17:35:05 74 B189 Lkw N
17:36:48 70,3 B189 Pkws N+S
17:37:47 76,3 B189 Lkw N
17:38:33 70,1 B189 Reisebus N
17:39:02 77,8 B189 Lkw N
17:39:08 71,1 B189 Pkw N
Fortsetzung:
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Messintervall Laeq Laot | Laos  Laso  Lass Lamin | Lamax Zeit LA, max Ereignis Ri  Km/h
17:40-17:50 65,4 72,2 1 69,6 64,4 57 52,2 74,9 | 17:40:48 71,4 B189 Pkws N+S
17:41:02 70,4 B189 Lkw S
17:41:30 72,8 B189 Lkw S
17:42:00 71,7 B189 2 M N
17:42:37 70,2 B189 Lkw S
17:43:10 70,2 B189 M S
17:43:24 73,1 B189 M N
17:44:29 73,4 B189 4 M N
17:46:12 72,1 B189 M N
17:47:55 70,1 B189 M N
17:48:18 71,8 B189 2 M N
Legende:
N Fahrtrichtung Nord S Fahrtrichtung Sid
Pkw Personenkraftwagen Lfw Lieferwagen und Wohnmobile
LKW schwerer LKW M Motorrad
NG Nebengerdusch
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Pegelverlauf MP2
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Bild 68 Pegelverlauf MP 2 Laeq im sec Intervall
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Beurteilung Messpunkt MP 2

Der Messpunkt 2 befand sich bei km 35,523 6stlich der LandesstraBe B189. Der Abstand vom Messpunkt
zur Achse der B189 lag bei 21m, die Hdéhendifferenz bei ca. 9,3m.

Der gemessene energiedquivalente Dauerschallpegel La.q infolge samtlicher Schallereignisse lag beim
Messpunkt MP 2 im Analysezeitraum bei 66,2dB.

Die maximalen Vorbeifahrtpegel der LKW lagen im Analysezeitraum bei 72-76dB, die der PKW bei maxi-
mal 70dB und die Vorbeifahrtpegel der Motorrader bei 70-73dB.
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Ergebnisse der Verkehrszdhlung

17.07.2025 B189 Ri. Nord B189 Ri. Sid

Pkw+Lfw | KI. Lkw Bus+Lkw MT Pkw+Lfw | KI. Lkw Bus+Lkw MT

B189 Kat 1 Kat 2 Kat 3 Kat 4 Kat 1 Kat 2 Kat 3 Kat 4

17:20-17:25 78 0 1 7 60 0 1 8
17:25-17:30 61 0 1 0 57 1 3 1
17:30-17:35 81 0 2 2 57 0 5 6
17:35-17:40 55 0 5 0 58 0 0 0
17:40-17:45 56 1 0 12 82 0 5 3
17:45-17:50 60 0 0 10 79 0 1 0
17:20-17:50 391 1 9 31 393 1 15 18
pro Stunde 1173 3 27 93 1179 3 45 54
17.07.2025 LokalstraBe (Briicke) Ri. Ost LokalstraBe (Briicke) Ri. West

Pkw+Lfw | KI. Lkw Bus+Lkw MT Pkw+Lfw | Kl. Lkw | Bus+Lkw MT
LokalstraBBe Kat 1 Kat 2 Kat 3 Kat 4 Kat 1 Kat 2 Kat 3 Kat 4
17:20-17:25 3 0 0 0 1 0 0 1
17:25-17:30 4 0 0 0 3 0 0 0
17:30-17:35 3 0 0 0 2 0 0 0
17:35-17:40 2 0 0 0 1 0 0 0
17:40-17:45 4 1 0 0 2 0 0 0
17:45-17:50 2 0 0 0 3 0 0 1
17:20-17:50 18 1 0 0 12 0 0 2
pro Stunde 36 2 0 0 24 0 0 4
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Eingabematrix fiir die Kalibrierungsberechnung

B189

Nord pro Std. %
Gesamt 864,0 100,0%
Kat.1 leichte Kfz: PKWA, Pkw, Lfw 782,0 90,5%
Kat.2 mittelschwere Kfz: Lkw 2,0 0,2%
Kat.3 schwere Lfz: Bus, LkwA, SLZ 18,0 2,1%
Kat 4 zweiradige Kfz: Krad 62,0 7,2%
B189

Sud pro Std. %
Gesamt 854,0 100,0%
Kat.1 leichte Kfz: PKWA, Pkw, Lfw 786,0 92,0%
Kat.2 mittelschwere Kfz: Lkw 2,0 0,2%
Kat.3 schwere Lfz: Bus, LkwA, SLZ 30,0 3,5%
Kat 4 zweiradige Kfz: Krad 36,0 4,2%
LokalstraBe

Ost pro Std. %
Gesamt 38,0 100,0%
Kat.1 leichte Kfz: PKWA, Pkw, Lfw 36,0 94,7%
Kat.2 mittelschwere Kfz: Lkw 2,0 5,3%
Kat.3 schwere Lfz: Bus, LkwA, SLZ 0,0 0,0%
Kat 4 zweirddige Kfz: Krad 0,0 0,0%
LokalstraBe

West pro Std. %
Gesamt 28,0 100,0%
Kat.1 leichte Kfz: PKWA, Pkw, Lfw 24,0 85,7%
Kat.2 mittelschwere Kfz: Lkw 0,0 0,0%
Kat.3 schwere Lfz: Bus, LkwA, SLZ 0,0 0,0%
Kat 4 zweirddige Kfz: Krad 4,0 14,3%
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Anhang 2

Ergebnisse der Einzelpunktberechnung

Fir die im Wirkungsbereich der vorgeschlagenen baulichen SchallschutzmaBnahmen befindlichen Wohn-
gebdude werden die Verkehrslarmimmissionen infolge des StraBenverkehrs auf der B108 nach der RVS
04.02.11 /1/ berechnet und in Tabellen ausgewiesen.

Ifd |Adresse VOO Bst VOO Prg Vo1 Prg V02 Prg VO3 Prg V04 Prg
Nr |Baugenehmigung Geb. | Geb. Geb. Diff. Geb. Diff. Geb. Diff. Geb. Diff. Geb.
Anz. Bew. HW SW | HR | Bew  Offn. Offn.| Laen | Ln | Lien | Ln |Offn.| Laen | Ln Ly offn.| Lien | Ln Ly Offn.| Lgen | Ln Ly Offn.| Loen | Ln Ln Offn.
GstNr. HW | ges.| Lf [[dB]| [dB]|[dB]|[dB]| Lf |[dB]|[dB]| [dB] Lf |[dB] [dB]  [dB] Lf |[dB]|[dB]| [dB] Lf | [dB]| [dB]| [dB] Lf
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 [14=13-10 15 16 17 |18=17-10| 19 20 21 |22=21-10| 23 24 25 |26=25-10| 27
s |Auf Arzill 17 EG NW | 4 | 1 | 1 |56,6|/48,1|57,2|48,7 54,8/46,2| -2,5 56,0/47,4 -1,3 56,0(47,4| -1,3 56,4|47,8| -0,9
5 |4 1.0G NW 1 | 1 |59,0/50,4|59,6/51,0 1 |56,4 47,8 -3,2 57,9/493 -1,7 57,9/49,3 -1,7 58,3(49,7| -1,3
s0 (2152 /3 EG SO 2 21,0{20,1|21,6/20,7 21,6/20,7 0,0 21,6/20,7 0,0 21,6|20,7 0,0 21,6|20,7 0,0
o 1.0G SO 2 21,0(20,1|21,6(20,7 21,6/20,7| 0,0 21,6/20,7 0,0 21,6/20,7 0,0 21,6(20,7| 0,0
&2 EG NO 3 | 3 |53,7|45,2|54,3|45,8 51,8/43,2| -2,6 53,1/446 -1,2 53,1446 -1,2 54,3|458| 0,0
3 1.0G NO 3 | 3 |54,6|46,1|55,2|46,7 52,8/44,2| -2,5 54,2/45,7] -1,0 54,2457 -1,0 55,2|46,7| 0,0
o4 EG SW 4 | 4 |55,9|47,2|56,5/47,8 52,4/43,7| -41 54,0453 -2,5 55,1|46,4| -1,4 55,4|46,7| -1,1
65 1.0G SW 3 | 3 |58,7/50,0/59,3/50,6/ 3 |55,0/46,3] -4,3 56,8/48,1 -2,5 57,3|48,7] -1,9 57,7/49,0] -1,6
Erlduterung:
1 Adresse Wohngebdude, unterhalb der Adresse die Anzahl der im Gebaude gemeldeten Personen mit
einem Hauptwohnsitz /15/ sowie die Grundstiicksnummer
Gebdude mit einer Baugenehmigung nach 01.07.2007 haben nach dem Leitfaden keinen Anspruch
auf ,aktiven" Schallschutz. Diese ,neuen™ Gebdude werden hellviolett hinterlegt.
2 GeschoB bzw. Stockwerk
3 Himmelsrichtung (z.B. SW = slidwestliche Hausfassade)
4 Anzahl der Bewohner mit Hauptwohnsitz, ZMR November 2024 /14/
5 Anzahl der relevanten Gebdudedffnungen, nur fiir schutzwiirdige Wohngebaude und unabhangig von
der Anzahl der Bewohner mit Hauptwohnsitz
6 Anzahl der maBgebenden Gebaudedffnungen laut Leitfaden /2/ (pro Bewohner mit Hauptwohnsitz
maximal 4 Gebaudedtffnungen)
11,15,19,23 Anzahl der Geb&udedffnungen mit einer Uberschreitung des IGW Nacht, nur fiir schutzwiirdige Wohn-
57 gebdude gem. Pkt. 2 und 5.3 des Leitfadens /2/ und abhdngig von der Anzahl der hauptgemeldeten
Bewohner
14,18,22 Differenzpegel L, in dB mit / ohne baul. Schallschutz
26 In blau fett Pegelminderung < -5,0 dB
Pegelwerte
7,8 Beurteilungspegel in dB Bestandsverkehr mit best. Schallausbreitungsbedingungen VOO  Lnightin d?_(’;)s
9,10 Beurteilungspegel in dB Prognoseverkehr mit best. Schallausbreitungsbedingungen V0O 38: = Zg
. . . . 45 =50
12,13, ..... Beurteilungspegel in dB Prognoseverkehr mit baul. Schallschutz V01 bis V04 50 <IN < 55
55 < <= 60

Die Farbzuordnung in den einzelnen Zellen (Spalte L.) entspricht der jeweiligen 60 < <65
Belastungszone. Um eine bessere Ubersichtlichkeit zu erreichen, werden nur die 65 < <=70
Beurteilungspegel mit einer IGW-Uberschreitung fiir den Zeitraum Nacht farblich ;g: ::;g
hervorgehoben, da der Immissionsgrenzwert L, friher Gberschritten wird als jener des 80 <

Lden
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Ifd |Adresse VOO Bst VOO Prg Vo1 Prg V02 Prg VO3 Prg V04 Prg
Nr |Baugenehmigung Geb. | Geb. Geb. Diff. Geb. Diff. Geb. Diff. Geb. Diff. Geb.
Anz. Bew. HW SW | HR | Bew |Offn.|Offn.| Loen | Lo | Leen | Ln |Offn.| Laen | Ln L Offn. | Leen | La L Offn. | Laen | Ln L Offn.| Laen | Ln L Offn.
GstNr. HW | ges.| Lf |[dB]|[dB]|[dB]|[dB]| Lf |[dB]|[dB]| [dB] Lf | [dB]|[dB]| [dB] Lf | [dB]|[dB]| [dB] ‘ Lf | [dB]|[dB]| [dB] Lf
il 2 S 4 5 6 i 8 @ 10 11 i 13 |14=13-10| 15 16 17 |18=17-10| 19 20 21 22=21~101 23 24 25 |26=25-10| 27
1 |Am Rofen 3 1.0G|NW il 50,7|42,1/51,3|42,7 49,3140,7| -2,0 49,9141,3| -1,4 49,9141,3| -1,4 51,3|42,7 0,0
2 |1 2.0G|NW 51,8]43,2 52,4|43,8 51,1/42,5 -1,3 51,5/429| -0,9 51,6/43,0] -0,8 52,4 (43,8 0,0
5 EG |NO 47,0|38,5 47,6|39,1 43,5/35,1| -4,0 44,3358 -3,2 44,3358 -32 | 47,6/39,1| 0,0
P 1.0G|NO 48,7|40,1|49,3|40,7 44,3/35,7] -5,0 46,5/38,0] -2,8 46,7/38,2| -2,6 49,3/40,7| 0,0
s 2.0G|NO 49,4|40,7/50,0|41,3 47,4138,9 -2,5 48,3|139,8| -1,6 48,4139,9| -1,5 50,0 | 41,3 0,0
s EG |SO 47,2|38,7 47,8|39,3 44,5/36,0 -3,2 45,5|37,0 -2,3 45,4|36,9 -2,4 47,8139,3 0,0
7 1.0G|sO 51,1142,5 51,7|43,1 46,7|38,2, -4,9 47,9139,4| -3,8 47,9139,4| -3,8 51,7 43,1 0,0
e 2.0G|so 55,6|47,056,2|47,6 48,4/39,9] -7,8 50,5|41,9| -5,7 50,5/41,9| -5,7 56,2 47,6/ 0,0
° EG |SW 47,5|39,1/48,1|39,7 47,6/39,2] -0,5 47,9139,4| -0,3 47,9139,4| -0,3 48,1 39,7 0,0
10 1.0G|sW 49,8|41,2/50,4|41,8 49,0/40,4| -1,4 49,5/40,9| -0,9 49,5/40,9| -0,9 50,4| 41,8 0,0
1 2.0G|SW 55,3|46,7 55,9|47,3 50,9|42,3| -5,0 51,6]43,1| -4,2 51,7/43,1| -4,2 55,9|47,3 0,0
;2 |Am Rofen 7 EG |S 2 51,5|42,952,1|43,5 44,2357 -7,8 45,3|36,8| -6,7 45,3/36,8| -6,7 52,1435/ 0,0
5 |2 1.0G|S 53,2|44,6 53,8|45,2 45,937,3, -7,9 47,0/38,5| -6,7 47,1138,5| -6,7 53,7 45,1 -0,1
1 2.0G|S 54,3|45,7| 54,9|46,3 48,1/39,6| -6,8 49,2|40,6| -5,7 49,3/40,6| -5,7 54,8462 -0,1
15 EG |W 51,3]142,751,9(43,3 45,9|37,4 -5,9 46,5/38,0 -5,3 46,5/38,0) -5,3 51,9]43,3 0,0
P 1.0G|W 52,4|43,853,0|44,4 45,6/37,1| -7,3 46,5/38,0] -6,4 46,5/38,0] -6,4 53,0/44,4 0,0
17 2.0G|W 53,5|44,9 54,1|45,5 47,0/38,4 -7,1 47,9139,4| -6,2 48,0/39,4| -6,2 54,0 | 45,4 -0,1
s |Am Rofen 11 EG |SW 52,5|43,953,1|44,5 42,7|34,3 -10,2 44,3|35,7| -8,8 44,5/35,9| -8,6 53,0 44,4 -0,1
19 1.0G|SW 53,1]44,5 53,7|45,1 44,2|35,6 -9,5 45,9|37,3| -7,8 46,2/37,5| -7,6 53,6 | 45,0 -0,1
20 EG |SO 44,3|35,7/44,9|36,3 37,2/29,0] -7,3 38,9/30,5| -5,8 39,2/30,7| -5,6 44,4|358| -0,5
21 1.0G|SO 46,6|38,0 47,2|38,6 37,9129,5| -9,1 39,8/31,2| -7,4 39,8/31,2| -7,4 46,7 | 38,2 -0,4
2> |Am Rofen 17 EG |NW 51,5|42,9|52,1|43,5 44,8/36,3| -7,2 45,3|36,8| -6,7 453|368 -6,7 | 52,143,5 0,0
23 1.0G|NW 51,9143,3 52,5(43,9 46,5/38,0 -5,9 46,9/38,4| -5,5 46,9/384| -5,5 52,5[43,9 0,0
2 EG |SW 50,3|41,850,9|42,4 40,4/32,1 -10,3 41,7|33,3] -9,1 41,7/33,3] -9,1 50,9]42,3] -0,1
25 1.0G|SW 51,1142,5 51,7(43,1 41,3132,9 -10,3 42,5/34,1| -9,0 42,5/34,1| -9,0 51,6 | 43,0 -0,1
2 |Am Rofen 22 EG |SW 42,1|33,7/42,7|34,3 42,5/34,1| -0,2 42,5/34,1| -0,2 42,5/34,1] -02 | 42,7(34,3| 0,0
27 1.0G|SW 42,7|34,3 43,3|34,9 42,6/34,2 -0,7 42,7|34,3| -0,6 42,7/34,3] -0,6 43,3 34,9 0,0
s EG |NW 48,2|39,7|48,8|40,3 44,235,7| -4,6 44,6/36,1| -4,2 44,6/36,1| -4,2 48,8/40,3| 0,0
20 1.0G|NW 48,1/39,6 48,7|40,2 45,0|36,5 -3,7 45,2|36,7 -3,5 45,2| 36,7 -3,5 48,7 | 40,2 0,0
50 |Am Rofen 22a EG |S 51,2|42,7|51,8|43,3 39,9(31,6| -11,8 41,4/33,1| -10,3 41,4/33,1| -10,3 | 51,8|43,3 0,0
31 1.0G|S 52,0143,5 52,6(44,1 40,432,1 -12,0 42,0/33,6| -10,5 42,0/33,6| -10,5 52,6 | 44,1 0,0
5 EG |W 49,4|40,9/50,0|41,5 40,5/32,2| -9,3 41,6/33,2| -8,3 41,6/33,2| -83 | 50,0| 41,4 -0,1
33 1.0G|W 50,4(41,9 51,0/42,5 43,0|34,6 -8,0 43,7|35,2 -7,4 43,6|35,2 -7,4 51,0 42,5 0,0
54 |Am Rofen 48 EG |SW 44,2|35,8 44,8|36,4 40,0/31,7, -4,8 41,2132,9| -3,5 41,1/32,8) -3,6 44,9 | 36,4 0,0
35 1.0G|swW 46,4|37,9/47,0/38,5 40,5/32,2| -6,3 41,9|33,5| -4,9 41,8/33,4| -5,0 47,0/38,5| 0,0
s 2.0G|SW 48,8|40,2/49,4|40,8 41,3/33,0 -7,9 42,9|34,5| -6,4 42,9/34,5| -64 | 49,4140,8| 0,0
37 EG |NW 46,4|37,9 47,0/38,5 42,4|34,0 -4,5 43,3|35,0 -3,5 43,3/35,0 -3,5 47,0 38,5 0,0
£ 1.0G|NW 49,2|40,6 49,8|41,2 45,1/36,6) -4,6 45,8|37,3| -3,9 45,8/37,3| -3,9 49,8 41,2 0,0
M 2.0G|NW 51,1]42,5/51,7|43,1 45,9/37,4| -5,7 46,9|38,4| -4,8 46,9/38,4| -4,8 51,7/43,1] 0,0
w0 |Am Rofen 53 EG |NW 49,2|40,649,8|41,2 44,2357 -5,5 44,9|36,4| -4,8 44,9/36,4| -4,8 49,8/41,2| 0,0
« 1.0G|NW 50,1|41,5/50,7|42,1 45,3/36,9] -5,2 45,8|37,3| -4,8 45,8/37,3| -4,8 50,7 42,1 0,0
a2 2.0G|NW 51,1142,5 51,7|43,1 45,6/37,1, -6,0 46,1|37,6| -5,5 46,1/37,6| -5,5 51,7 43,1 0,0
43 EG |SW 45,1|36,6/45,7|37,2 39,8/31,5| -5,7 40,5/32,2| -5,0 40,5/32,2| -5,0 45,7137,3| o1
w“ 1.0G|swW 48,3|39,748,9|40,3 41,2(32,9 -7,5 42,1(33,7| -6,6 42,1/33,7| -6,6 | 48,9/40,3| 0,0
s 2.0G|SW 50,4|41,851,0/42,4 41,8/33,4] -9,0 43,0/34,6| -7,9 42,9345 -7,9 51,0/ 42,4 0,0
4s_|Am Rofen 54 EG |SW 46,5|38,047,1|38,6 39,431,1| -7,5 40,3|32,0] -6,5 40,3/32,0, -6,5 47,1|38,6 0,0
a 1.0G|sW 47,4|38,9/48,0/39,5 39,3/31,0 -8,4 40,4|32,1| -7,3 40,3/32,0| -7,4 48,0/39,5| 0,0
a8 EG |NW 47,0|38,5 47,6/39,1 41,0/32,7 -6,4 41,8/33,4| -5,6 41,7/334| -5,6 47,6 39,1 0,0
o 1.0G|NW 48,2|39,7/48,8|40,3 42,0/33,6] -6,7 42,7|34,3] -6,1 42,7/34,3| -6,1 48,9/40,3| 0,0
5o |Auf Arzill 15 EG |SO 1 1 52,5|43,853,1|44,4 51,0/42,1| -2,3 52,3143,5| -0,9 52,7|43,9| -0,5 53,1[44,3 -0,1
s |1 1.0G|SO 1 53,9|45,2| 54,5|45,8 52,2/43,4] -2,4 53,0/44,3| -1,5 54,4|45,6| -0,2 54,4|457 -0
52 |.903 EG |NW 1 53,7]45,1 54,3|45,7 50,1416/ -4,1 51,6/43,1| -2,6 52,0/43,5| -2,2 52,4|43,8 -1,9
s 1.0G|NW 1 56,3|47,7|56,9|48,3 54,8/46,2| -2,1 55,6|47,0] -1,3 56,047,4| -0,9 56,0| 47,4 -0,9
54 EG |SW 2 53,1|44,3 53,7|44,9 50,3/41,4| -3,5 51,2142,3| -2,6 53,4/44,7| -0,2 53,4 | 44,7 -0,2
- 1.0G|swW 2 55,6|47,056,2|47,6 52,2|43,3| -4,3 53,544,7| -2,9 55,6/46,9| -0,7 55,6|46,9 -0,7
56 EG |[NO 2 44,5|36,0 45,1)|36,6 44,6/36,1] -0,5 44,9136,4| -0,2 44,9/36,4| -0,2 44,9 | 36,4 -0,2
- 1.0G|NO 2 54,0| 45,4 54,6|46,0 53,4|44,8] -1,2 54,2|456| -0,4 54,2/456| -0,4 54,2457 -0,3
ss |Auf Arzill 17 EG |NW 4 1 1 |56,6|48,1|/57,2|48,7 54,846,2| -2,5 56,047,4| -1,3 56,0/ 47,4| -1,3 56,4 | 47,8 -0,9
o |4 1.0G|NW 1 1 |59,0/50,4 59,6|51,0| 1 |56,4|47,8/ -3,2 57,949,3| -1,7 57,9/49,3| -1,7 | 58,349,7 -1,3
s |2152/3 EG |SO 2 21,020,1/21,6/20,7 21,6/20,7 0,0 21,6(20,7 0,0 21,6/20,7 0,0 21,620,7 0,0
o1 1.0G|SO 2 21,0]20,1)21,6{20,7 21,6/20,7| 0,0 21,6/20,7| 0,0 21,6/20,7| 0,0 21,6/20,7| 0,0
62 EG |NO 3 3 |53,7|45,2 54,3|45,8 51,8143,2| -2,6 53,1144,6| -1,2 53,1/44,6| -1,2 54,3 | 45,8 0,0
o 1.0G|NO 3 | 3 |54,6|46,1552|46,7 52,8|44,2| -2,5 54,2|45,7| -1,0 54,2145,7| -1,0 55,2/ 46,7 0,0
64 EG |SW 4 4 |55,9|47,2 56,5|47,8 52,4|43,7 -4,1 54,0|45,3 -2,5 55,1/46,4 -1,4 55,4 46,7 -1,1
o5 1.0G|sW 3 | 3 |58,7/50,0 59,3|50,6/ 3 |55,0(46,3 -4,3 56,8|48,1| -2,5 57,3/48,7| -1,9 57,7149,0, -1,6
ss|Auf Arzill 19 EG |NW 47,2|38,7 47,8/ 39,3 46,0/37,5| -1,8 46,7|38,2| -1,1 46,7138,2| -1,1 47,4 | 38,9 -0,4
67 1.0G|NW 50,2]41,6 50,8|42,2 49,8/41,1] -1,1 50,1414, -0,8 50,2/41,5| -0,7 50,1|41,4 -0,8
68 EG |SW 50,0/41,2/50,6|41,8 49,6/40,8 -1,0 50,4/41,6| -0,2 50,5/41,7| -0,1 50,6 | 41,8 0,0
60 1.0G|SW 50,7|41,9 51,3|42,5 49,4/40,5 -2,0 50,0/41,1| -1,4 50,9/42,1| -0,4 50,9 | 42,1 -0,4
70 EG |[NO 51,8143,352,4(43,9 49,8/41,3] -2,6 51,0142,5| -1,4 51,0/42,5| -1,4 52,4|43,9 0,0
7 1.0G|NO 52,6|44,053,2|44,6 50,6|42,1] -2,5 51,943,4| -1,2 51,9/43,4| -1,2 53,2/ 44,6/ 0,0
72 EG |SO 45,5|37,0 46,1|37,6 44,7136,2] -1,4 45,5/36,9] -0,7 45,4/36,9| -0,7 45,9 37,4 -0,2
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Ifd |Adresse V0O Bst VOO Prg V01 Prg V02 Prg VO3 Prg V04 Prg
Nr |Baugenehmigung Geb. | Geb. Geb. Diff. Geb. Diff. Geb. Diff. Geb. Diff. Geb.
Anz. Bew. HW SW | HR | Bew |Offn. Offn.| Laen | Ln [ Laen | Ln |Offn.| Lien | Ln L Offn. | Laen | Ln Ln Offn.| Laen | Ln L Offn.| Laen | Ln Ly Offn.
GstNr. HW | ges. | Lf |[dB]|[dB]|[dB]|[dB]| Lf |[dB]|[dB] [dB] Lf | [dB] | [dB] [dB] Lf | [dB] | [dB] [dB] Lf | [dB] | [dB] [dB] Lf
al 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 |14=13-10| 15 16 17 18=17-10] 19 20 21 |22=21-10| 23 24 25 |26=25-10| 27
73 1.0G|SO 43,4|34,6|44,0|35,2 43,3/34,4 -0,8 43,4/34,5| -0,7 43,6/34,8) -04 43,71 34,9 -0,3
74 |Auf Arzill 21 EG |[NO | 2 | 0 50,6|42,0|51,2|42,6 49,2/40,6| -2,0 50,0(41,5 -1,1 50,0]41,5| -1,1 50,4|41,8| -0,8
s |2 EG |NW 54,6|46,1|55,2| 46,7 53,4/44,8 -1,9 54,0454 -1,3 54,345,7| -1,0 54,2|456| -1,1
7 (2157 /1 EG |sw 10 51,3|42,4|51,9/43,0 50,2/41,3] -1,7 51,4/42,5| -0,5 51,9/43,0 0,0 51,9 43,0 0,0
77 EG |SO 48,7]39,8|49,3/40,4 49,1/40,1 -0,3 49,3140,3, -0,1 49,3140,4 0,0 49,3 40,4 0,0
s |Auf Arzill 22a EG |SW 41,7|33,3]42,333,9 41,8/33,4| -0,5 42,0/33,6| -0,3 42,233,7| -0,2 42,3|33,8| -0,1
s |nach 01.07.2007 1.0G|sSW 49,1]40,5|49,7 41,1 48,2/39,7| -1,5 49,0/40,4| -0,7 49,1/40,5| -0,6 49,4|40,8| -0,3
0 EG |SO 39,5/31,140,131,7 40,0/31,6, -0,1 40,1|31,7 0,0 40,1|31,7 0,1 40,1|31,7 0,0
81 1.0G|sO 40,7|32,2|41,3|32,8 40,7/32,3] -0,5 41,0/32,6/ -0,2 41,2]32,8 0,0 41,2|32,8 0,0
= |Auf Arzill 22b EG |NW 38,1(29,9|38,7|30,5 38,7/30,5 0,0 38,7 30,5‘ 0,0 38,8/30,6/ 0,1 38,8306 0,1
83 1.0G|NW 40,5/32,2141,1|32,8 40,4/32,1 -0,7 40,8/32,5| -0,3 41,0132,7, -0,1 41,0]32,7 -0,1
84 EG |swW 43,1]34,6|43,7|35,2 42,3/33,8 -1,3 43,2134,6/ -0,6 43,6350 -0,2 43,735,1 -0,1
a5 1.0G|sSW 47,9|39,1|48,5/39,7 46,2/37,4 -2,3 47,2/38,4| -1,3 48,1/39,3| -0,4 48,5/39,7| 0,0
s |Auf Arzill 23 EG |NW 51,0|42,4|51,6|43,0 51,0/42,4| -0,6 51,4 42,8‘ -0,2 51,4|42,8| -0,2 51,5/42,9| -0,1
87 1.0G|NW 51,3|42,7|51,9/43,3 51,0/42,5 -0,8 51,3/42,8) -0,5 51,7|43,1] -0,2 51,7 43,2 -0,1
8 2.0G|NW 53,5|44,9|54,1|45,5 52,7442 -1,3 53,3/44,8 -0,7 53,9454 -0,1 53,8|453| -0,2
a0 EG |SO 47,4|38,8|48,0/39,4 47,2/38,5| -0,9 47,7/39,1| -0,3 47,7|39,1| -0,3 48,0/39,4| 0,0
%0 1.0G|sO 44,6|35,7|45,2|36,3 44,4 /35,5 -0,8 44,7 35,8 -0,5 45,2|36,3 0,0 45,2 | 36,3 0,0
o1 2.0G|sO 47,6|38,7|48,2|39,3 47,5/38,5 -0,8 47,7|38,7| -0,6 48,2|39,3 0,0 48,21 39,3 0,0
o EG |NO 50,5|41,9|51,1|42,5 46,3/37,8| -4,7 49,3/40,7| -1,8 49,6/41,0| -1,5 50,8|42,2| -0,3
93 1.0G|NO 51,4|42,8|52,0|43,4 50,7/42,1] -1,3 51,2/42,6] -0,8 51,4/42,9] -0,5 51,6|43,1| -0,3
04 2.0G|NO 52,1|43,5/52,7 44,1 51,4/429 -1,2 52,1/43,5| -0,6 52,1/43,5| -0,6 52,2 43,6 -0,5
o5 EG |SW 45,4|36,8|46,0/ 37,4 44,8/36,2| -1,2 45,8/37,3] -0,1 45,9|37,4| 0,0 459|37,4] 0,0
9 1.0G|sSW 47,7|39,0]48,3/39,6 46,938,1| -1,5 47,1/38,4| -1,2 47,9/39,2| -0,4 47,9/39,2| -0,4
07 2.0G|swW 53,5|44,7|54,145,3 51,1/142,2| -3,1 51,7|/429| -2,4 53,7|44,9| -0,4 53,7 | 44,9 -0,4
o5 |Auf Arzill 24 EG |SO 16 | 6 49,3140,3/49,9/40,9 46,5/37,6| -3,4 48,739,7| -1,3 49,9140,9 0,0 49,9 40,9 0,0
|16 1.0G|SO 6 50,5|41,5|51,1|42,1 49,2/40,1| -2,0 49,8/40,8/ -1,3 51,1/42,1| 0,0 51,1|42,1| 0,0
100 |2165 2.0G|SO 6 52,6|43,7|53,2| 44,3 51,7/42,7| -1,6 52,4434, -0,9 53,2|44,3 0,0 53,2 44,3 0,0
101 EG |swW 4 45,7137,0|46,3|37,6 44,2/356 -1,9 44,8/36,1| -1,5 46,3|37,6 0,0 46,3 | 37,6 0,0
102 1.0G|sw 4 49,4140,6|50,0(41,2 47,0/38,3 -3,0 47,7139,0/ -2,3 50,0(41,2 0,0 50,0 | 41,2 0,0
103 2.0G|SW 4 55,5|46,7|56,1|47,3 53,6 44,6 -2,7 54,2/45,3| -2,0 56,1/47,3] 0,0 56,1|47,3| 0,0
104 EG |NW 2 53,6|45,0|54,2| 45,6 52,6/44,1| -1,5 53,3|44,7| -0,9 53,4|/44,9| -0,7 53,4 | 44,9 -0,7
105 1.0G|NwW 2 53,9|45,4|54,5/ 46,0 53,1445 -1,5 53,5449 -1,1 54,5/459| -0,1 54,5 45,9 -0,1
106 2.0G|NW 2 55,8|47,3|56,4| 47,9 53,6450 -2,9 54,0454 -2,5 56,4|47,8| -0,1 56,4|47,8| -0,1
107 EG |NO 4 46,8|38,1|47,4 38,7 46,137,4| -1,3 46,6/37,9] -0,8 46,9/38,2| -0,5 46,9|38,2| -0,5
108 1.0G|NO 4 52,3|43,7|52,9/44,3 52,0434 -0,9 52,3|43,7| -0,6 52,5/43,9| -0,4 52,5 43,9 -0,4
100 2.0G|NO 4 52,6|44,0|53,2| 44,6 51,8432 -1,4 52,1436/ -1,0 52,4|43,8| -0,8 52,4438 -0,8
110 |Auf Arzill 25 EG |SW 46,8|38,0|47,4| 38,6 46,3/37,5| -1,1 46,8 38,0‘ -0,6 47,4|38,6| 0,0 47,4|38,6| 0,0
111 1.0G[SW 46,1|37,2|46,7| 37,8 45,4/ 36,5 -1,3 46,2|37,3 -0,5 46,6 37,7 -0,1 46,6 | 37,7 -0,1
12 EG |NW 39,5/31,2/40,1|31,8 40,0(31,7 -0,1 40,1(31,8) 0,0 40,1(31,8| 0,0 40,1|31,8| 0,0
113 1.0G|NW 43,6|35,1|44,2|35,7 43,2/34,8/ -1,0 43,7/35,3| -0,5 43,8/35,3| -0,4 44,1|356| -0,1
114 |Auf Arzill 25a EG |SW 40,1|31,8/40,7|32,4 40,2/31,8/ -0,6 40,6/32,2| -0,2 40,7|32,4| 0,0 40,7|32,3| -01
115 1.0G|sSwW 43,6|35,0]44,2|35,6 41,7332 -2,4 43,1134,6) -1,1 43,3134,8] -0,9 43,9(35,3 -0,3
116 EG |NW 47,0|38,5/47,6/39,1 46,838,3| -0,8 47,1/38,6| -0,5 47,6/39,0/ -0,1 47,6/39,1| 0,0
17 1.0G|NW 50,3|41,8|50,9|42,4 48,8/40,2| -2,2 50,0/41,4 -1,0 50,2|41,6] -0,8 50,9|42,3| -0,1
s |Auf Arzill 26 EG |swW 2 5 5 [52,7|44,0|53,3|44,6 49,2140,4| -4,2 50,6/41,8| -2,8 53,3|44,6 0,0 53,3 | 44,6 0,0
119 |2 1.0G|sw 2 2 |60,6|52,0/61,2/52,6/ 2 |554 46,5 -6,1 56,8479 -4,7 61,2|52,6 0,0 2 |61,2]52,6 0,0 2
120 2169/ 1 EG |N 0 55,3|46,7(55,9|47,3| 50,7 42,1 -5,2 51,9/43,3| -4,0 55,8/47,3] 0,0 559(47,3| 0,0
121 1.0G|N 1 1 |61,8/53,3/62,4|53,9| 1 |558 472 -6,7 57,4|48,9 -5,0 62,4|53,9 0,0 1 ]162,4|53,9 0,0 1
122 EG |SO 1 51,5/42,6|52,1/43,2 48,6/39,8 -3,5 49,6140,7| -2,5 52,1|43,2 0,0 52,1432 0,0
123 1.0G|sO 2 57,0/48,0|57,6| 48,6 55,6/46,5 -2,1 56,6/47,5 -1,1 57,6|48,6 0,0 57,6 | 48,6 0,0
124 EG |O 3 46,8|38,2|47,4|38,8 45,7137,1 -1,7 46,1/37,5| -1,3 47,3|38,8 0,0 47,4 38,8 0,0
125 1.0G|0 2 53,9|45,3|54,5/45,9 52,7/44,1| -1,8 53,5/44,9 -1,0 54,5|45,9 0,0 54,5 | 45,9 0,0
126 |Auf Arzill 27 EG |[SO 5) 2 43,7|34,8|44,3|35,4 42,5/33,8] -1,6 43,6/34,8| -0,7 44,2135,3| -0,1 44,2 35,3 -0,1
27 |5 1.0G|SO 2 43,7|34,8|44,335,4 43,1/34,3 -1,2 43,6/34,8  -0,7 44,3354 0,0 443|354 0,0
125 |2150 EG |swW 4 45,4136,8|46,0|37,4 45,2/36,5 -0,9 45,5/36,9, -0,5 46,0/37,3, -0,1 46,0 37,3 -0,1
129 1.0G|sw 4 48,2|39,4|48,8/40,0 46,737,9 -2,2 47,2138,5| -1,6 48,8140,0 0,0 48,8 40,0 0,0
130 EG |NO 1 42,4|34,0]43,0 34,6 42,1/33,7, -0,9 42,4/34,0/ -0,6 42,5/34,1| -0,5 43,0|34,6| 0,0
130 1.0G|NO 2 39,4|31,1/40,0|31,7 39,3/31,0, -0,6 39,4/31,1 -0,5 39,6/31,3] -0,4 39,7|31,5| -0,2
132 EG |NW 2 45,8|37,3|46,4|37,9 45,3/36,8 -1,1 45,7137,2| -0,7 46,4|37,9 0,0 46,4 (37,9 0,0
13 1.0G|NW 1 52,0|43,5|52,6| 44,1 51,3/42,7 -1,4 51,7/43,1 -1,0 52,3|43,8| -0,3 52,3 43,8 -0,3
134 |Auf Arzill 28 EG |[NO | 2 | 2 48,9|40,2|49,5 40,8 48,3/39,7| -1,2 48,5/39,9| -1,0 49,5/40,8| 0,0 49,5|40,8| 0,0
135 |2 1.0G|NO 2 52,9|44,2|53,5/44,8 52,443,7 -1,1 52,7|44,0 -0,8 53,5/44,8 0,0 53,5] 44,8 0,0
136 |2169/2 1.0G|NW 1 50,1/41,5/50,7 /42,1 47,7139,1 -3,1 48,2139,5| -2,7 50,7|42,1 0,0 50,7 42,1 0,0
137 EG |SO 2 53,4|44,4|54,0| 45,0 52,2/43,2] -1,8 52,743,7] -1,3 54,0450 0,0 54,0/ 450| 0,0
138 1.0G|SO 6 55,2|46,2|55,8| 46,8 53,9/44,9 -1,9 54,8458 -1,0 55,8|/46,8) 0,0 55,8|46,8| 0,0
139 EG |swW 3 55,0/46,1|55,6| 46,7 52,2/143,3| -3,4 53,7|44,8 -1,9 55,6 /46,7 0,0 55,6 | 46,7 0,0
i 1.0G|sSW 3 55,9|47,0|56,5|47,6 53,6/44,6| -3,0 54,5456 -2,0 56,5/47,6/ 0,0 56,5|47,6| 0,0
a1 |Auf Arzill 30 EG |O 0 2 49,8141,2|50,4|41,8 49,3/40,6| -1,2 50,3 41,6‘ -0,2 50,5|41,8 0,0 50,5 41,8 0,0
2 |0 EG |S 2 57,6|48,7|58,2| 49,3 52,0430 -6,3 54,1|451| -4,2 58,2/49,3 0,0 58,2|49,3| 0,0
145 2188 EG |W 2 65,2|56,6| 65,8|57,2 53,7/44,8 -12,4 56,1/47,2] -10,0 65,8/57,2] 0,0 65,8|57,2| 0,0
144 EG |N 2 59,8|51,2|60,4| 51,8 51,6/43,0/ -8,8 54,0/454| -6,4 60,4|51,8 0,0 60,4 (51,8 0,0
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Ifd |Adresse VOO Bst V0o Prg Vo1 Prg V02 Prg VO3 Prg V04 Prg
Nr |Baugenehmigung Geb. | Geb. Geb. Diff. Geb. Diff. Geb. Diff. Geb. Diff. Geb.
Anz. Bew. HW SW | HR | Bew |Offn.| Offn.| Laen L, Loy L, |Offn.| Lgen Ly L, Offn.| Lden Ly Ly Offn.| Lden Ly Ly Offn.| Leen Ly Ly Offn.
GstN. HW | ges. | Lf |[dB]|[dB]|[dB]|[dB]| Lf |[dB]|[dB]| [dB] | Lf |[dB]|[dB]| [dB] | Lf |[dB]|[dB]| [dB] | Lf |[dB]|[dB]| [dB] | Lf
1 2 3 4 ] 6 7 8 9 10 11 12 13 |14=13-10| 15 16 17 |18=17-10] 19 20 21 |22=21-10] 23 24 25 |26=25-10| 27
15 |AUF Arzill 32 EG |so | 2 | 3 54,1/ 45,0| 54,7/ 45,6 53,0/43,9] -1,7 53,7/44,6] -1,0 54,7/45,6| 0,0 54,7/456| 0,0
1o |2 1.0G|so 0 55,5| 46,4 56,1/ 47,0 55,4|46,4] -0,6 55,8|46,7| -0,3 56,1/47,0 0,0 s6,1]47,0] 0,0
7 2169 /3 EG |SW 6 56,6]47,5| 57,2/ 48,1 55,5/46,4| -1,7 56,1/47,1] -1,0 57,2/48,1] 0,0 57,2481 0,0
148 1.0G|sw 6 56,4| 47,3| 57,0/ 47,9 55,7|46,6| -1,3 56,4|47,3] -0,6 57,0/47,9] 0,0 57,0/47,9] 0,0
149 EG |NW 2 51,4|42,6|52,0/ 43,2 51,5/42,7| -0,5 51,7/42,9] -0,3 52,0/43,2| 0,0 52,0[432| 0,0
150 1.0G|NW 1 50,8|42,1|51,4|42,7 50,3/41,6| -1,1 50,7/42,0] -0,7 51,4/42,7| 0,0 51,4]42,7| 0,0
151 EG |NO 3 43,6/ 34,8|44,2| 35,4 42,6/33,8 -1,6 42,8340 -1,4 44,2[354] 0,0 44,2354] 0,0
152 1.0G|NO 2 45,6/36,8|46,2| 37,4 444|354 -1,9 45,1]36,2| -1,2 46,2[37,4] 0,0 46,2[37,4] 0,0
155 |AUF Arzill 32a EG |W 9 | 3 55,2|46,3| 55,8/ 46,9 52,6/43,7| -3,:2 53,4/44,5| -2, 55,8/46,9| 0,0 55,8|46,9| 0,0
154 |9 1.0G|W 3 59,1/50,1|59,7/50,7 56,6|47,6| -3,1 58,0/49,0] -1,7 59,7|50,7| 0,0 59,7/50,7| 0,0
155 2180 2.0G|W 3 62,3]53,4| 62,9/ 54,0 59,8/50,8| -3,2 60,6/51,6| -2,4 62,9/54,0 0,0 62,9]540| 0,0
156 |nach 01.07.2007  |EG |S 3 53,2|44,3|53,8| 44,9 49,3404 -4,5 50,3|41,4| -3,5 53,8/44,9] 0,0 53,8449 0,0
157 1.0G|s 4 58,8/ 49,7|59,4/50,3 56,7|47,7| -2,6 57,8/48,8] -1,5 59,4/50,3| 0,0 59,4]50,3| 0,0
150 2.0G|s 3 59,6| 50,5/ 60,2/ 51,1 59,1|50,1| -1,0 59,7/50,6/ -0,5 60,2|51,1| 0,0 60,2|51,1] 0,0
i EG |0 3 52,5)43,9| 53,1/ 44,5 50,3/41,6| -2,9 51,1|42,4| -2,1 53,1/44,5| 0,0 s53,1]44,5| 0,0
160 1.0G|o 5 54,5|45,7| 55,1/ 46,3 53,8/451| -1,2 54,7/45,9| -0,4 55,1]46,3] 0,0 55,1]46,3| 0,0
161 2.0G|0 3 55,1|46,3| 55,7/ 46,9 55,0/46,2| -0,7 55,5/46,7| -0,2 55,7|46,9] 0,0 557]46,9| 0,0
i EG N 1 51,743,1|52,3/43,7 48,1396 -4,2 49,0(40,4| -3,3 52,2|43,6| -0,1 52,3437 0,0
163 1.0G|N 2 56,6| 48,0/ 57,2/ 48,6 53,6/45,0] -3,6 54,2|45,6| -3,0 57,2/48,6] 0,0 57,2486 0,0
01 2.0G|N 1 60,3 51,7/ 60,9/52,3 56,0(47,5| -4,8 57,3/48,7| -3,6 60,9/52,3| 0,0 60,9]52,3| 0,0
105 |AUF Arzill 34 EG |so | 4 49,5/40,5|50,1| 41,1 48,439,5 -1,7 48,6/39,7| -1,5 50,1/41,1| 0,0 50,1]41,1] 0,0
166 1.0G|s0 50,5)41,5|51,1 /42,1 49,3/403] -1,8 49,9]40,9) -1,2 51,1/42,1] 0,0 s51,1]42,1] 0,0
167 EG |NW 52,5)43,4| 53,1/ 44,0 49,6405 -3,5 50,7|41,6| -2,4 53,1/44,0 0,0 53,1]44,0| 0,0
168 1.0G|NW 53,5)44,4| 54,1/ 45,0 51,2/42,1] -2,9 52,8/43,7| -1,3 54,1/45,0] 0,0 54,1450 0,0
00 EG |NO 45,0/ 36,0| 45,6 36,6 44,5355 -1,1 44,9]359| -0,7 45,6/36,6] 0,0 456|366 0,0
170 1.0G|NO 44,1/35,2|44,7 35,8 43,7349 -1,0 44,5356 -0,2 44,7|358| 0,0 447|358 0,0
i EG |SW 53,0|44,0| 53,6 44,6 50,8|41,8] -2,8 51,9/42,8] -1,8 53,6/44,6] 0,0 53,6|44,6| 0,0
12 1.0G|sw 54,8| 45,8| 55,4/ 46,4 53,6/44,5 -1,9 54,3/453| -1,1 55,4/46,4] 0,0 s55,4]46,4| 0,0
75 |AUF Arzill 34a EG N 4 52,6]43,8|53,2| 44,4 50,2|41,4| -3,0 51,3/42,4| -2,0 53,2/44,4| 0,0 53,2|444| 0,0
o |4 EG |0 | 49,1/40,2|49,7 40,8 47,3386 -2,3 47,8[39,0/ -1,9 49,7/40,8| 0,0 49,7|40,8] 0,0
s |2176 EG |s 56,147,1|56,7|47,7 55,0/46,0] -1,7 55,2|46,3| -1,4 56,7/47,7| 0,0 56,7|47,7] 0,0
176 |nach 01.07.2007  |EG |W 55,9|46,9| 56,5 47,5 54,9459 -1,6 55,1/46,1| -1,4 56,5/47,5| 0,0 56,5|47,5| 0,0
17 |AUF Arzill 35 EG |sw 40,8/32,4|41,4| 33,0 40,7323 -0,7 41,0(32,6] -0,4 41,332,8] -0,2 41,3328 -0,2
17 1.0G|sw 43,7/35,1|44,3 35,7 43,6352 -0,6 43,9]353] -0,4 44,0(354] -03 44,0354] 03
o EG |NW 47,3/38,8|47,9 39,4 47,2387 -0,7 47,70391 -03 47,8393 -0 47,9394 0,0
150 1.0G|NW 49,5/40,8| 50,1 41,4 49,1405 -0,9 49,841,103 50,1/41,4| 0,0 50,1]41,4] 0,0
1o1 |AUF Arzill 36 EG |s 3| 2 | 2 |57,4/48,4|58,0/49,0 57,6/48,6| -0,4 57,7|48,6| -0,4 58,0/49,0] 0,0 58,0/49,0| 0,0
e |3 1.0G[s 2 | 2 |57,8/48,8|58,449,4 57,8|48,7| -0,7 57,9/48,8] -0,6 58,4/49,4| 0,0 58,4]49,4| 0,0
109 |2174 EG |W 3 | 3 |58,549,5/59,1/50,1| 3 |58,2/49,2] -0,9 58,5/49,5| -0,6 59,1/50,1| 0,0 3 |s9,1]50,1] 0,0 3
54 1.0G|w 3 | 3 |59,9/50,8/60,551,4| 3 |59,8/50,7 -0,7 | 3 |60,0/50,9 -0,5 | 3 |60,5/51,4| 0,0 3 |60,5/51,4] 0,0 3
185 EG N 2 | 1 |555 46,5561 47,1 53,5/44,6] -2,5 54,4/455 -1,6 56,1/47,1] 0,0 s56,1]47,1| 0,0
186 1.0G|N 1 | 1 |555|46,6]56,1/47,2 52,9/44,1| -3,1 54,1/45,2| -2,0 56,1/47,2| 0,0 56,1472 0,0
a7 EG |0 3 47,1/38,4|47,7| 39,0 46,9]38,2] -0,8 47,0(383 -0,7 47,7039,0/ 0,0 47,8390 0,0
168 1.0G|0 3 50,1|41,2|50,7| 41,8 49,4]406] -1,2 49,6(40,7| -1,1 50,7/41,8| 0,0 50,7/41,8| 0,0
100 | AUF Arzill 37 EG |SW 41,7/33,2|42,3/33,8 41,3329 -0,9 41,6331 -0,7 42,2[33,7] -0 42,3]33,7| -01
190 1.0G|sw 41,3/32,941,9 33,5 40,5321 -1,4 41,3329 -0,7 41,5331 -05 41,5331 -05
151 EG |NW 41,2/32,741,8/33,3 41,1]32,7) -0,7 41,7332 -01 41,7332 -0 41,8]333] 00
12 1.0G|NW 46,4/ 37,8/ 47,0 38,4 45,6(37,1] -1,3 46,5/37,9] -0,5 46,5380, -0,4 46,9]38,4] 0,0
195 |AUF Arzill 38 EG |sw | 10| 7 47,3)38,4| 47,9 39,0 47,5386 -0,4 47,8389 -0 47,8/39,0/ 0,0 47,9]39,0] 0,0
101 |10 1.0G|sw 7 48,9/40,0|49,5| 40,6 49,0(40,0/ -0,6 49,1]40,2| -0,4 49,5/40,6| 0,0 49,5406 0,0
15 |2167 2.0G|sW 7 52,143,1]52,7/43,7 51,9/42,9] -0,8 52,1/43,1] -06 52,7/43,7] 0,0 52,7/43,7| 0,0
19 EG |NW 2 46,2/37,3| 46,8/ 37,9 46,4/37,6] -0,3 46,7/37,8] -0,1 46,8/37,9] 0,0 46,8(37,9] 0,0
197 1.0G|NW 2 46,3/ 37,5/ 46,9 38,1 46,5/37,6] -0,5 46,6/37,7) -0,4 46,9]38,1] 0,0 46,9]38,1] 0,0
198 2.0G|NW 2 46,9/38,1|47,5 38,7 46,9]38,1 -0,6 47,0[38,1] -0,6 47,5387 0,0 47,5387 0,0
190 EG |NO 4 46,2|37,6| 46,8 38,2 46,3[37,7) -0,5 46,4(37,8] -0,4 46,7381 -0,1 46,7|38,1| -0,1
200 1.0G|NO 4 50,1] 41,5/ 50,7 42,1 50,3/41,6| -0,5 50,6/41,9| -0,2 50,6/42,0] -0,1 50,6|42,0 0,1
201 2.0G|NO 4 50,9|42,3|51,5/42,9 50,6/42,0] -0,9 50,9/42,3| -0,6 51,0/42,4| -05 50,9]42,3| -0,6
202 |AUf Arzill 40 EG INo | 7 | 3 42,8/34,2|43,4 34,8 42,9]342| -06 43,0(343 -05 43,5348 0,0 43,4]34,8| 0,0
203 |7 1.0G|NO 3 43,6/34,9|44,2| 35,5 43,6350 -0,6 44,0(353] -0,2 44,1]354| -01 44,1]354] -01
200 |2167 2.0G|NO 3 49,9 41,3|50,5| 41,9 49,9(41,3] -0,6 50,0/41,4| -0,5 50,0/41,4| -0,5 50,0|41,4| -0,5
205 EG |sO 2 43,5/34,7|44,1 35,3 41,8[331) -2,2 42,6339 -1,4 44,2353] 0,0 44,2353] 0,0
200 1.0G|s0 2 44,7/35,8|45,3| 36,4 43,7350 -1,5 44,5357 -0,7 45,3]36,4 0,0 453]364] 0,0
207 2.0G|s0 2 46,4/ 37,547,0| 38,1 45,9(37,0, -1,1 46,5/37,6] -0,5 47,0[38,1] 0,0 47,0381 0,0
208 EG |SW 6 47,8)38,8|48,4 39,4 46,7/37,8] -1,6 47,3384 -1,0 48,4]39,4] 0,0 48,4394 0,0
209 1.0G|sw 6 48,9/39,9|49,5 40,5 48,0(39,1] -1,5 48,9400, -0,6 49,5405 0,0 49,5405 0,0
210 2.0G|SW 6 51,7/42,7|52,3/43,3 51,7/42,7| -0,6 52,0/43,0] -0,3 52,3/43,3] 0,0 52,3]433| 0,0
211 |AUF Arzill 43 EG INwW | 5 47,7/39,1| 48,3/ 39,7 47,8/39,3] -0,4 48,2[39,6| -0,1 48,339,7| 0,0 48,3]39,7] 0,0
22 |5 1.0G|NW 50,4| 41,8/ 51,0 42,4 50,6/42,0] -0,4 50,8/42,1| -0,3 50,8/42,2| -0,2 50,8|42,2| 0,2
25 2123 EG |SW | 49,9/40,8|50,5| 41,4 49,1]40,1| -1,3 49,6405 -0,9 50,4|41,4| 0,0 50,4|41,4| 0,0
214 1.0G|sw 51,7/42,8|52,3/43,4 51,3/42,4| -1,0 51,7/42,8] -06 52,2/43,3] -0,1 52,2/433| 0,1
215 |AUf Arzill 44, 42 EG |so | 25 48,1/39,2|48,7| 39,8 47,1382 -1,6 47,8389 -0,9 48,7/39,8| 0,0 48,7]39,8] 0,0
216 |25 1.0G|so 49,2/40,1|49,8| 40,7 48,4394 -1,4 48,9399 -0,9 49,8/40,7] 0,0 49,8]40,7] 0,0
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Ifd |Adresse VOO Bst VOO Prg Vo1 Prg V02 Prg VO3 Prg V04 Prg
Nr |Baugenehmigung Geb. | Geb. Geb. Diff. Geb. Diff. Geb. Diff. Geb. Diff. Geb.
Anz. Bew. HW SW | HR [ Bew |Offn.|Offn.| Loen | Lo | Loen | Ln |Offn.| Loen | Ln L |Offn.| Laen | Ln [ O | Luan | La L, [Offn.| Leen | Ln L, | Offn.
GstNr. HW | ges. | Lf |[dB]|[dB]|[dB]|[dB]| Lf |[dB]|[dB] [dB] Lf | [dB] | [dB] [dB] Lf | [dB] | [dB] [dB] Lf | [dB] | [dB] [dB] Lf
il 2 3 4 D 6 7 8 9 10 alil {12 13 |14=13-10] 15 16 17 |18=17-10] 19 20 21 |22=21-10| 23 24 25 |26=25-10| 27
217 |2167 2.0G|sO 50,0|40,9|50,6 41,5 50,3/41,2| -0,3 50,3/41,3] -0,2 50,6/41,5 0,0 50,6 | 41,5 0,0
218 EG |SwW 47,7139,0/48,3|39,6 47,4/38,8| -0,8 47,5/38,9, -0,7 48,3[39,6 0,0 48,3|39,6 0,0
210 11.0G|sw 48,3|39,4| 48,9 40,0 45,7|36,8| -3,2 46,3/37,4| -2,7 48,9|40,0/ 0,0 | 48,9|40,0| 0,0
20 2.0G|SW 55,2|46,2|55,8|46,8 55,0/45,9| -0,9 55,3/46,2| -0,6 55,8|46,8) 0,0 55,8|46,8| 0,0
221 EG |NW 45,6|36,7|46,2|37,3 43,5/34,7| -2,6 44,3354 -1,8 46,2|37,3| 0,0 46,2|37,3| 0,0
222 1.0G/NW 47,4/38,5/48,0/39,1 46,1/37,2| -1,9 47,2/138,4| -0,7 48,0|39,1 0,0 48,0(39,1 0,0
223 2.0G|NW 48,5/ 39,5/ 49,1 40,1 47,6/38,7| -1,5 48,5 39,5| -0,7 49,1|40,1| 0,0 49,1|40,1| 0,0
22 EG |NO 43,9|35,2|44,5|35,8 44,5/35,7| -0,1 44,5 35,7 -0,1 44,5/358| 0,0 44,5|358| 0,0
225 1.0G|NO 45,5|36,8|46,1|37,4 46,0/37,3] -0,1 46,0 37,4] 0,0 46,1/37,4| 0,0 46,1|37,4| 0,0
226 2.0G|NO 48,8/40,2|49,4|40,8 49,3140,6| -0,2 49,3/40,7| -0,1 49,3140,7, -0,1 49,4 (40,7 -0,1
227 |Auf Arzill 50 EG |w 49,3|40,2| 49,9 40,8 49,6/40,5| -0,3 49,7/40,6| -0,2 49,9|40,8) 0,0 | 49,9|40,8| 0,0
. 1.0G|W 50,4|41,3|51,0|41,9 50,7|41,5| -0,4 50,8/ 41,7| -0,2 51,0/41,9] 0,0 51,0/41,9] 0,0
220 EG |N 45,7|36,9|46,3|37,5 46,1/37,3] -0,2 46,3/37,5/ 0,0 46,3|37,5| 0,0 46,3|37,5| 0,0
230 1.0G/N 49,1/40,3]49,7|40,9 49,4/40,5| -04 49,6/40,8| -0,1 49,7140,8, -0,1 49,7140,9 0,0
251 |Auf Arzill 52 [EG [N 44,1|35,4|44,7|36,0 44,7|35,9| -0,1 44,7359 -0,1 44,7|36,0, 0,0 | 44,7|36,0| 0,0
232 1.0G|N 49,3|40,6|49,9 41,2 49,7/40,9| -0,3 49,7 41,0, -0,2 49,7|41,0/ -0,2 49,8|41,0| -0,2
2 EG |W 44,4|35,6/45,0|36,2 45,0/36,2| 0,0 45,0/36,2] 0,0 45,0/36,2| 0,0 45,0|36,2| 0,0
234 1.0G\W 48,4|39,5/49,0/40,1 48,9/40,0) -0,1 48,9/40,0, -0,1 49,0/40,1 0,0 49,0]40,1 0,0
235 EG |S 44,2|35,3|44,8|35,9 44,8359 0,0 44,8 359/ 0,0 44,8359 0,0 44,81359| 0,0
236 11.0G|s 49,4|40,4|50,0 41,0 50,0|/41,0/ 0,0 50,0/41,0/ 0,0 50,0/41,0] 0,0 | 50,0/ 41,0] 0,0
237 | Auf Arzill 54c EG |NW 46,5|37,5|47,1|38,1 46,8/37,8| -0,3 46,8/ 37,9] -0,2 47,1|38,1| 0,0 47,1|38,1| 0,0
238 1.0G/NW 49,1/40,1]49,7|40,7 49,2140,2| -0,5 49,3/40,2| -0,5 49,7140,7 0,0 49,7140,7 0,0
230 2.0G|N\W 51,0/41,9(51,6(42,5 50,7/41,6| -0,9 50,8/41,7| -0,8 51,6(42,5 0,0 51,6|42,5 0,0
240 [EG |sw 46,1|37,2|46,7|37,8 45,6/36,8/ -1,0 45,9/37,1] -0,7 46,7|37,8) 0,0 | 46,7|37,8| 0,0
241 1.0G|sSW 52,3|43,3|52,9|43,9 52,0/43,0, -0,9 52,6/43,5| -0,4 52,9/43,9] 0,0 52,9/43,9] 0,0
242 2.0G|sSwW 53,7|44,6|54,3|45,2 53,3|44,2 -1,0 53,6/44,5 -0,7 54,3|45,2 0,0 54,3]45,2 0,0
213 EG |NO 39,2/30,6/39,8|31,2 39,8|31,2 0,0 39,8/31,2 0,0 39,8(31,2 0,0 39,8[31,2 0,0
44 |1.0G|NO 41,9(33,1|42,533,7 42,4/33,6| -0,1 42,4/33,6/ -0,1 42,5(33,7) 0,0 | 42,5/33,7| 0,0
245 2.0G|NO 45,9|37,0|46,5/37,6 46,3|37,4| -0,2 46,5/37,6] 0,0 46,5/37,6| 0,0 46,5|37,6| 0,0
246 EG |sO 43,7|34,8/44,3|35,4 44,2|35,3 -0,2 44,2 /35,3 -0,1 44,3|35,4 0,0 44,3 | 35,4 0,0
217 1.0G|so 44,9/36,0|45,5|36,6 45,1136,2| -0,4 45,2/136,3| -0,3 45,5|36,6 0,0 45,5 36,6 0,0
i 12.0G|s0 48,6|39,6|49,2 40,2 49,1/40,1| -0,1 49,1/40,1| -0,1 49,240,2| 0,0 49,2140,2| 0,0
240 |Auf Arzill 158 EG |W 11| 0 62,7|53,7|63,3|54,3 63,354,2| -0,1 63,3/ 54,2| -0,1 63,3/54,3] 0,0 63,3|54,3| 0,0
250 |11 1.0G|W 3 65,2|56,1|65,8|56,7 65,6/56,6] -0,1 65,6/56,6] -0,1 65,8/56,7] 0,0 65,8|56,7| 0,0
251 |2171 2.0G|W 3 66,1|57,1|66,7|57,7 66,3/57,3| -0,4 66,4/57,4| -0,3 66,7|57,7 0,0 66,7 | 57,7 0,0
252 |nach 01.07.2007 |3.0G|W 2 66,5|57,5/67,1|58,1 66,7|57,7 -0,4 66,9|57,8 -0,3 67,1|58,1 00 | 67,1|58,1 0,0
253 EG |N 0 51,6|42,5|52,2|43,1 51,6|42,5| -0,6 51,7/42,6/ -0,5 52,2143,1| 0,0 52,2|43,1| 0,0
254 1.0G|N 3 55,7|46,6|56,3|47,2 55,2|46,1| -1,1 55,5/46,4| -0,8 56,3/47,2] 0,0 56,3|47,2| 0,0
255 2.0G|N 3 58,1(49,1|58,749,7 57,2|48,1 -1,6 57,7/48,5| -1,2 58,7|49,7 0,0 58,7 49,7 0,0
256 3.0G|N 2 59,4|50,3|60,0|50,9 58,3/49,2| -1,7 58,7/49,6| -1,3 60,0/50,9| 0,0 60,0|50,9| 0,0
257 EG |S 0 61,0|52,0/61,6/52,6 61,6/52,6/ 0,0 61,6 52,6/ 0,0 61,6(52,6/ 0,0 61,6|52,6| 0,0
258 1.0G|S 6 62,9|53,9|63,5|54,5 63,5/54,5| 0,0 63,5/54,5 0,0 63,5/54,5| 0,0 63,5|54,5| 0,0
250 2.0G|S 6 63,6|54,6|64,2|55,2 64,2|55,2 0,0 64,2|55,2 0,0 64,2|55,2 0,0 64,2 55,2 0,0
260 3.0G|s 5 63,9|54,9|64,5|55,5 64,5|55,5 0,0 64,5/55,5 0,0 64,5|55,5 0,0 64,5| 55,5 0,0
251 EG |0 0 54,3|45,3|54,9|45,9 54,8|45,8| -0,1 54,8/458| -0,1 54,9459 0,0 | 54,9/459| 0,0
262 1.0G|0 5 56,1|47,1|56,7|47,7 56,5|47,5| -0,2 56,5/47,6/ -0,1 56,7|47,7| 0,0 56,7|47,7| 0,0
263 2.0G|0 5, 56,8|47,8|57,4|48,4 57,0/48,0] -0,4 57,1/48,1] -0,3 57,4|48,4 0,0 57,4 48,4 0,0
264 3.0G|0 3 57,7|48,7|58,3|49,3 57,9/489| -0,4 58,0/49,0, -0,3 58,3/49,3 0,0 58,3|49,3 0,0
265 |Auf Arzill 160 EG |s 24 | 1 54,1|45,1|54,7|45,7 54,7457 0,0 54,7/45,7| 0,0 54,7|457| 0,0 | 54,7 45,7 0,0
200 |24 1.0G|S 1 57,6|48,6|58,2|49,2 58,2149,2| 0,0 58,2/49,2| 0,0 58,2/49,2] 0,0 58,2|49,2| 0,0
27 (217279 2.0G|s 1 58,9|49,9|59,5|50,5 59,4/50,4| -0,1 59,4/50,4| -0,1 59,5/50,5| 0,0 59,5|50,5| 0,0
268 EG |W 11 53,6(44,6|54,2|45,2 54,0/45,0] -0,2 54,0450, -0,2 54,2|45,2 0,0 54,2 | 45,2 0,0
260 |1.0G|w 11 55,6|46,6|56,2|47,2 55,8|46,7| -0,5 55,9/46,9| -0,3 56,2|47,2] 0,0 56,2 47,2| 0,0
270 2.0G/W 11 57,3|48,3|57,9|48,9 57,4|48,4| -0,5 57,6/48,5| -0,4 57,9/48,9] 0,0 57,9|48,9| 0,0
27t EG |N 2 45,9|37,0|46,5/37,6 44,0/352| -2,4 44,9359 -1,7 46,5/37,6| 0,0 46,5|37,6| 0,0
272 1.0G|N 2 51,8(42,8/52,4/43,4 51,0/42,0] -1,4 51,4/423] -1,1 52,4|43,4 0,0 52,4|43,4 0,0
27 |2.0G|N 2 54,7|45,7|55,3| 46,3 53,7|44,7| -1,6 54,1451 -1,2 55,3|46,3| 0,0 | 55,3|46,3| 0,0
278 EG |0 0 40,6|31,8|41,2|32,4 40,1|31,5| -0,9 40,4 31,7| -0,7 41,232,4| 0,0 41,2|32,4| 0,0
275 1.0G|0 0 48,6/ 39,5/ 49,2 40,1 48,7|39,7| -0,5 49,0 40,0, -0,2 49,2/40,1| 0,0 49,2|40,1| 0,0
276 2.0G|0 0 50,0|40,9|50,6 41,5 50,2|41,1 -0,4 50,3/41,3] -0,2 50,6/41,5 0,0 50,6 | 41,5 0,0
277 |Schwimmbadweg 2 |EG |S 2 50,5|41,9|51,1|42,5 44,6/36,1| -6,4 45,7/37,2| -5,3 45,7|37,2| -5,3 51,1|42,5| 0,0
278 |2 1.0G|s 52,7|44,1|53,344,7 45,7137,1| -7,6 47,0/38,5| -6,2 47,0/38,5 -6,2 53,3 | 44,7 0,0
270 2.0G|s 54,6|46,0|55,2|46,6 48,4/39,9| -6,8 49,6 40,9| -5,7 49,6/40,9| -5,7 55,1|46,5| -0,1
280 EG |W 52,9|44,3|53,5/44,9 46,4137,9| -7,0 47,4/38,9 -6,1 47,4/38,9 -6,1 53,5 44,9 0,0
281 1.0G|W 54,7|46,1|55,3/46,7 47,9/39,3 -7,5 48,8/40,1 -6,6 48,8/40,1 -6,6 55,3|46,7 0,0
267 2.0G/W 53,9|45,3|54,5|45,9 48,5/40,0| -6,0 49,2 40,6/ -5,3 49,2/40,6| -5,3 54,5/459| 0,0
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Anhang 3 Ergebnisse der Einzelpunktberechnung Detailbetrachtung

Name: Auf Arzill 17
 |GStNr. 2152 /3

- |Katastralgem. 80002
Adresse Auf Arzill 17
Gemeinde 6460 Imst

< Baugenehmigung vor 01.07.2007
=4 | Anz. Bewohner HW 4

Adresse VOO Bst. V0O Prog. 2040 |mit Schallschutz VO1 Prog. 2040
Gstnr. ‘ Geb. Geb. 'Geb. Geb. gesch.
Anz. Bew. HW = SW HR Bew Offn.Offn| Laen = Lo | Laen Ln  Offn.| Lden L. Diff.  Offn. Geb.
Baugenehmigung ' HW ges. LF | [dB] [dB] [dB] @ [dB] @ LF [ [dB] [dB] [dB] | LF | Offn.
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 |14=13-10| 15

Auf Arzill 17 EG NW 4 1 1 | 56,6 | 48,1 | 57,2 | 48,7 54,8 | 46,2 2,5
4 1.0G NW 1 1 59,0 | 50,4 | 59,6 | 51,0 1| 56,4 | 47,8 -3,2 1
2152 / 3 EG SO 2 21,0 | 20,1 | 21,6 | 20,7 21,6 | 20,7 0,0

1.0G SO 2 21,0 | 20,1 | 21,6 | 20,7 21,6 | 20,7 0,0

EG NO 3 3 | 53,7 | 452 | 54,3 | 45,8 51,8 | 43,2 -2,6

1.0G NO 3 3| 54,6 | 46,1 | 55,2 | 46,7 52,8 | 44,2 -2,5

EG SW 4 4 55,9 | 47,2 | 56,5 | 47,8 52,4 | 43,7 -4,1

1.0G SW 3 3 58,7 | 50,0 | 59,3 | 50,6 | 3 | 550 | 46,3 -4,3 3
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Name: Auf Arzill 26
GstNr. 2169/ 1
Katastralgem. 80002
Adresse Auf Arzill 26
Gemeinde 6460 Imst
Baugenehmigung vor 01.07.2007
Anz. Bewohner HW 2

Gstnr. Geb. Geb. | gesch.
Anz. Bew. HW = SW Léen Lo | Laen | Lo OFffn| Lien | La Diff.  Offn. Geb.
Baugenehmigung [dB] [dB] | [dB] @ [dB] LF| [dB] [dB] [dB] | LF | Offn.
1 | 2 7 8 9 10 11 12 13 |14=13-10| 15
AUf Arzill 26 EG  SW 5 5| 52,7 | 44,0 | 533 | 44,6 49,2 | 404 | -42
2 1.0G Sw 2 2| 606 |520]| 61,2 | 526 | 2| 554 | 46,5 | -6,1 2
2169/ 1 EG N 0 55,3 | 46,7 | 55,9 | 47,3 50,7 | 42,1 -5,2
1.0G N | | 1 61,8 | 53,3 | 624 | 539 1 | 558 | 47,2 -6,7 1
EG SO 1 51,5 | 42,6 | 52,1 | 43,2 48,6 | 39,8 -3,5
1.0G SO 2 57,0 | 48,0 | 57,6 | 48,6 55,6 | 46,5 2,1
EG O 3 46,8 | 38,2 | 47,4 | 38,8 45,7 | 37,1 21,7
1.0G O 2 53,9 | 45,3 | 54,5 | 45,9 52,7 | 44,1 -1,8
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Name: Auf Arzill 30
GstNr. 2188
Katastralgem. 80002
Adresse Auf Arzill 30
Gemeinde 6460 Imst
Baugenehmigung vor 01.07.2007
Anz. Bewohner HW 0

=
=

Adresse ) VOO Bst. | V0O Prog. 2040 |mit Schallschutz VO1 Prog. 2040
Gstnr. Geb. Geb. Geb. Geb. | gesch.

Anz. Bew. HW = SW HR Bew Offn.Offn] Lden = Ln | Laen = Ln  Offn| Laen Lo Diff.  Offn. Geb.
Baugenehmigung ~ HW ges. LF | [dB] [dB] | [dB] [dB] LF| [dB] [dB]  [dB]  LF Offn.

1 | 2 |34 |5 |6 7 8 9 10 11| 12 13 14=13-10 15
Auf Arzill30 EG O 0 2 | 498 | 41,2 | 504 | 41,8 | | 493 406 | -12
0 EG S 2 57,6 | 48,7 | 58,2 | 49,3 52,0 | 43,0 | -6,3
2188 EG W 2 65,2 | 56,6 | 658 | 57,2 53,7 | 44,8 | -12,4
EG N 2 59,8 | 51,2 | 60,4 | 51,8 51,6 | 43,0 | -8,8
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Name: Auf Arzill 32a
GstNr. 2180
Katastralgem. 80002
Adresse Auf Arzill 32a
Gemeinde 6460 Imst
Baugenehmigung nach 01.07.2007
Anz. Bewohner HW 9

Blickrichtung Sudwest, nordl. und 6stl. Hausfassade /8

DI Hannah SOLDER

AUf Arzill 322 EG W 3 55,2 | 46,3 | 55,8 | 46,9 52,6 | 43,7 23,2
9 1.0G W 3 59,1 | 50,1 | 59,7 | 50,7 56,6 | 47,6 3.1
2180 2.0G6 W 3 62,3 | 53,4 | 62,9 | 54,0 59,8 | 50,8 59
nach 01.07.200;EG S g 53,2 | 44,3 | 53,8 | 44,9 49,3 | 40,4 -4,5
1.0G S 4 58,8 | 49,7 | 59,4 | 50,3 56,7 | 47,7 -2,6
2.0G S 3 59,6 | 50,5 | 60,2 | 51,1 59,1 | 50,1 -1,0
EG O 3 52,5 | 43,9 | 53,1 | 44,5 50,3 | 41,6 2.9
1.0G © 5 54,5 | 457 | 55,1 | 46,3 53,8 | 45,1 1,2
2.0G 0 3 55,1 | 46,3 | 55,7 | 46,9 55,0 | 46,2 -0,7
EG N 1 51,7 | 43,1 | 52,3 | 43,7 48,1 | 39,6 B2
1.0G N 2 56,6 | 48,0 | 57,2 | 48,6 53,6 | 45,0 -3,6
2.0G6 N 1 60,3 | 51,7 | 60,9 | 52,3 56,0 | 47,5 -4,8
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Name: Auf Arzill 36
GstNr. 2174
Katastralgem. 80002
Adresse Auf Arzill 36
Gemeinde 6460 Imst
Baugenehmigung vor 01.07.2007
Anz. Bewohner HW 3

.?f ‘

Adresse V0O Bst. VOO0 Prog. 2040 |mit Schallschutz VO1 Prog. 2040
Gstor. Geb.Geb| | G| |Geb. gesch.
Anz. Bew. HW = SW  HR Bew Offn.Offn| Léen | Lo | Lden | Lo Offn| Laen = L, Diff. Offn. Geb.
Baugenehmigung HW ges. LF | [dB] [dB] [dB] [dB] @ LF | [dB] [dB] [dB] LF | Offn.
1 2 |3|4 |56 7 8 9 10 |21 | 12 13 14=13-10| 15
Auf Arzill 36 EG S 3 2 2 57,4 | 48,4 58,0 49,0 57,6 48,6 -0,4
3 1.0G S 2 2| 578 | 488 | 584 | 49,4 57,8 | 48,7 -0,7
2174 EG W 3 3| 585 495 | 59,1 | 50,1 | 3 | 58,2 | 49,2 -0,9 3
1.0G W 3 3 |599 508 | 605 | 51,4 | 3 | 59,8 | 50,7 -0,7 3
EG N 2 1| 555 46,5 56,1 | 47,1 53,5 | 44,6 -2,5
1.0G N 1 1 | 555 | 46,6 56,1 | 47,2 52,9 | 44,1 -3,1
EG 0 3 47,1 | 38,4 | 47,7 | 39,0 46,9 | 38,2 -0,8
1.0G O 3 50,1 | 41,2 | 50,7 | 41,8 49,4 | 40,6 1.
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Name: Auf Arzill 158
GstNr. 2171
Katastralgem. 80002
Adresse Auf Arzill 158
Gemeinde 6460 Imst

Baugenehmigung

nach 01.07.2007

Anz. Bewohner HW

11

DI Hannah SOLDER

Gstnr. Geb. Geb. Geb. gesch.
Anz. Bew. HW  SW  HR Bew Offn.Offn| Laen Lo | Laen Lo Offn| Lwn L, Diff. Offn. Geb.
Baugenehmigung | HW ges. LF
N S 2 |34 1516
Auf Arzill 158 EG W 11| 0 62,7 | 53,7 | 63,3 | 54,3 633 | 542 | 01 |
11 1.06 W 3 652 | 56,1 | 658 | 56,7 656 | 56,6 | -0,1
2171 2.06 W 3 66,1 | 57,1 | 66,7 | 57,7 66,3 | 57,3 | -0,
nach 01.07.20033.0G W 2 66,5 | 57,5 | 67,1 | 58,1 66,7 | 57,7 | -0,4

EG N 0 51,6 | 42,5 | 52,2 | 43,1 51,6 | 425 | -0,6

1.0G6 N 3 55,7 | 46,6 | 56,3 | 47,2 552 | 46,1 | -1,1

2.06 N 3 58,1 | 49,1 | 58,7 | 49,7 57,2 | 481 | -1,6

3.0G N 2 59,4 | 50,3 | 60,0 | 50,9 58,3 | 49,2 | -1,7

EG S 0 61,0 | 52,0 | 61,6 | 52,6 61,6 | 526 | 0,0

1.0G s 6 62,9 | 53,9 | 63,5 | 54,5 63,5 | 54,5 | 0,0

2.0G6 s 6 63,6 | 54,6 | 64,2 | 552 642 | 552 | 0,0

3.0G6 S 5 63,9 | 54,9 | 64,5 | 555 64,5 | 555 | 0,0

EG © 0 54,3 | 453 | 54,9 | 459 548 | 458 | -0

1.06 0 5 56,1 | 47,1 | 56,7 | 47,7 56,5 | 47,5 | -0,2

2.06 0 5 56,8 | 47,8 | 57,4 | 48,4 57,0 | 480 | -0,4

3.06 © 3 57,7 | 48,7 | 58,3 | 49,3 57,9 | 489 | -04
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