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BVR Aufgabenstellung

1 AUFGABENSTELLUNG

Am Knoten Trankhtte im Zuge der B171 Tiroler StraRe bei Km 127,3 in der
Gemeinde Roppen ist zur Erhéhung der Verkehrssicherheit bzw. fur die Ver-
ringerung der Geschwindigkeit im Kfz-Verkehr der Behodrde ein verkehrs-
technisches Gutachten vorzulegen mit der Begrindung der Notwendigkeit
dieser MalRhahme.
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Abbildung 1-1: Ubersicht

Die Abteilung Verkehrs- und Seilbahnrecht des Amtes der Tiroler Landesre-
gierung hat den Ziviltechniker DI Klaus Schlosser, (BVR) mit der Erstellung
des Gutachtens beauftragt.
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BVR Analyse (Befund)

2 ANALYSE (BEFUND)

2.1 Raumliche Abgrenzung

Planungsgebiet

Das Planungsgebiet bezeichnet jenen Bereich, fir den im Rahmen der Auf-
gabenstellung verkehrstechnische Analysen durchgefiihrt und MaRnahmen
entwickelt werden. Im vorliegenden Projekt umfasst das Planungsgebiet die
B171 Tiroler Strafl3e im Abschnitt von km 127,0 bis km 127,6 sowie die be-
stehenden Zu-/Abfahrten im Bereich Trankhditte.
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Abbildung 2-1: Planungsgebiet und Untersuchungsgebiet

Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebiet umfasst zusatzlich auch jenes Gebiet, von dem
das Verkehrsgeschehen im Planungsgebiet wesentlich beeinflusst wird und
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das mit dem Planungsgebiet funktionell verflochten ist. Der Umfang des Un-
tersuchungsgebietes richtet sich dabei nach der Aufgabenstellung.

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchung wird das Untersuchungsgebiet
erweitert, indem ein Ausleitungsverkehr der A12 Inntal Autobahn einbezogen
wird.

2.2 Verkehrsverhaltnisse Kfz

Fur die Analyse und Beurteilung des Verkehrssystems im Hinblick auf den
motorisierten Individualverkehr steht die Dauerzéhlstelle Karres (Nr. 8201)
an der B171 Tiroler Stral3e bei km 128,1 zur Verfigung. Die Zahlstelle befin-
det sich unmittelbar westlich des Planungsgebietes und erfasst die Verkehrs-
strome mittels Seitenradargerat.

2.2.1 Dauerzahlstellen B171 Land Tirol

Verkehrsentwicklung

Hinsichtlich der Verkehrszahlen auf dem tbergeordneten StraRennetz ste-
hen die Ergebnisse der automatischen Dauerzahlstellen vom Amt der Tiroler
Landesregierung fur das Jahr 2024 zur Verfligung.

Basierend der Daten der Verkehrsdatenbank des Landes Tirol gab es im
Jahresvergleich 2023/2024 im Gesamtverkehrsaufkommen einen Verkehrs-
zuwachs von 0,4%. An den Landesstral’en L kam es mit + 0,9 Prozent und
an den Landesstraf3en B mit +0,8 Prozent zu einem Anstieg im Verkehrsauf-
kommen, im hdchstrangigen StraRennetz (Autobahn) kam es mit einer leich-
ten Abnahme von -0,1% zu einer Stagnation im Verkehrsaufkommen.

In Abbildung 2-2 wird die Verkehrsentwicklung der B171 im Untersuchungs-
gebiet grafisch dargestellt. Fur die B171 im Bereich Karres ergibt sich ein
anndhernd gleiches Bild. Nach dem pandemiebedingten Riickgang ist die
Verkehrsbelastung im Jahr 2024 wieder auf das Niveau des Jahres 2019
angestiegen. An der Dauerzéhlstelle Karres wurde im Jahresdurchschnitt
2024 ein tagliches Verkehrsaufkommen (JDTV) von 8.678 Kfz/24h erfasst.
Der Anteil des Schwerverkehrs liegt bei 4,7 Prozent, was 409 Lkw-Einheiten

B171 — Roppen Trankhiitte 6
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pro Tag entspricht, davon sind 53 Kfz den Sattel- Lastzligen zuzurechnen.
Der werktagliche durchschnittliche Verkehr von Dienstag bis Donnerstag
liegt mit 9.280 Kfz/24h rund 6,9 Prozent tiber dem Jahresdurchschnitt, was
auf eine starkere Belastung an Werktagen hinweist.

B

A12 Inntal Autobahn B171 Tiroler StralRe

Abbildung 2-2: Verkehrsentwicklung im Planungsgebiet

In Tabelle 2-1 sind die Uberpruften Verkehrsdaten fur das Jahr 2024 auf der
B171 an der Zahlstelle 8201 Karres zusammengefasst. Dabei zeigt sich,
dass an der B171 im Untersuchungsbereich insbesondere an Werktagen die
hochsten Verkehrsbelastungen auftreten, wéhrend die Belastungen an
Sonn- und Feiertagen spurbar geringer ausfallen. Die Qmax in folge einer
Tunnelsperre des Roppener Tunnels wurde mit 1.252 Kfz/h ermittelt.

str.tr _ b TVMax | QMax
ZST Nr. Richtung FzGr Mo-So Di-Do | Sa ‘ So+F
Name [Kfz/24h] [Kfz/h]
Kfz 4.261 4.636 3.955 2.806 7.654 848
Innsbruck | LkwA 217 291 92 55 484 52
sLz 31 43 10 8 96 20
B171 Tiroler Kfz 4.417 4.643 4.145 3.378 7.585 683
thr:fe Imst LkwA 191 255 77 50 453 50
Karres sLz 22 30 7 5 74 12
Kfz 8.678 9.280 8.100 6.183 | 13.230 | 1.252
Gesamt LkwA 409 546 169 105 829 87
sLz 53 73 17 13 139 25
Tabelle 2-1: Verkehrsstatistik B171 Karres

B171 — Roppen Trankhitte 7
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2.2.2 Querschnittszahlung

Erganzend zu den bestehenden Dauerzahlstellenauswertungen wurde im
Zeitraum von Freitag, den 15.08. bis Donnerstag, den 21.08.2025, eine de-
taillierte Verkehrszéhlung an der B171 bei Kilometer 127,3, 6stlich des Kno-
tens Trankhtte, durchgefiihrt. Im Rahmen der Erhebungen ist zu bertck-
sichtigen, dass auf der A12 wahrend dieses Zeitraums die Nordréhre des
Roppener Tunnels gesperrt war und der gesamte Verkehr einréhrig durch
die Sudrohre gefuhrt wurde. Die Wochenganglinie ist in Abbildung 2-3 er-
sichtlich.

Die Ergebnisse der Erhebung weisen einen durchschnittlichen Tagesverkehr
(DTV) von 11.651 Kfz/24h, einschlie3lich Sonn- und Feiertag, aus. Der werk-
tagliche Verkehr (Montag bis Donnerstag) erreicht in diesem Zeitraum einen
Mittelwert von 13.492 Kfz/24h, wobei zu bericksichtigen ist, dass der Freitag
in dieser Woche ein Feiertag war. Die hochste Verkehrsbelastung wurde am
Dienstag, den 19. August 2025, mit 14.199 Kfz/24h registriert. Die gezahlten
hohen Verkehrsbelastungen, die deutlich Uber den Belastungen von 2024
liegen sind vermutlich auf einen Ausweichverkehr bedingt durch die Ver-
kehrsfiihrung im Roppener Tunnel zuriickzufiihren.

Richtung Westen Richtung Osten Beide Richtungen
Dawum | o | w | Stz | kez | Pkw | tw | stz | KkFz | Pkw | tkw | sz | kez
Fr 15.08.25 4.478 104 30 4.612 4.103 74 25 4.202 8.581 178 55 8.814
Sa 16.08.25| 5.231 143 20 5.394 4.767 96 21 4.884 9.998 239 41 | 10.278
S0 17.08.25| 4.672 64 18 4.754 3.675 53 18 3.746 8.347 117 36 8.500
Mo 18.08.25| 6.604 368 114 7.086 6.302 356 88 6.746 | 12.906 724 202 | 13.832
Di 19.08.25( 7.006 421 189 7.616 6.100 380 103 6.583 | 13.106 801 292 | 14.199
Mi 20.08.25( 6.895 378 175 7.448 5.906 352 122 6.380 | 12.801 730 297 | 13.828
Do 21.08.25| 6.309 349 123 6.781 4.962 283 81 5.326 | 11.271 632 204 | 12.107
B171 — Roppen Trankhiitte 8
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Abbildung 2-3: Wochenganglinie - B171 km 127,3
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Abbildung 2-4: Wochenganglinie - B171 km 127,3 — richtungsgetrennt
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BVR Analyse (Befund)

An der Wochenganglinie ist deutlich erkennbar, dass wahrend der Werktage
ausgepragte Spitzenbelastungen in den Morgen- und Abendstunden auftre-
ten. Die Verkehrsspitzen erreichen in der Morgenspitze in Fahrtrichtung
Westen rund 600 Kfz/h und in Fahrtrichtung Osten etwa 450 Kfz/h. Der Antell
des Schwerverkehrs am werktaglichen Gesamtverkehr liegt wahrend des Er-
hebungszeitraums bei rund 1,8 Prozent.

2.2.3 Knotenstromzéahlung

Am Mittwoch, den 20.08.2025, wurde im Untersuchungsabschnitt eine video-
basierte Verkehrszahlung mit dem System Miovision Scout durchgefuhrt. Auf
Grundlage der ausgewerteten Querschnittsdaten erfolgte fur die Spitzen-
stunden am Morgen (07:00-09:00 Uhr) sowie am Nachmittag (16:00-18:00
Uhr) eine detaillierte Analyse der Relationen an den Knotenpunkten.

Im Rahmen dieser vierstiindigen Untersuchung wurde an den Zufahrten zum
Knotenpunkt eine Gesamtverkehrsbelastung von 3.417 Fahrzeugen erfasst.
Die resultierende Verteilung der Verkehrsstrome ist in Abbildung 2-5 , wobei
links die Aufteilung des Gesamtverkehrs und rechts diejenige des Schwer-
verkehrs ersichtlich ist. Die Abbildung zeigt eine schematische, nicht malf3-
stéabliche Wiedergabe der Belastungen.

Schwerverkehr

253 LkwA/4h
[N] Trankhttte

Gesamt : 108
Ein: 57 Aus : 51

o
i

34

N

:1lea7

Ein
esamt ; 3379
Aus ;142

[0] B171_Ost
[W] B171_West
Gesamt ' 253

-

Aus ;1542
G
Ein: 111

Abbildung 2-5: Knotenstrombelastung - B171 / Trankhtte [Kfz/4h]

Die Hauptverkehrsstrome verlaufen dabei tiber die B171, tUber die insgesamt
3.309 Fahrzeuge abgewickelt wurden. Davon entfielen 1.803 Fahrzeuge auf

B171 — Roppen Trankhitte 10
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BVR Analyse (Befund)

die Fahrtrichtung Westen und 1.506 Fahrzeuge auf die Fahrtrichtung Osten,
womit die B171 rund 97% der gesamten Verkehrsbelastung am Knotenpunkt
aufnimmt. Der auf die Gemeindestral3e Trankhiitte entfallende Verkehr be-
l[&uft sich im selben Zeitraum auf 108 Fahrzeuge. Die sidliche Zufahrt zur
B171 dber den Roppenweg wurde im Rahmen der Erhebung nicht berick-
sichtigt.

Die hdchsten Belastungen wurden wahrend der Spitzenstunden am Morgen
(07:00 —08:00 Uhr) und am Abend (16:15-17:15 Uhr) registriert. Die Vertei-
lung und Intensitat der Knotenstrome in diesen Zeitfenstern sind in Abbildung
2-6 grafisch dargestellt und verdeutlichen die typischen Verkehrsspitzen im
Berufsverkehr. Wahrend der Abendspitze wurde eine Gesamtbelastung aller
Zufahrten von 1.054 Kfz/h ermittelt, in der Morgenspitze lag die Belastung
bei 764 Kfz/h. Der Schwerverkehrsanteil betrug in der Abendspitze rund
4,2%.

Abendspitze
1.054 LkwA/4h

[N] Trankhiitte [N] Trankhtitte

Gesamt : 26 Gesamt ; 24
Ein:24 Aus 2 Ein:g Aus 15

~a T

\
/

[0]1B171_Ost
[W] B171_West
Gesamt : 1039

Ein: 499

Abbildung 2-6: Knotenstrombelastung - B171 / Trankhitte - Morgenspitzen-
stunde 07:00 - 08:00 und Abendspitzenstunde 16:15 — 17:15

2.3 Strafl3en- Anlageverhéltnisse

Funktion, Querschnitt, Knoten

Im betrachteten Abschnitt weist die B171 zwei Fahrstreifen mit einer Ge-
samtfahrbahnbreite von Gber 7,5 m auf und entspricht somit dem Regelquer-

B171 — Roppen Trankhitte 11
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BVR Analyse (Befund)

schnitt L7,5. Zwischen Kilometer 127,0 und 127,4 weil3t die B171 einen Nei-
gungswechsel (Kuppe) auf wodurch sich unginstige Sichtverhaltnisse vor
allem in Hinblick auf die Zufahrt Trankhitte ergeben. Fur die beiden Zufahr-
ten nach Trankhitte und Roppen sind am Knotenpunkt ausreichend dimen-
sionierte Linksabbiegestreifen vorhanden.

Die stdlich in die B171 einmiindende Gemeindestral3e ,Roppenweg" ist mit
dem Verkehrszeichen ,Halt* (StVO 852 Ziffer 24) sowie einer markierten Hal-
telinie ausgestattet. Die von Norden aus dem Weiler Trankhitte zufuhrende
Gemeindestral3e ist mit dem Verkehrszeichen ,Vorrang geben* (StvO 852
Ziffer 23) versehen. Durch den stralenparallelen Verlauf der Gemein-
destralBe Trankhutte zur B171 ist trotz rechtwinkliger Einmindung in die
B171 fur Fahrmandver — Ein- und Ausfahrt — ein U-Turn erforderlich. Im Ge-
meindestrallennetz ist eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h
verordnet.

Bursehlkapelle

Abbildung 2-7: Knoten B171 / Trankhtte

B171 — Roppen Trankhitte 12



BVR Analyse (Befund)

Im Bereich der Ortszufahrt Trankhutte befindet sich unmittelbar vor der Zu-
fahrt eine Bushaltestelle (Fahrtrichtung Imst). Der Ausfahrtskeil der Busbucht
erstreckt sich Uber den Einmindungstrichter der dortigen Gemeindestral3e.
In Fahrtrichtung Innsbruck befindet sich unmittelbar nach der Ortszufahrt
Roppen ebenfalls eine Bushaltestelle, bei der der Einfahrtskeil der Busbucht
ebenfalls Uber die GemeindestraReneinmindung verlauft.

Durch haltende Busse an den Bushaltestellen kommt es temporér zu einer
erheblichen Einschrénkung der Sicht. Diese eingeschrankte Sicht beein-
trachtigt die Verkehrssicherheit, insbesondere fir ein- und ausfahrende
Fahrzeuge sowie andere Verkehrsteilnehmer.

Fur den FuRRverkehr ist eine Unterfiihrung unter der B171 vorhanden, die ein
sicheres Queren gewéhrleistet. Die Benutzung der Fu3gangerunterfiihrung
ist gemalR dem Gebotszeichen (Verkehrszeichen Unterfihrung, StvO 8§52
Ziffer 18) verpflichtend. Auf Grund der barrierefreien Ausfuhrung mit Rampen
kann die Unterfuhrung auch von Radfahrenden genutzt werden.

Der Kreuzungsbereich ist zur Erh6hung der Verkehrssicherheit beleuchtet.

Langsneiqung B171

Hinsichtlich der Langsneigung wurde eine Analyse auf Basis von Laserscan-
daten von tirismaps unter Verwendung der App VOIBOS durchgefuhrt. Die
durchschnittliche L&angsneigung der B171 im Planungsbereich betragt
3,12%. Die hochste Steigung liegt zwischen Kilometer 127,0 und 127,2 bei
4,7%. Gemal Abbildung 2-8 ist 6stlich der Zu- und Abfahrt Trankhitte die
Ausbildung einer unechten Kuppe erkennbar.
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Abbildung 2-8: Langsneigung B171

Geschwindigkeit

Aus der Querschnittszahlung mit Seitenradardetektoren konnte zusatzlich
die Geschwindigkeit des Verkehrs ermittelt werden. Tabelle 2-2 enthalt das
Geschwindigkeitshistogramm, das die Anzahl der Kraftfahrzeuge je Ge-
schwindigkeitsklasse darstellt, sowie eine tabellarische Auswertung der er-
mittelten Geschwindigkeiten fur den Querschnitt und je Fahrtrichtung. Die
v85 (85. Perzentilgeschwindigkeit) im Knotenbereich betragt rund 86 km/h in
Richtung Westen und liegt damit Uber der verordneten zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit von 80 km/h. Dabei ist zu berlcksichtigen, dass dieser Wert
tendenziell zu gering ist, da auch Fahrzeuge erfasst wurden, die aus den
Nebenzufahrten zu- und abfahren und infolgedessen geringere Geschwin-

digkeiten aufweisen.
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Vavg: Durchschnittliche Geschwindigkeit, V85: Grenzgeschwindigkeit fur die ersten 85% der Fahrzeuge,

Vexc %: Geschwindigkeitsiiberschreitung in %

Tabelle 2-2: Geschwindigkeitsauswertung

Sichtverhaltnissen

Die Verkehrssicherheit an Knotenpunkten ist in hohem Maf3e von den vor-
handenen Sichtverhaltnissen abhangig. Der Sichtraum muss von Sichtbe-
hinderungen freigehalten werden, sodass Verkehrsteilnehmer auf der Uber-
geordneten Stral3e fur Fahrzeuglenker auf der untergeordneten Strafl3e ohne
wesentliche Sichtunterbrechung erkennbar sind. Besondere Aufmerksam-
keit ist dabei auf Sichtbehinderungen durch Wegweiser zu richten. Zusatzlich
konnen auch haltende Fahrzeuge, wie Busse an Haltestellen oder Fahr-
zeuge auf Abbiegestreifen, den Sichtraum einschranken und somit als Sicht-
behinderungen wirken.

Grundsatzlich wird zwischen zwei Sichtweitenarten unterschieden: der An-
fahrsicht (auch Losfahrsicht) und der Annaherungssicht.
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e Die Anfahrsicht bezeichnet die erforderliche Sicht, die einem Fahr-
zeuglenker an einem haltenden Fahrzeug am Knotenpunkt mindes-
tens zur Verfigung stehen muss. Hierbei wird eine Knotenbeobach-
tungsdistanz von 3,0 m vom Fahrbahnrand der (bergeordneten
StralRe angenommen.

¢ Die Annaherungssicht beschreibt die Sichtweite, welche einem Fahr-
zeuglenker bereits aus groRerer Entfernung erlaubt, die Verkehrssi-
tuation auf der Ubergeordneten Stral3e zu beurteilen. Damit kann das
Einfahren in die Ubergeordnete Strafl3e auch ohne vorheriges Anhal-
ten maglich sein. Fir diese Sicht ist eine Knotenbeobachtungsdistanz
von 15,0 m definiert.

Die GrolRe der erforderlichen Anfahrsicht (Schenkellange) richtet sich nach
der Projektierungsgeschwindigkeit (vP) der Ubergeordneten Strafle und ist
gemal der RVS 03.05.12 (siehe Tabelle 2-3) festzulegen. Die Schenkel-
lange stellt die Strecke auf der Gbergeordneten Stral3e dar, die frei einzuse-
hen sein muss, damit ein einbiegendes Fahrzeug andere Fahrzeuge auf der
Uibergeordneten Straf3e nur in einem zumutbaren Maf3e behindert.

V, [km/h] der Gbergeordneten Stralke

Schenkelldnge | | 60 | 70 | 80| 90 | 100

a m] | 85 | 110 | 145 | 185 | 230 | 280

ANNAHERUNGS- a.  [m | 70 | 95 120 | 155 | 190 | 230
e a,, [ml | 55 | 75| 95| 120 | 145 | 175

Tabelle 2-3: Schenkelldngen a [m]

Unfalle

Die Unfalldaten der Unfalle mit Personenschaden der Jahre 2019 bis 2024
zeigen, dass sich im betrachteten Abschnitt Km 127,0 — 127,6 der B171 kein
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Unfall mit Personenschaden ereignet hat. Die Unfélle im erweiterten Unter-
suchungsgebiet (Abbildung 2-9) aus dem Jahr 2024 sind dabei farblich mar-
kiert, jene im Zeitbereich 2019-2023 grau dargestellt.
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Abbildung 2-9: Unfallkarte 2019 — 2024

2.4 Weitere Nutzungsanspriiche — Umweltverbund

2.4.1 Ful3- Radverkehr

Fur die Querung der B171 steht eine barrierefreie FuRgangerunterfihrung
mit Rampen zur Verfiigung, die einen sicheren Ubergang gewéhrleistet. Die
Unterfuhrung verfugt Gber eine lichte Breite von ca. 2 m und ist beleuchtet.
Im Bereich der GemeindestraRe Trankhitte werden der Ful3- und Radver-
kehr im Mischverkehr mit dem Kfz-verkehr gefihrt. Am Roppenweg ist auf
der Ostseite ein baulich getrennter Gehsteig vorhanden
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Auf Grund der Rampen kann die Unterfihrung auch von Radfahrenden ge-
nutzt werden somit steht eine sichere Verbindung von Trankhitte nach Rop-
pen zur Verfugung. Radverkehrsanlagen sind im zu betrachtenden Abschnitt
der B171 nicht vorhanden; Radfahrende missen daher die Fahrbahn im
Mischverkehr mit den Kraftfahrzeugen nutzen. Die als Uberregional einzustu-
fende Radroute ,Innradweg” sowie die lokale Radroute R12 Karres verlaufen
abseits der B171.

2.4.2 Offentlicher Verkehr

Auf dem betrachteten Abschnitt der B171, insbesondere an der Haltestelle
Roppen Trankhitte, verkehren die Regionalbuslinien:

e 320 (Imst — Otztal Bahnhof — Langenfeld — Sélden — Obergurgl — Tim-
melsjoch) mit 24/23 Kursen pro Tag (Richtung/Hin und Zurtick)

e 4196 (Imst — Otztal Bahnhof — Haiming — Silz — M6tz — Otz — Kiihtai /
Ochsengarten) mit 5/2 Kursen pro Tag.

2.5 Bestehende Verordnungen

Im betrachteten Bereich der B171 ist eine Geschwindigkeitsbeschrankung
von 80 km/h gemanR 8§ 52 Ziffer 10a der Stral3enverkehrsordnung (StVO) so-
wie ein Uberholverbot gemaR § 52 Ziffer 4a StVO angeordnet (§ 43 Abs.1 lit.
b StvO).

Das Geschwindigkeitsband der B171 lasst sich von Osten beginnend wie
folgt beschreiben und ist in Abbildung 2-10 grafisch dargestellit.

von km* bis km* Geschwindigkeit | Knoten
-- 126,1 100
126,1 126,6 60 Knoten Roppen
126,6 127,7 80 Knoten Gewerbegebiet, Knoten Trankhtte
127,7 -- 100

* Kilometerangaben gerundet

Tabelle 2-4:

Geschwindigkeitsband
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BVR Analyse (Befund)

Im Vergleich zum Knoten Trankhutte (km 127,3) verflgt der Knoten des Ge-
werbegebietes bei Stralenkilometer 127,0 Uber getrennte Fahrstreifen fir
die einzelnen Verkehrsrelationen. Dieser Knoten ist insgesamt grol3ziigiger
dimensioniert, wodurch ein ungehindertes Befahren bei ausreichender An-
fahrsichtweite ermdglicht wird.

1 . &
@ &q‘o
Sa
Innsiedlung
Legende R s Bm

60 km/h
80 km/h  W— : _ ) ]
100 km/h  I—
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Abbildung 2-10:  Geschwindigkeitsband B171

2.6 OERK Roppen

Unter Bericksichtigung der im Ortlichen Raumordnungskonzept der Ge-
meinde Roppen festgelegten Siedlungsentwicklung (Abbildung 2-11) ist bei-
spielhaft fir das Entwicklungsgebiet Roppen Trankhitte W22 aufgrund der
vorgesehenen erhéhten Bebauungsdichte D2 von einer entsprechenden Zu-
nahme des Verkehrsaufkommens auszugehen. Daraus folgt die Notwendig-
keit einer leistungsfahigen verkehrlichen Erschlieung.
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Im Umkehrschluss ist davon auszugehen, dass die bestehende Erschlie-
Bung bereits derart ausgestaltet ist, dass die verkehrlichen Anforderungen
im Hinblick auf die Sicherheit, Leichtigkeit und Flussigkeit des Verkehrs im
Sinne der gesetzlichen Bestimmungen — insbesondere der raumplaneri-
schen Zielsetzungen — auch langfristig gewahrleistet sind. Damit ist zugleich
festzustellen, dass die Zufahrt keine lediglich untergeordnete beziehungs-
weise geringe Verkehrsbedeutung aufweist, sondern aufgrund der vorhan-
denen Baulandreserven und der erhéhten Bebauungsdichte als Teil der ort-
lichen verkehrlichen ErschlieBungsstruktur zu qualifizieren ist.

Abbildung 2-11:  Auszug OERK

B171 — Roppen Trankhitte 20

380

370
360
350
340
330
320
310
300

280

- |270

230
220
210
200
190
180
170

180

150
140
130
120
10
100

it m



BVR Beurteilung (Gutachten)

3 BEURTEILUNG (GUTACHTEN)

3.1 Rechtliche Grundlage

Nach 8§ 43 Abs. 1 lit. b der StraBenverkehrsordnung (StVO) hat die zu-
standige Behorde fir bestimmte Stral3en oder StralRenabschnitte eine Ge-
schwindigkeitsbeschrankung zu verordnen, wenn dies zur Gewahrleistung
der Sicherheit, Leichtigkeit oder Flissigkeit des Verkehrs erforderlich ist.

Gemal § 6 des Tiroler StraRengesetzes in der Fassung vom 20. 06. 2018
werden offentliche Stral3en in folgende Kategorien eingeteilt:
Landesstral3en,

GemeindestralRen,

offentliche Interessentenstraflen und

SN s

offentliche Privatstraf3en.

Nach § 13 desselben Gesetzes werden StralRen dann als Gemeindestral3en
erklart, wenn sie eine Verkehrsbedeutung im Sinne des Absatzes 2 lit. a (fur
den ortlichen Verkehr der Gemeinde oder grol3erer Teile der Gemeinde) oder
b (fur die Herstellung der Verbindung zwischen benachbarten Gemeinden
oder zwischen grol3eren Teilen der Gemeinde) aufweisen.

Die Richtlinie RVS 02.02.21 Verkehrssicherheitsuntersuchung definiert unter
Punkt 4 die Begriffe potenzielle Gefahrenbereiche, Gefahrenstellen, Unfall-
stellen, unfallauffallige Stellen und Unfallhdufungsstellen und bietet damit
eine Grundlage fiir die Analyse von Unfall- und Gefahrenstellen.

Die Richtlinie RVS 02.02.27 dient als Grundlage fiur die Anordnung und Be-
kanntmachung von Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Griinden der Ver-
kehrssicherheit, Leichtigkeit und Flissigkeit des Verkehrs auf StraRen mit
offentlichem Verkehr. Dabei ist an der jeweiligen Stral3enstelle eine Priifung
der relevanten Kriterien vorzunehmen, die sich aus den ortlichen Verkehrs-
verhéltnissen, der Beschaffenheit der Stral3e sowie eventuell vorhandener
Nebenanlagen ergeben.
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Die RVS 03.02.23 Linienfihrung und Trassierung legt unter Punkt 7.4.1 die
erforderlichen Sichtweiten in Langsrichtung der Stral3e, in Abhangigkeit von
der Projektierungsgeschwindigkeit VP, fest welche fir die sichere Verkehrs-
fihrung unabdingbar sind.

Zusétzlich beschreibt die RVS 03.05.12 Plangleiche Knoten - Kreuzungen,
T-Kreuzungen unter Punkt 6 die Sichtverhéltnisse an plangleichen Knoten-
punkten, um die Verkehrssicherheit insbesondere in Knotenbereichen zu ge-
wabhrleisten.

Im Hinblick auf die Verkehrsbedeutung einer Stral3e ist ergédnzend auf die
RVS 03.03.81 zu verweisen. Diese Richtlinie ist bei der Planung landlicher
StralRen anzuwenden, die der FeinerschlieBung landlicher Gebiete dienen.
Die RVS unterscheidet dabei zwischen landlichen StraRen mit gré3erer und
solchen mit geringerer Verkehrsbedeutung.

Landliche Strafl3en mit groRerer Verkehrsbedeutung verbinden Ortschaften
und Siedlungsgebiete mit dem Ubergeordneten StralRennetz oder stellen
eine Verbindung zwischen ibergeordneten Straf3en her.

Landliche Stralen mit geringerer Verkehrsbedeutung werden nach ihrer
Funktion weiter untergliedert in:

a) Stral3en, die der ErschlieBung von Dauersiedlungen dienen. Diese ver-
binden Weiler und Einzelhéfe einschlie3lich der angrenzenden Grund-
flachen mit dem Ubergeordneten Strafl3ennetz.

b) Stral3en, die der ErschlieRung land- oder forstwirtschaftlicher Flachen
dienen (Wirtschaftswege).

Diese Richtlinien sind verbindlich und dienen der fundamentalen Planung
und Bewertung der Sicht- und Sicherheitsverhéltnisse im StralRenverkehr.
Sie sind malfigebliche Grundlagen fir Verkehrssicherheitsanalysen und
MalRnahmenplanungen.
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3.2 Beurteilung - Leistungsfahigkeit

Im Planungsbereich am Knotenpunkt Trankhitte wurden im Rahmen der
Verkehrszahlungen vergleichsweise geringe Verkehrsbelastungen an den
Zu- und Abfahrten aus der GemeindestralBe Trankhitte festgestellt. Die
Summe der am Knoten zufahrenden Fahrzeuge erreicht in den Spitzenstun-
den Belastungen von bis zu 1.050 Kraftfahrzeuge pro Stunde, wobei der Ver-
kehrsanteil im Verlauf der B171 mit 97 % dominiert und die Nebenrichtung
lediglich 3% betragt.

Entsprechend dem aktuellen Stand der Technik und der Fachliteratur ist an
vorfahrtsgeregelten Knotenpunkten mit baulich getrennten Abbiegestreifen
in der Regel mit einer Durchlassféahigkeit von etwa 1.400 Kfz/h zu rechnen.
Somit liegen die vorhandenen Verkehrsbelastungen deutlich unterhalb die-
ser Kapazitatsgrenze. Aus verkehrstechnischer Sicht ist daher eine detail-
lierte rechnerische Leistungsfahigkeitspriifung im vorliegenden Fall nicht er-
forderlich.

Eine Reduktion der zuladssigen Hochstgeschwindigkeit von derzeit 80 auf 60
km/h lasst sich auf Grund der Leistungsfahigkeit nicht ableiten.

3.3 Beurteilung Anlageverhéltnisse

3.3.1 B171 Tiroler Strale

Die Linienfuhrung B 171 in der Lage in betroffenen Abschnitt ist im Wesent-
lichen geradlinig zu bezeichnen. Die Gradiente der B171 weil3t 6stlich des
Knotenpunktes mit den Zufahrten nach Roppen und Trankhtte einen Nei-
gungswechsel (Kuppe) auf, die eine Einschréankung der erforderlichen Sicht-
weite in Fahrtrichtung bewirkt.

Unter Zugrundelegung der RVS ergibt sich bei einer Steigung von rund
+4,7% und der vorhandenen Sichtweite von etwa 90 m eine mal3gebende
Geschwindigkeit von rund 92 km/h. Bei einem Gefalle von etwa —4,7% ist
hingegen eine malRRgebende Geschwindigkeit von rund 85 km/h anzusetzen.
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Eine Herabsetzung der derzeit zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 80
km/h auf 60 km/h ist im Bezug auf die bestehenden Anlageverhéltnisse der
B171 nicht zu begrinden.

3.3.2 Anbindung TrankhUtte

Zur Prifung der Befahrbarkeit der Anbindung der Gemeindestral3e Trank-
hitte an die B171 wurde eine Schleppkurvenanalyse mit Unterstiitzung des
Programms AutoTurn durchgefiihrt. Dabei wurde als Bemessungsfahrzeug
ein Pkw gemalf den in der RVS festgelegten Abmessungen gewéhlt, um die
Anforderungen an die Verkehrsflihrung realistisch abzubilden.

Die erstellte hellblaue Schleppkurvenlinie visualisiert den Flachenbedarf fir
das Abbiegen von der B171 bei einer Geschwindigkeit von 15 km/h sowie
einem zusétzlichen beidseitigen Sicherheitsabstand. Innerhalb dieser Rah-
menbedingungen zeigt sich, dass der Abbiegevorgang in einem durchgéangi-
gen Zug erfolgen kann dartber hinaus aber die Begegnung zweier Pkw in

der Kurve jedoch nicht moglich ist.

Abbildung 3-1: Schleppkurven RVS Pkw

Ausgehend von der verordneten Geschwindigkeit der B171 von 80 km/h und
der angenommenen geringeren Abbiegegeschwindigkeit kleiner 15 km/h
ergibt sich eine Geschwindigkeitsdifferenz von etwa 65 km/h.
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Die Analyse der Schleppkurven verdeutlicht, dass aufgrund der vorliegenden
Fahrgeometrie beim Abbiegevorgang (U-Turn) nur sehr geringe Geschwin-
digkeiten moglich sind. Die daraus resultierenden erheblichen Geschwindig-
keitsdifferenzen zum Geradeausverkehr der B171 flhren zu sicherheitsrele-
vanten Bedenken, weshalb eine Reduktion der zulassigen Geschwindigkeit
verkehrstechnisch begrindet wird.

3.3.3 Sichtweiten

Anfahrsicht - Lageplan

Gemal den Vorgaben der RVS 03.05.12 sind bei einer zulassigen Hochst-
geschwindigkeit von 80 km/h Anfahrsicht-Schenkellangen a von 185m erfor-
derlich. In begriindeten Ausnahmeféllen kann diese Schenkellange auf
amin 155m reduziert werden. Ein in der Richtlinie enthaltener Wert von apxw
120m, der fur Stral3en mit geringer Verkehrsbedeutung sowie einmiindende
Stral3en mit besonders niedrigem Lkw-Verkehr Anwendung findet, ist nur im
Einzelfall zulassig. Die entsprechenden Sichtweiten sind in Abbildung 3-2 vi-
sualisiert.

e

I\‘\;\ﬁ e e

o 185 m (Vp 80 kmih
afmin} 155 m (Vp 80 kmih
alpkw) 120 m (Vp 80 km/h

Abbildung 3-2: Schenkelldnge 185m (pinke Linie), 155m (blaue Linie), 120m
(rote Linie)

Anfahrsicht - raumlich

Raumlich betrachtet ist die Anfahrsicht ¢stlich der Einmindung Trankhtte
aufgrund der vorhandenen Fahrbahnkuppe der B171 als eingeschrankt zu
bewerten, wahrend sie nach Westen ausreichend gegeben ist. Zur Verdeut-
lichung dieses Sachverhalts wurde ein 3D-Modell auf Basis aktueller La-
serscandaten erstellt. Dabei wurde der Betrachtungspunkt gemafl RVS mit

B171 — Roppen Trankhitte 25




BVR Beurteilung (Gutachten)

einer Knotenbeobachtungsdistanz von 3,0m und einer Augenhéhe von 1,0m
definiert. Als Zielobjekt diente ein Wurfel mit 2,0m Kantenlange, der in der
Entfernung der erforderlichen Schenkellange positioniert wurde, wobei laut
RVS 03.05.12 unterschieden wird zwischen:

- a Schenkellange der Anfahrsicht

- amn Kann die Schenkellange a mit vertretbarem Aufwand nicht er-
reicht werden, so darf a im begriindeten Ausnahmefall bis auf amin
reduziert werden. Bei groReren Langsneigungen sind jedenfalls die
hoéheren Werte anzuwenden.

- apkw FuUr StralRen geringer Verkehrsbedeutung und einmindende
StralRen mit besonders geringem LKW-Verkehr (z.B. Grundstiicks-
ausfahrten) kann im Einzelfall eine weitere Reduktion der Schenkel-
lange auf apkw erfolgen.

Geschwindigkeit 80 km/h

Die Simulation zeigt, dass bei der Schenkellange a = 185m (entsprechend
einer zulassigen Geschwindigkeit von 80 km/h) weder Pkw noch Lkw sicht-
bar sind; die Sicht wird durch die Umrandung der FuRgéngerunterfiihrung
zusatzlich eingeschrénkt (Abbildung 3-3).

Objekt durch Kuppe und Umrandung vollstdndig verdeckt

Abbildung 3-3: Sichtweite a 185m (Vzu = 80 km/h)
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Bei einer Schenkellange amin = 155m (Abbildung 3-4) ist ein Lkw ansatzsweise
erkennbar, allerdings wird dieser teils von der Umrandung der Unterfihrung
verdeckt. Der Pkw-Verkehr kann auch bei verminderter Sichtweite nicht er-
kannt werden.

Objekt durch Kuppe und Umrandung stark verdeckt

Abbildung 3-4:  Sichtweite amin 155m (Vzu = 80 km/h)

Bei einer Schenkellange apw = 120 m (Abbildung 3-5) ist ein Lkw uneinge-
schrankt sichtbar, und die Umrandung der Unterfihrung hat keinen Einfluss
auf das Sichtfeld.

Im Hinblick auf die Einstufung der Verkehrsbedeutung ist auf 8 6 und § 13
des Tiroler Stral3engesetzes sowie auf die RVS 03.03.81 zu verweisen. Zwar
weist die ZufahrtsstralRe zur Trankhitte im Vergleich zur B171 eine wesent-
lich geringere Verkehrsbelastung auf, jedoch ist aufgrund des offentlichen
Interesses, der Einstufung als Gemeindestral3e, der vorhandenen Bebauung
sowie des im Ortlichen Entwicklungskonzept (OERK) der Gemeinde Roppen
ausgewiesenen Erweiterungsgebietes von einer Uber das Mal3 einer gerin-
gen Verkehrsbedeutung hinausgehenden Einstufung auszugehen. Eine An-
nahme des Faktors apkw ist daher fur den gegenstandlichen Knoten nicht
zulassig.
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Objekt erkennbar

Abbildung 3-5: Sichtweite apkw 120m (Vzu = 80 km/h)

Geschwindigkeit 60 km/h

Bei einer Schenkellange a = 110 m (Abbildung 3-3) wie sie fur eine zuldssige
Geschwindigkeit von 60 km/h anzuwenden ist, ist ein Pkw sichtbar. Die Um-
randung der Unterfiihrung hat keinen Einfluss auf das Sichtfeld.
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Objekt erkennbar

Abbildung 3-6: Sichtweite a 110m (Vzu = 60 km/h)

Annaherungssicht

Die Annaherungssicht (15m) wird durch den Verlauf der Gemeindestralie
TrankhUtte, die parallel zur B171 verlauft, eingeschrankt und kann in diesem
Bereich nicht vollstandig erreicht werden.

Bushaltestelle

Die vorhandenen Bushaltestellen mindern bei haltenden Bussen die Anfahr-
sichtweiten des Querverkehrs von beiden Gemeindestral3en insbesondere
bei der Einfahrt von Trankhtte in Blickrichtung Osten wesentlich. Zu bertick-
sichtigen ist jedoch, dass lediglich 1-2 Busse je Stunde verkehren und die
Belastung der Gemeindestral3e als gering zu bezeichnen ist. Entsprechend
ist es den einbiegenden Fahrzeuglenkern zumutbar, den Fahrgastwechsel
der Busse abzuwarten, um anschlieend in die B171 einzufahren.

Unterfihrung

Die bestehende Unterfihrung verursacht aufgrund der vorhandenen Ab-
sturzsicherung eine teilweise Einschrankung der Sichtverhéltnisse. Aufgrund
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der bestehenden Hohendifferenz ist gemafl OIB-Richtlinie 4 ,Nutzungssi-
cherheit und Barrierefreiheit* (OIB-330.4-020/19, kundgemacht am 28. Mai
2020 im Tiroler Landesgesetzblatt Nr. 61) eine Absturzsicherung verpflich-
tend vorzusehen. Eine Entfernung dieser Absturzsicherung ist daher nicht
zuldssig um die Sichtbeziehungen herzustellen oder zu verbessern.

Zusammenfassend ergibt die rAumliche Analyse unter Beriicksichtigung der
Fahrbahnkuppe und weiterer Sichtbehinderungen, dass die Anfahrsichtweite
fur die Zufahrt Trankh(tte in Richtung Osten bei der geltenden Hoéchstge-
schwindigkeit von 80 km/h nicht ausreicht. Daher wird aus verkehrstechni-
scher Sicht eine Reduktion der zulassigen Hochstgeschwindigkeit im Kreu-
zungsbereich Trankhutte auf 60 km/h empfohlen. Zusatzlich ist anzumerken,
dass weiters die Annaherungssicht nicht gegeben ist, wodurch die Empfeh-
lung zur Geschwindigkeitsreduzierung untermauert wird.

Aufgrund der verkehrstechnischen und rechtlichen Anforderungen ist auf ei-
nem Streckenabschnitt einer StraRe ohne bauliche Richtungstrennung, je-
doch mit untergeordneten Zufahrten, die Anordnung einer einheitlichen Ge-
schwindigkeitsbeschrdnkung fur beide Fahrtrichtungen geboten. Unter-
schiedliche Geschwindigkeitsbeschrankungen fir jede Fahrtrichtung sind fur
Verkehrsteilnehmer schwer nachvollziehbar und kdnnen zu Missverstand-
nissen sowie Unsicherheiten flihren, insbesondere wenn Zufahrten und Que-
rungsmandver von beiden Seiten erfolgen.

Eine einseitige Beschrankung kann zudem dazu fuhren, dass sowohl der
Durchgangsverkehr als auch abbiegende Fahrzeuge inkonsistent einge-
schatzt werden, was die Verkehrssicherheit deutlich beeintrachtigen wirde.
Gemal dem Sichtbarkeits- und Verstandlichkeitsgrundsatz, ist die Verkehrs-
fihrung so zu gestalten, dass Verkehrsteilnehmer die Verkehrssituation
schnell erfassen und richtig beurteilen kénnen.

Die Begreiflichkeit der Verkehrsfiihrung umfasst einerseits die einzelnen Ver-
kehrszeichen, andererseits auch deren logische Anordnung sowie die Ge-
staltung von Fahrbahnen, Markierungen und weiteren Verkehrseinrichtun-
gen mit dem Ziel einer klaren, eindeutigen und sicheren Verkehrsflhrung.
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Diese Anforderungen ergeben sich aus den allgemeinen Grundsatzen der
Strallenverkehrsordnung (StVO), insbesondere aus § 48 StVO, der die An-
bringung und Erkennbarkeit von Verkehrszeichen regelt, sowie aus dem
Sichtbarkeitsgrundsatz.

Somit ist die Anordnung einer einheitlichen Geschwindigkeitsbeschrankung
auf StraRenabschnitten ohne bauliche Richtungstrennung nicht nur aus ver-
kehrstechnischer Sicht sinnvoll, sondern auch verwaltungsrechtlich und ver-
kehrsrechtlich geboten, um Rechtssicherheit, Nachvollziehbarkeit fir Ver-
kehrsteilnehmer und Verkehrssicherheit zu gewahrleisten.

3.4 Beurteilung Verkehrsmittel des Umweltverbundes

Fur die Querung der B171 steht den Fuldgéngern eine barrierefreie Unter-
fihrung zur Verfligung. Der regionale wie auch Uberregionale Radverkehr
wird abseits der B171 gefihrt, lediglich der B171 querende Radverkehr vom
Weiler Trankhiitte nach Roppen ist betroffen, dieser kann jedoch die barrie-
refreie Unterfihrung nutzen. Die Bushaltestellen sind als Busbuchten aus-
gebildet und Uber die Unterfihrung sicher erreichbar.

Aufgrund der vorhandenen und funktional geeigneten Unterfiilhrung besteht
keine verkehrstechnische Notwendigkeit, die zuldssige Hochstgeschwindig-
keit im Bereich der B171 von derzeit 80 km/h auf 60 km/h zu reduzieren.
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4 ZUSAMMENFASSUNG

Die verkehrstechnische Untersuchung des Knotenpunktes B171/Trankhitte
im Gemeindegebiet Roppen zeigt, dass am Knoten mehr als ausreichende
Leistungsreserven vorhanden sind.

Hinsichtlich der Anlageverhéltnisse ergibt sich aus der Linienfihrung der
B171 Tiroler StralRe und den topografischen Gegebenheiten keine unmittel-
bare Notwendigkeit zur Geschwindigkeitsreduzierung. Die durchgefihrte
Schleppkurvenanalyse verdeutlicht jedoch, dass die deutliche Differenz zwi-
schen den geringen Abbiegegeschwindigkeiten (<15 km/h) in die Gemein-
destralRe Trankhitte und dem durchgehenden Verkehr auf der B171 zu si-
cherheitsrelevanten Konflikten fiihren kann.

Das Unfallgeschehen im Untersuchungsbereich ist insgesamt unauffallig,
wobei einzelne Unfalle mit Personenschaden auf der Gemeindestralie
Trankhttte dokumentiert wurden.

Ausschlaggebend fur die Bewertung ist jedoch die Sichtweitenanalyse, die
gemanR Richtlinien geforderten Anfahrsichtlangen werden bei einer zulassi-
gen Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h nicht durchgéngig erreicht. Unter
Bertcksichtigung der gemessenen V85 ergeben sich nochmals ungunsti-
gere Sichtverhaltnisse. Insbesondere die Gelandekuppe sowie die bauliche
Umrandung der Unterfihrung fihren, vor allem in Blickrichtung Osten, zu
einer signifikanten Einschrankung der Sicht. Bei einer zulassigen Geschwin-
digkeit von 60 km/h kénnen die erforderlichen Sichtweiten hingegen einge-
halten werden.

Fur die Belange der Verkehrsmittel des Umweltverbundes (FuRganger, Rad-
fahrer, offentlicher Verkehr) sind mit der vorhandenen barrierefreien Unter-
fihrung sowie den als Busbuchten ausgebildeten Bushaltestellen angemes-
sene und ausreichende MalRBnhahmen zur sicheren Erreichbarkeit und Que-
rung gegeben.

Alternativ konnte die Verbesserung der erforderlichen Sichtbeziehungen
durch einen baulichen Eingriff in Form der Abflachung der vorhandenen
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Kuppe der B171 realisiert werden. Diese MalRnahme wird jedoch unter wirt-
schaftlichen Gesichtspunkten und im Hinblick auf den Kosten-Nutzen-Aspekt
abgelehnt.

BEURTEILUNG

Im Bereich des Knotenpunktes B171/Trankhitte liegen bei einer derzeit
zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h sowie bei einer im Rah-
men einer Verkehrserhebung ermittelten vgs von 86 km/h die nach den
einschlagigen Richtlinien erforderlichen Sichtweiten nicht vor.

Ferner bestehen erhebliche Geschwindigkeitsdifferenzen zwischen
dem abbiegenden Verkehr und dem Hauptstrom der B171, bedingt
durch die unginstigen Anlageverhéltnisse der Gemeindestralle Trank-
hutte (erforderlicher U-Turn, fehlende Anndherungssicht). Diese Situa-
tion birgt auf Grundlage der durchgefiihrten Analysen ein sicherheits-
relevantes Konfliktpotenzial.

Damit entspricht die derzeitige Situation im Bereich des Knotenpunktes
B171/Trankhitte nicht den geltenden Richtlinien und es ist aus ver-
kehrstechnischer Sicht im Abschnitt km 127,2 - 127,7 der B171 Tiroler
Stral3e eine Verringerung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 60
km/h erforderlich.

Die Anordnung einer einheitlichen Geschwindigkeitsbeschrankung fir
beide Fahrtrichtungen auf Stral3enabschnitten ohne bauliche Rich-
tungstrennung ist nicht nur verkehrstechnisch geboten, sondern auch
verwaltungs- und verkehrsrechtlich erforderlich, um die Rechtssicher-
heit, Nachvollziehbarkeit fiir die Verkehrsteilnehmer sowie eine erhdhte
Verkehrssicherheit sicherzustellen.

Digital unterschrieben von DI Klaus
Schlosser
y DN: cn=DI Klaus Schlosser, o=DI
B il Klaus Schlosser, ou, email=ks@bvr.at,
G K O c=AT
Datum: 2025.12.23 09:30:05 +01'00'

Innsbruck, im Dezember 2025
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Anhang

Verwendete Abkiirzungen

ASt Anschlussstelle
DTV durchschnittlicher, taglicher Verkehr (Kfz/24 h), bezogen auf alle Tage
eines Erhebungszeitraumes
DTV bi-bo durchschnittlicher Verkehr an Werktagen Dienstag — Donnerstag aus-
genommen Feiertage (Kfz/24 h)
DTV sa durchschnittlicher Verkehr an Samstagen (Kfz/24 h)
HBS Handbuch zur Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (Deutsch-
land)
HSt Haltestelle
Kfz alle Kraftfahrzeuge
LkwA Lkw-ahnliche Kfz Pkw mit Anhénger, Lieferwagen, Busse (> 9 Sitze),
Lkw ohne/mit Anhanger, Sattelkraftfahrzeuge
LoS Level of Service (Stufe der Verkehrsqualitat nach HBS)
JDTV jahresdurchschnittlicher taglicher Verkehr (alle Tage) [Kfz/24h]
PkwA Pkw-Ahnliche Kfz, Kraftrad, Pkw ohne Anhanger und Lieferwagen bis
3,5t
Pkw-E/h Pkw Einheiten pro Stunde
Qa0 Verkehrsstéarke zur 30starksten Stunde eines Jahres (30ste Stunde),
d.h. sie wird an 30 Stunden des Jahres erreicht oder tberschritten.
RVS Richtlinien und Vorschriften fir das StraRenwesen (Osterreich)
RSt Raststaion
SLz Sattel- und Lastziige (Lkw mit Anhanger, Sattelkraftfahrzeuge)
ZSt Zahistelle
Kfz
& A
PkwA || LkwA
f f
PAB + LkwoA SLz
(LkwA-k) (LkwA-l)
' Y h Iy b h
638 || o= || Sl |l=FE| =0 B [[8e]| Svr
nk Kfz Krad PkwoA Lfw PkwmA Bus LkwoA || LkwmA || SKfz
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Abbildung 0-1: 3D Modell aus Laserscan

Abbildung 0-2: 3D Modell mit Objekten
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