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Vorwort

Verkehrs- und  Raumordnung  beeinflussen
einander  gegenseitig und mdissen  daher
gemeinsam betrachtet und gedacht werden. Eine
nachhaltige Raumplanung ist ausschlaggebend fur
eine klimafreundliche Mobilitat.

Die Tiroler Nachhaltigkeits- und Klimastrategie
definiert, dass durch ganzheitliche
Planungsansatze sowie die Forderung integrierter
Gesamtprojekte, welche insbesondere die
Verkehrs-  und  Raumplanung  gemeinsam
betrachten, Verkehr vermieden und der Zugang zu
energie- und flacheneffizienten Verkehrsmitteln
erleichtert wird. Die Weiterentwicklung der
Siedlungs- und Gewerbegebieten von heute hat
einen groflen Einfluss auf die Verkehrsnachfrage
und das Verkehrsverhalten der Bevdlkerung von
morgen. Der Raumordnungsplan ,LebensRaum
Tirol - Agenda 2030" adressiert eine strategisch
orientierte, vorausschauende und abgestimmte
raumliche Entwicklung des Landes fiir den
Zeithorizont bis 2030. Die umweltfreundliche
Mobilitat und die damit  abgestimmte
Raumordnungspolitik der kurzen Wege sollen
angestrebt werden sowie eine bedarfsgerechte
Versorgung sichergestellt werden.

Zudem hat das Land Tirol insbesondere das Thema
aktive Mobilitat auf verschiedenen Ebenen
strategisch aufgenommen.

So sind im September 2021 beschlossenen
Leitantrag ,Land und Klima schitzen” Ful3- und
Radverkehre im Kurzstreckenbereich als die
wichtigsten Verkehrsmodi definiert. Die Tiroler
Landesregierung bekennt sich somit zur Férderung
des Radverkehrs als sicheres, raumeffizientes,
sozial inklusives, gerduscharmes und 6kologisches
Verkehrsmittel und rdumt dem Radverkehr einen
hohen Stellenwert ein.

Daneben wurde eine separate Radverkehrs-
strategie ,Tiroler Radstrategie 2030" im Juli 2022
von der Landesregierung beschlossen, mit welcher
die drei Ubergeordneten Ziele ,Tirol fahrt mehr
Rad“, ,Erhohung der Verkehrssicherheit fir
Radfahrende” sowie ,Entwicklung zu einem
fuhrenden Radsportland in den Alpen” mit einem
vielfdltigen MalBnahmenbiindel bis 2030 erreicht
werden sollen. Die Beriicksichtigung des
Radverkehrs im Bereich der Raumordnung ist im
zweiten Handlungsfeld ,Planung und
Raumordnung” festgehalten.

Die vorliegenden ,fachlichen Empfehlungen
Raumordnung VerkehrserschlieBung” sind als
eigene Malnahme in der Radstrategie (Malnahme
2.2.1 Prufkatalog) sowie im Malnahmenprogramm
der Tiroler Nachhaltigkeits- und Klimastrategie
angefuhrt. Sie bieten Kriterien, die auf den drei
Ebenen Raumordnungskonzepte, Flachen-
widmungsplane sowie Bebauungspldne in weiterer
Folge angewendet werden.



Richtlinien und Grundsatze

Im Tiroler Raumordnungsgesetz (TROG) sind
verkehrsplanerische Anspriiche sowohl in der
Zielformulierung von Uberortlicher (881 j und lit. k
und 24 ¢) als auch von &rtlicher Raumplanung (§27
lit. a, f und m) verankert.

Dariber hinaus ist das Raumordnungs-
instrumentarium in den §§ 31 lit. g und j, 35 Abs. 3
und 4, 8§ 53, 54, 56, 58 und 59 festgehalten.

Die Verkehrswege und Strallen mdussen den
Erfordernissen der Sicherheit, Leichtigkeit und
Flussigkeit des Verkehrs fur alle Verkehrstrager
(FuR- und Radverkehr, Offentlicher Verkehr (OV),
Guterverkehr (GV), motorisierter Individualverkehr
(MIV)) entsprechen. Auf diese Kriterien wird sowohl
in der StraBenverkehrsordnung (StVO) als auch in
den Richtlinien und Vorschriften fur das
StralRenwesen (RVS) hingewiesen. Sie mussen mit
den Zielen der Uberértlichen und der ortlichen
Raumordnung im Einklang stehen.

Tiroler Strasse-Schiene-Umschlaggesellschaft, Hall in
Tirol

Die nun beschriebenen Kriterien sind nicht
rechtsverbindlich. Vielmehr zeigen sie den Stand
der Technik, der zur raumplanungsfachlichen
Prifung herangezogen wird. Sie bieten den
Gemeinden und deren Raumplanerinnen und
Raumplanern  eine  Orientierung, wie die
Raumplanungsinstrumente bestmoglich fir eine
wirkungsvolle und sparsame  ErschlieSungs-
planung genutzt werden kénnen.



FuBgangerzone, Kufstein

Grundsatze FuRverkehr

MafBlnahmen fiir den FuBBverkehr
darstellen

(Zusatzliche) Fulwegverbindungen und
MalRnahmen zur Berlcksichtigung des
FulBverkehrs sind darzustellen (Fulwegenetz).
Entsprechende  Verkehrsflichen sind  hierfur
freizuhalten.

Auf angemessene Distanzen achten
Fulgangerinnen und FuBgdngern wird eine
Wegdistanz auf Alltagswegen von maximal 500
Metern sowie eine Hohendifferenz von 30
Hohenmetern zugemutet. Details sind im
Dokument ,Fachliche Empfehlung Raumordnung:
Erreichbarkeit” zu finden. Diese Dimensionen
orientieren sich am raumlichen Aktionsradius fir
zu Full Gehende (Prinz Dieter: stidtebauliches
Entwerfen, Kohlhammer Verlag, 1991).

Erreichbarkeit von Zentren,
Versorgungs- und Erholungseinrich-
tungen gewahrleisten

Betriebe und Einrichtungen (wie z.B. Bahnhofe,
Schulen, Nahversorgung, Pflegeeinrichtungen,
Amter,  Kultur-,  Tourismus-,  Sport-  und
Freizeiteinrichtungen etc.) sind direkt, sicher und
attraktiv erreichbar.

Grof3e Anzahl direkter Verbindungen
schaffen

Eine moglichst grolle Anzahl an direkten, sicheren
und attraktiven  Fullwegeverbindungen st
vorzusehen.

Umwege fiir den FuBverkehr vermeiden
Stichwege Uber mehre Baupldtze missen am Ende
Durchgange fur FuBgangerinnen und Fullganger
sowie Radfahrende und eine Anbindung an das
bestehende FuBwegenetz ermoglichen.

Querung von Hindernissen und
Verkehrsknoten ermoglichen
FulBgangerinnen und FuBganger sind
insbesondere an Hindernissen (z.B. Bahnstrecken,
Flisse, hochrangigen Stralen..) sowie bei
Verkehrsknoten zu  berlcksichtigen.  Direkte
Unterfihrungen, Uberfiihrungen und
Querungsstellen sind vorzusehen.



Moderate Wegsteigungen bei der
Trassierung einhalten

Grundsatzlich sind Wege nicht mit Steigungen von
Uber 6 % zu planen (RVS 03.01.12 Rahmenrichtlinie
fur VerkehrserschlieSung), um die Barrierefreiheit
im Siedlungsgebiet zu gewahrleisten.

Angemessene Wegbreiten sicherstellen
Dazu wird auf die RVS 03.02.12 FulRgangerverkehr
verwiesen. Darin sind folgende Breiten angefuhrt:

Regelbreite fiir den 2,00
FuBgangerverkehr

Mindestbreite fir die 1,50
Begegnung zweier Fullginger
Unvermeidbare Engstelle 1,20

(maximale Lange 1,0 Meter It.
ONORM B1600)
Punktuelle Einschrankung 0,90

Orientierung erleichtern

Wege sollen nicht allein nach technischen, sondern
auch nach gestalterischen  Gesichtspunkten
geplant werden. Wo ,schaut” der Weg hin
(markantes Bauwerk, topographische Eigenheit,
intuitive Wegfthrung etc.).

Verweilzonen und Plitze im
StralBenraum schaffen

Der durch Fahrwegeinengungen oder sonstige
MalBnahmen geschaffene Raumgewinn sorgt fur
eine erhohte Aufenthaltsqualitat, wie z.B. durch
Banke, Brunnen, Baume etc.

FulRgangerbriicke Landeck



Grundsatze Radverkehr

MafBlnahmen fiir den Radverkehr
darstellen

(Zusatzliche) Radwegverbindungen und
MaRnahmen zur Férderung des Radverkehrs sind
darzustellen. Entsprechende Verkehrsflachen sind
hierfur freizuhalten.

Auf angemessene Distanzen achten

Es wird empfohlen, Wegdistanzen von maximal
3.000 Metern sowie Hohendifferenzen von 120
Hohenmetern zu wesentlichen Zielen nicht zu
Uberschreiten. Weitere Details sind im Dokument
,Fachliche Empfehlung Raumordnung:
Erreichbarkeit” zu finden. Diese Dimensionen
orientieren sich am raumlichen Aktionsradius fur
zu Full Gehende (Dieter Prinz, stadtebauliches
Entwerfen, Kohlhammer Verlag 1991), der sich fur
Radfahrende bei gleichem Zeitaufwand in etwa
versechsfacht.

Erreichbarkeit von Zentren,
Versorgungs- und Erholungsein-
richtungen gewahrleisten

Betriebe und Einrichtungen (wie z.B. Bahnhofe,
Schulen, Nahversorgung, Pflegeeinrichtungen,

Amter,  Kultur-, Tourismus-, Sport- und
Freizeiteinrichtungen etc.) mussen direkt, sicher
und attraktiv mit dem Rad erreichbar sein und
entsprechende Fahrradabstellplatze anbieten.

Direkte Verbindungen fiir Radfahrende
schaffen

Eine  zweckméallige  und  bodensparende
verkehrsmaBige ErschlieBung der Gebiete st
vorzusehen. Die Schaffung einer moglichst groflen
Anzahl an direkten, sicheren und attraktiven
Radwegeverbindungen ist zu gewahrleisten.

Querung von Hindernissen und
Verkehrsknoten ermoglichen

Radfahrende sind insbesondere bei Hindernissen
(zB.  Bahnstrecken,  Flisse,  hochrangigen
Strallen...) sowie bei  Verkehrsknoten zu
bertcksichtigen. Direkte Unterfihrungen,
Uberfihrungen  und  Querungsstellen  sind
vorzusehen.



Radwegeachsen beriicksichtigen

Es ist zu Uberprtfen, ob ein ortliches oder
(Uber)regionales Radverkehrskonzept vorliegt und
in den Planen berlcksichtigt wurde.

Moderate Wegsteigungen bei der
Trassierung einhalten

Grundsatzlich sind Radwege gemals RVS 03.01.12
Rahmenrichtlinie fir VerkehrserschlieBung nicht
Uber eine Steigung von 3 % zu planen (in
Ausnahmeféllen 6 %). Kurze Steigungsldngen
kénnen dabei groflere Steigungen aufweisen
(Siehe dazu RVS 03.02.13 Radverkehr).

Angemessene Wegbreiten sicherstellen
Grundsatzlich sind im  Einrichtungsradverkehr
Wegbreiten von 2 m (Einengungen auf 1 m
moglich), im Zweirichtungsradverkehr 3 m
(Einengungen auf 2 m moglich) vorzusehen. Siehe
RVS 03.02.13 Radverkehr.

Orientierung erleichtern

Wege sollen nicht allein nach technischen, sondern
auch gestalterischen Gesichtspunkten geplant
werden. Wo ,schaut” der Weg hin (markantes
Bauwerk, topographische Eigenheit, intuitive
Wegfiihrung etc.).
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Grundsatze offentlicher Verkehr

OV Haltestellen und Bahnhofe
darstellen

OV Haltestellen und Bahnhofe sind darzustellen.
Erforderliche Verkehrsflachen fir den OV sind zu
schaffen (z.B. OV-Spuren).

Erreichbarkeit von OV Haltestellen und
Bahnhofe gewahrleisten

Haltestellen und Bahnhofe miussen direkt und
sicher erreichbar sein. Angemessene und attraktive
Geh- und Radwege sind zu schaffen.

Aliseitige Zuginglichkeit von OV-
Haltestellen gewahrleisten

Zugange zu einer Haltstelle oder einem Bahnhof
sind von allen Seiten gleichwertig zu ermoglichen.
Wichtig ist es, multimodale Knoten und somit
attraktive Umstiegspunkte zwischen Ful3-, Rad-
und offentlichem Verkehr zu schaffen.

Erreichbarkeit von Zentren,
Versorgungs- und Erholungs-
einrichtungen ermaglichen

Betriebe und Einrichtungen (wie z.B. Schulen,
Tourismus-, Sport-, Kultur- und
Freizeiteinrichtungen, Pflegeeinrichtungen,
Nahversorgung, Amter, etc.) missen direkt und
sicher mit dem OV erreichbar sein. Einrichtungen
sind an OV Haltestellen zu biindeln.

Siedlungsentwicklung an OV-
Haltestellen konzentrieren

Im Nahbereich von Haltestellen sollen hohere
Bebauungsdichten  festgelegt  werden. Das
Gebdude kann zugleich den Schallschutz zum
Verkehrstrager bilden.
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Ausbautrassen fiir den OV freihalten
Erforderliche Flachen fiir den OV (z.B. fiir
Haltestellen sowie Trassen) sind fir kinftige
ErschlieBungen freizuhalten.

Abstellplatze / Bike and Ride / Park and
Ride Anlagen schaffen

Abstellplatze fur Fahrrader sind an Haltestellen
zur Verflgung zu stellen. Bike and Ride und Park
and Ride Anlagen an Bahnhofen sind gemall dem
Landeskonzept zu berlcksichtigen.




Verkehrsberuhigung Angerberg, Tirol

Grundsatze motorisierter Individualverkehr und

ruhender Verkehr

MafBlnahmen im MIV darstellen
MaBnahmen im MIV sind sowohl fir den
flieBenden als auch fir den ruhenden Verkehr
darzustellen.

Ziel der Verkehrsvermeidung
beriicksichtigen

Die umweltgerechte Deckung der
Verkehrsbedurfnisse der Bevolkerung und der
Wirtschaft muss gegeben sein. Dazu zéhlt die
Vermeidung von nicht notwendigen Verkehren
und die Verringerung des  motorisierten
Individualverkehrs (§1 TROG).

Verkehrsberuhigung mitplanen

Die hohe Lebensqualitat im Siedlungsgebiet ist
durch verkehrsberuhigende und sicherheits-
erhohende MafRnahmen sicherzustellen. Durch-
gangsverkehre sollen vermieden werden. Auf
lokalen Netzen ist die Geschwindigkeit gering zu
halten.

Hierarchisierung im Verkehrswegenetz
beriicksichtigen

Der Durchgangsverkehr ist auf Uberortliche und
ortsverbindende Verkehrswege zu verlagern.
Verkehrsberuhigte Bereiche und Zonen sind zu
generieren.  Mit  Durchfahrtsbeschrankungen,
FahrradstraBen und weiteren MalBnahmen wird
der motorisierte Durchgangsverkehr reguliert. Das
ErschlieBungssystem bleibt damit fur
Fulgangerinnen und Fullganger und Radfahrende
durchlassig.

Mindestanforderungen an Stichstrallen
einhalten

Neue Stichstralen Uber mehr als zwei
Bauplatztiefen (ungeféhr 50 m - also zur
ErschlieBung von insgesamt drei Bauplatztiefen)
sind unzuldssig, wenn sie keine Wendemaoglichkeit
am Ende der StralRe haben.
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MIV-Zufahrten nicht durch
Siedlungsgebiete fiihren

Zufahrten sollen nicht durch Wohngebiete fihren.
Der ruhende Verkehr (MIV) ist méglichst am Rand
von Siedlungsgebieten abzufangen (Sammel-
garagen etc.).

Angemessene
Entwurfsgeschwindigkeiten wahlen
Angemessene Entwurfsgeschwindigkeiten geben
allen Verkehrsteilnehmerinnen und
Verkehrsteilnehmern die Moglichkeit, sich sicher
und bequem im StraBenraum fortzubewegen. Dies
bedeutet die Bewegungsgeschwindigkeit zu
begrenzen (z.B. 20-30 km/h), wenn fir die
raumliche Trennung von Fullgéngerinnen und
Fulganger und Radfahrenden vom MIV zu wenig
Platz vorhanden ist (siehe dazu mobile 01/17
Geschwindigkeitsbeschrankungen  in  Ortsge-
bieten).

Oberirdische Abstellflichen in Zentren
vermeiden und reduzieren

Die flachenintensive Errichtung von oberirdischen
PKW-Abstellflichen im Zentrumsbereich ist zu
vermeiden. Oberflaichenparkpldatze machen den
StralBenraum v.a. fur Kinder untbersichtlich und
vereiteln die wirksame Nutzung vorhandener
Garagen.

Tiefgaragen zusammenfassen

Mehrere Tiefgaragen sollen (ber Grundsticks-
grenzen zusammengefasst werden. So kann Flache
fur Zufahrten gespart werden und der MIV im
Zielgebiet wird reduziert.

Angemessene Wegbreiten sicherstellen
Dazu wird auf die RVS (zB. RVS 03.01.12
Rahmenrichtlinie  fir  VerkehrserschlieBung)
verwiesen. Darin sind die Wegebreiten fir
verschiedene Bereiche, z.B. in Wohngebieten,
Industriegebieten etc. angefihrt.

Orientierung erleichtern

Wege sollen nicht allein nach technischen, sondern
auch nach gestalterischen Gesichtspunkte geplant
werden. Wo ,schaut” der Weg hin (markantes
Bauwerk, topographische Eigenheit, intuitive
Wegflhrung).

StraBenraume so gestalten, dass ihre
Nutzung unterstrichen wird

Uber die StraRenraumgestaltung soll das
Geschwindigkeitsregime kommuniziert werden.
Verschwenkungen, Engstellen, Verkehrsinseln,
naher an die Strallen gerlickte Fassaden bewirken
ein allgemein geringeres Geschwindigkeitsniveau.

ErschlieBung iiber Gemeindestral3en
sicherstellen

Zufahrten sind moglichst von den bestehenden
GemeindestraRen aus zu errichten. Sollten neue
Siedlungs- bzw. Gewerbegebiete erschlossen
werden, so ist seitens der Gemeinde eine
Sammelzufahrt zu errichten.

Mindestabstinde zu Landesstrallen
einhalten

Die Mindestabstande von baulichen Anlagen, wie
Gebduden, Nebenanlagen etc. zu Landesstralien,
sind gemal dem Tiroler StralBengesetz
einzuhalten.



Binderholz, Jenbach

Grundsatze Giiterverkehr

MafBlnahmen im Giiterverkehr darstellen
Die fur die Versorgung sowie fir das Gewerbe
erforderlichen Verkehrsflachen sind zu schaffen.

Nachteilige Auswirkungen vermeiden
Nachteilige Auswirkungen des Verkehrs auf die
Bevolkerung und die Umwelt sind weitest moglich
zu  vermeiden. Die  ErschlieBung  von
Gewerbegebieten durch Wohngebiete ist zu
vermeiden.

Bahnanbindung von Gewerbegebieten
mitplanen
Die  Moglichkeit  einer  Anbindung  von
Gewerbegebieten an den Bahnverkehr st
mitzudenken.
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