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Der vorliegende Jahresbericht 2017 der Tiroler Lan-
desstralRenverwaltung dokumentiert bereits in der
achten Auflage die im vergangenen Jahr umgesetz-
ten Projekte, BaumalRnahmen und Erhaltungsarbei-
ten. Bei der Planung und Umsetzung der Projekte
steht die LandesstralBenverwaltung immer wieder
im Spannungsfeld zwischen den verschiedensten
Interessengruppen wie den Verkehrsteilnehmerin-
nen, den Anrainerlnnen, den Gemeinden und der
Wirtschaft. Neben den technischen Vorgaben gilt
es auch die Vorgaben aus anderen Materiengeset-
zen wie Wasserrechts- und Naturschutzgesetz zu
berlcksichtigen. Die Erfullung all dieser Anspriiche
schlagt sich in den Kosten der einzelnen Projekte nie-
der. Durch die hervorragende abteilungsibergreifen-
de Zusammenarbeit in der Tiroler Landesregierung
und die sehr umsichtige Bewirtschaftung des Tiroler
Landesbudgets konnten im Jahr 2017 trotzdem zahl-
reiche Projekte erfolgreich umgesetzt werden.
StralRen stellen eine Basisinfrastruktur dar, die ins-
besondere auch im landlichen Bereich hdchste
Bedeutung hat. Es muss daher weiterhin Ziel der
LandesstraBenverwaltung sein, in allen Regionen
Tirols die entsprechende Qualitdt der Stralen und
die sichere Erreichbarkeit des Siedlungsraumes ge-
wahrleisten zu kénnen. Die vorhandenen Geldmittel
werden daher auch in Zukunft in hohem MaRe so
eingesetzt, dass die Sanierung und die Instandhal-
tung bestehender LandesstralRen Prioritat hat. Nur
dadurch kann gewahrleistet werden, dass in allen
Teilen des Landes eine wirtschaftliche Entwicklung
mdglich bleibt.

Seit einiger Zeit werden auch die Radwegagenden
von der LandesstralRenverwaltung wahrgenommen.
Dabei gilt es die Gemeinden und Tourismusverban-
de beim Aufbau und der Verbesserung der Radinfra-
struktur durch entsprechende Férderungen zu unter-
stlitzen. Im vergangenen Jahr konnten 3,6 Mio. € an
Forderungen ausbezahlt werden — ein bislang noch
nie erreichter Wert! Zahlreiche Radwege konnten
damit neu errichtet bzw. saniert und dem Stand der
Technik entsprechend angepasst werden.

Die interne Aus- und Weiterbildung hat auch bei der

Tiroler LandesstralBenverwaltung einen sehr ho-

hen Stellenwert. So wurde im Rahmen des Projektes
,Handbuch fur értliche Bauaufsichten“ das derzeit be-
stehende Know-how der 6rtlichen Bauaufsichten der
Landesstralenverwaltung zusammengefasst. Das
vorliegende Handbuch dient neuen Mitarbeitern in der
Bauleitung als Orientierung und Nachschlagewerk
fur ihre Arbeit von der Bauubergabe, Bauabwicklung,
Rechnungskontrolle bis hin zur Baulibernahme.

Auch im Jahr 2017 haben die unterschiedlichen Ka-
tastrophenereignisse die Landesstralle betroffen.
So war tber mehrere Wochen die Brennerstralle auf-
grund eines drohenden Hangrutsches gesperrt. Zahl-
reiche Steinschlagereignisse dokumentieren, dass
ein vorbeugender Katastrophenschutz durch Stein-
schlagschutznetze und Galerien unumganglich ist.
AbschlieRend darf ich mich bei allen Mitarbeite-
rinnen und Mitarbeitern der Abteilung Verkehr und
StraRe mit ihren Sachgebieten, der Baubezirksamter
und der StraRenmeistereien bedanken. Ihr Einsatz
und ihre Professionalitdt ermdglichen die tagliche
Benutzbarkeit des LandesstralRennetzes und sichern
so gemeinsam mit der Tiroler Landesregierung den
Bestand und dessen Weiterentwicklung als wichtige
Infrastruktureinrichtung in einer modernen und zu-
kunftsorientierten Gesellschaft.

OR Josef Geisler
Landeshauptmannstellvertreter und
Strallenbaureferent
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StraRenkarte von Tirol

Unser StraBennetz

Das Tiroler Landesstrallennetz weist mit Stand 1.7.2017
eine Lange von 2.235 Stralen-km bzw. 4.800 Fahr-
streifen-km auf. Davon entfallen auf Landesstrallen B
(ehemalige BundesstralRen B) 967 StralRen-km bzw.
2.228 Fahrstreifen-km und auf Landesstrallen L 1.268
Straflen-km bzw. 2.572 Fahrstreifen-km.

Im Streckennetz der Landesstraflenverwaltung befin-
den sich 1.949 Bricken mit einer Stiitzweite von Uber
2 m und einer Gesamtflache von 424.331 m?, 34 berg-
mannische Tunnel (Lange: 15.414 Ifm) und 113 Gale-
rien, Tunnel in offener Bauweise und Unterflurtrassen
(Lange: 32.412 Ifm).

Die langste Briicke ist die Planseewerkbriicke (B 179
Fernpass-Strafle) mit einer Lange von 628 m, die
langste Galerie ist die Erlachgalerie an der L 25 Defe-
reggentalstralle, das langste Unterflurbauwerk die Un-
terflurtrasse Bruckhdusl an der B 178 Loferer Strale.
Der langste bergmannische Tunnel ist der Lermooser

Tunnel mit einer Lange von 3.414 m.

An die Tunneliiberwachungszentrale (TUZ) in der Leit-
stelle Tirol sind derzeit 24 Tunnel, Unterflurtrassen und
Galerien angeschlossen.



Unsere Organisation

Mit der Wahrnehmung der Aufgaben der Landesstra-
Renverwaltung, inbesondere des Stralenneu- und
-ausbaus, der baulichen und betrieblichen Stralener-
haltung und der Verkehrsplanung, sind in Tirol im
Wesentlichen folgende Abteilungen und Sachgebiete
betraut:

= Abteilung Verkehr und Stralle
= Sachgebiet Briicken- und Tunnelbau
= Sachgebiet Strallenerhaltung

Sachgebiet Verkehrsplanung
= Sachgebiet Fahrzeug- und
Maschinenlogistik
= Baubezirksamter Kufstein, Innsbruck, Imst, Reutte

und Lienz

14 StralRenmeistereien

AuRerdem werden vom Haushalts- und Rechnungs-
dienst und der Abteilung Geoinformation wichtige
Dienstleistungen fiir die Stralenverwaltung erbracht.

Abteilung Allgemeine
Bauangelegenheiten

Sachgebiet Fahrzeug- und
Maschinenlogistik

Abteilung
Verkehr und StraBe

Sachgebiet Briicken-
und Tunnelbau

Sachgebiet
StraBenerhaltung

Sachgebiet
Verkehrsplanung

Im Mai 2007 wurde der Fachbereich Elektro- und ma-
schinentechnische Anlagen (E&M-Technik) im Sach-
gebiet StraRenerhaltung neu eingerichtet. Die Aufga-
ben des Fachbereiches umfassen im Wesentlichen
die Betreuung und Stérungsbehebung der Betriebs-
und Sicherheitseinrichtungen in Landesstraflentun-
neln, von Nebenanlagen (Silos, Ampelanlagen ...),
Elektroinstallationen in den Stralenmeistereien und

von Gewasserschutzanlagen.

Baubezirksamt Kufstein

Baubezirksamt Innsbruck

Baubezirksamt Imst

Baubezirksamt Reutte

Baubezirksamt Lienz

Auszug Organigramm Gruppe Bau und Technik

Im Juni 2010 wurde die Abteilung Briicken- und Tun-
nelbau als Sachgebiet in die Abteilung StralRenbau
eingegliedert. Die Aufgaben des Sachgebietes um-
fassen die Planung, die Ausschreibung und Vergabe
fir den Neubau von Briicken, Tunneln und Galerien.
Zu den weiteren Aufgaben zahlen die Prifung der
Briicken, der Tunnel und Galerien sowie der geanker-
ten Stitzkonstruktionen einschlieRlich der Planung

und Ausschreibung von Instandsetzungsarbeiten




fur diese Ingenieurbauwerke im gesamten Landes-
stralRennetz.

Zu den weiteren Aufgaben des Sachgebietes zahlen die
strallen-, briicken- und tunnelbautechnische Beurtei-

lung von Sondertransporten.

Im August 2012 wurde die Abteilung Verkehrsplanung
als Sachgebiet in die Abteilung Stralenbau eingeglie-
dert und aus diesem Anlass auch die Abteilungsbezeich-
nung auf Abteilung Verkehr und Stral’e geandert. Die
Aufgaben des Sachgebietes Verkehrsplanung liegen

zum einen im Bereich der Landesstralenverwaltung,
wie beispielsweise die Planung von Verkehrslichtsignal-
anlagen (VLSA) oder die Betreuung der Verkehrszah-
lungen. Daneben hat das Sachgebiet Verkehrsplanung
eine Reihe weiterer Aufgaben.

Nach der Auflassung der StraRenmeistereien Kitzbi-
hel und Innsbruck wurde im Jahr 2016 die Stralen-
meisterei Haiming als neue zentrale StralRenmeisterei
errichtet. Damit war die Grundlage fir die Auflassung
der Strallenmeistereien Umhausen und Nassereith ge-
schaffen. Nunmehr betreuen 14 Stralenmeistereien
das LandesstralRennetz.

BBA Kufstein BBA Innsbruck BBA Imst BBA Reutte BBA Lienz
Kufstein Zell a. Z. Haiming Reutte Matrei i. O.
Worgl Vomp Zams Lechtal Leisach
St. Johann Matrei a. B. Ried

Zirl

Organigramm Stralendienst



Allgemeines

Neu- und Ausbau

Die zahlreichen Neu- und Ausbauvorhaben der Tiroler
Landesstral’en werden hinsichtlich der nachfolgenden
Kriterien bewertet, anschlieRend in den jéhrlichen Bau-
programmen abgebildet und laufend evaluiert:

= Verkehrssicherheit
(Ausbau, Umbau von Kreuzungen,
Unfallhaufungspunkten)

ganzjahrige sichere

Erreichbarkeit aller Landesteile

(Bau von Schutzbauten, Kooperation mit der
Wildbach- und Lawinenverbauung)

Schutz der Anrainer vor den
Auswirkungen des Verkehrs
(Bau von Umfahrungen, Ausbau,
Larmschutz)

Leistungsfahigkeit der fir die Bevolkerung und
Wirtschaft des Landes wichtigsten
Verkehrsinfrastruktur

Besonders zu erwéhnen sind auch die vielen kleinen
Ausbauwilinsche im gesamten Landesbereich, wie
beispielweise der Ausbau und die Gestaltung von
Ortsdurchfahrten in Zusammenarbeit mit den Ge-
meinden, Objektabldsen, Verbreiterungen und Linien-
korrekturen sowie die Verbesserung von Kreuzungs-
bereichen (Errichtung von Kreisverkehrsanlagen und
Verkehrslichtsignalanlagen) und die Sanierung von
Unfallhdufungsstellen.

Die Lawinenkatastrophen des Feber 1999 im westlichen
Tirol haben gezeigt, dass im Bereich der Landesstraen
noch eine Reihe von Schutzbauten zur Gewahrleistung
einer ganzjahrigen sicheren Befahrbarkeit notwendig
sind. Gegenliber dem bis zu diesem Zeitpunkt vorlie-
genden Lawinenschutzprogramm war eine wesentliche
Erweiterung der MaBnahmen erforderlich. Dies betraf
in erster Linie die PaznauntalstralRe, die Lechtalstrale,
die Reschenstralie, die Fernpassstrale und die Lan-

desstral3en in einigen Seitentalern.

Die ehemaligen Bundesstralten B wurden mit dem Bun-
desstraken-Ubertragungsgesetz am 1. April 2002 den
Bundeslandern lbergeben. Diese Strallen wurden mit
einer Novelle des Tiroler StralRengesetzes als Landes-
stral’en B in die Verwaltung des Landes Tirol Gibernom-

men.

Die Finanzierung in den Jahren 2002 bis 2007 erfolgte
nach den Bestimmungen des Zweckzuschussgesetzes.
Fir die Zeit ab 2008 wurde der direkte Zweckzuschuss
in Ertragsanteile nach dem Finanzausgleichsgesetz um-
gewandelt.

Durch die teilweise sehr zdgerliche Mittelzuteilung des
Bundes flr den Neu- und Ausbau der Bundesstralen B
in den Jahren 1999 bis 2001 sah sich das Land Tirol ge-
zwungen, Uber die aus dem Zweckzuschuss fur diese




Stralen zur Verfligung stehenden Mittel zusatzliche
Finanzen in Form eines Sonderprogramms im aufer-
ordentlichen Haushalt zur Vorfinanzierung der Neu-
und Ausbauvorhaben des 10-Jahres-Bauprogramms
vorzusehen. Dies diente dazu, den in den Jahren vor
der ,Verlanderung“ zustande gekommenen Rick-
stand beim Neu- und Ausbau teilweise aufzuholen.
Am 22, und 23. August 2005 gingen im Bereich des
Arlbergs und des Paznauntals die gewaltigsten Nie-
derschlage seit Beginn der Aufzeichnungen nieder.
Infolge der Wassermassen kam es zu weitreichenden
Uberflutungen von Landesstraken. Teilweise wurde der
gesamte Straflenkodrper weggerissen. Ausspulungen
von Widerlagern lieBen zwei gréBere Bricken in das
Bachbett stlrzen. Von der neu errichteten GroR3- und
Birkentalgalerie wurden 80 m so beschéadigt, dass sie
abgetragen werden mussten. Diese Schaden sind seit
Dezember 2006 zur Ganze behoben.

Insgesamt musste der Schaden an Landesstralen B
durch diese Ereignisse mit rund 33 Mio. € und an Lan-
desstralRen L mit rund 5,0 Mio. € beziffert werden.

Aufgrund der massiven Aufwendungen zur Behebung
dieser Schaden hat der Landtag die Sonderprogramme

,Vorfinanzierung von Bauvorhaben des 10-Jahres-

Bauprogramms an LandesstralRen B“ und ,Verkehrssi-
cherheit an Landesstralen L* fir noch nicht begonnene
Bauvorhaben aufgehoben und hat die Mittel nur mehr
fur bereits laufende Projekte genehmigt. Eine letzte
Rate wurde im Jahr 2009 mit 5,5 Mio. € budgetiert.

Seit 2010 erfolgt die Finanzierung aller Neu- und Aus-
bauvorhaben an Landesstralen in einem gemeinsa-
men Haushaltsansatz. Fir die Jahre 2011 und 2012
mussten die Mittel fir Investitionen aufgrund einer sehr
angespannten Budgetsituation entsprechend den Vor-
gaben des Budgetpfades deutlich reduziert werden.

Fir die Beseitigung von Schaden an Landesstrallen
infolge des Juni-Hochwassers (Késsen) 2013 muss-
ten zuséatzlich zum ordentlichen Haushalt 6,0 Mio. €
aufgewendet werden. Auch im Sommer 2015 richteten
Hochwasserereignisse vor allem im Sellraintal massi-
ve Schaden an, fir deren Beseitigung insgesamt 13,6
Mio. € aufgewendet werden mussten.

Auch im Jahr 2017 belasteten wieder eine Reihe von
Katastrophenereignissen mit Schwerpunkt Wipptal
das Budget der LandesstralRenverwaltung.



Beitrdge

Aus den Mitteln des Landesstralenbaues werden fir
MaRnahmen, welche im Interesse und zum Vorteil des
Bestandes einer Landesstral’e durch Dritte durchge-
fuhrt werden, verschiedene Beitrage geleistet.

Im November 2015 hat die Tiroler Landesregierung die
Abteilung Verkehr und Strale mit der Abwicklung der
Forderungen der etwa 900 km Radwanderrouten in Ti-
rol betraut. Neben der reinen Férderung sollen Gemein-
den, Gemeindeverbande und Tourismusverbande auch
in technischen Belangen unterstutzt werden.

Insgesamt hat die Landesstralenverwaltung fir Pla-
nungen und Beitrage im Jahr 2016 rund 8,3 Mio. €
aufgewendet. Etwa 1,4 Mio. € entfielen davon auf die

Foérderungen von Radwegen.

Allgemeines

An den Schutzwasserbau werden fiir Sicherungen
der fur den Bestand einer LandesstralRe erforderli-
chen Uferbdschungen entsprechend dem Wasserbau-
ten-Forderungsgesetz Interessentenbeitrage geleistet.

Beitrage an die Landesforstdirektion werden fir fla-
chenwirtschaftliche Projekte (Aufforstungen und erfor-
derliche WaldaufschlieBungen), die einen Schutz fir die
LandesstralRe bringen, bezahlt.

An die Wildbach- und Lawinenverbauung flieRen
Beitrage flr Anbruchverbauungen, Bachverbauungen
und andere Schutzbauten, die dem Bestand und der si-
cheren Benutzbarkeit der Landesstraf3en dienen.
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Bauliche und betriebliche Strafienerhaltung

Die Erhaltung von Straf3en dient der Sicherung des Be-
standes und der Aufrechterhaltung von Verkehrssicher-
heit und Fahrkomfort durch betriebliche und bauliche
MaRnahmen aller Art unter Berticksichtigung der Wirt-
schaftlichkeit.

Rechtsgrundlage hierfir bilden im Wesentlichen das

Tiroler StralRengesetz, § 46 Erhaltung der Stralken und
das ABGB sowie sonstige gesetzliche Bestimmungen

wie StVO, Bodenmarkierungsverordnung etc.

Die StraRenerhaltung unterteilt sich in die betriebliche
StralRenerhaltung (StraRendienst) und in die bauliche Er-

haltung mit folgenden Kernaufgaben:

Betriebliche StraBenerhaltung

Bauliche StraBenerhaltung

Fahrbahninstandhaltung Fahrbahn
Briicken und Mauern - Instandsetzung
Tunnel - Verstarkung
StraBenausrustung - Erneuerung
Winterdienst Briicken
Grinflachenpflege Mauern
Nebenanlagen Tunnel

Streckendienst

Eine eindeutige Zuordnung der einzelnen Erhaltungs-
aufgaben zu den beiden Erhaltungsbereichen ist ins-
besondere bei der Instandhaltung und Instandsetzung
nicht immer leicht zu treffen, wie auch die Begriffe bzw.
Definitionen in den technischen Richtlinien RVS nicht

exakt abgegrenzt sind.

Die Zuordnung der Fahrbahninstandhaltung zur betrieb-
lichen StralRenerhaltung hat vornehmlich organisa-
torischen Charakter, da diese Arbeiten entsprechend
ihrem Umfang in der Regel vom Stral3endienst wahrge-
nommen werden und auch in der Kostenrechnung
und im Landeshaushalt im Bereich der betrieblichen

StraRenerhaltung abgebildet werden.

Unter Instandhaltung versteht man in diesem Sinne
bauliche MaRnahmen kleineren Umfangs zur Erhaltung
der Fahrbahnoberflache, wie das Verflillen von Rissen
und Schlagldchern, kleinere Oberflachenbehandlungen,

ortliche Spurrinnenbeseitigungen und Profilierungen.

Systematik Stralenerhaltung

Ein weiterer Zugang zu Instandhaltungen durch den
StralBendienst ist dadurch gegeben, dass die einzelnen
Schaden nach deren Auftreten im Sinne der Verkehrssi-

cherheit umgehend zu sanieren sind.

Die Landesstralienverwaltung Tirol hat Richtwerte fir
eine Abgrenzung zwischen Instandhaltung und Instand-

setzung definiert.

Fir die Fahrbahninstandhaltung wurde hier eine Flache
von 1.500 m? als Grenze zwischen betrieblicher und bau-
licher Straflenerhaltung als Planungswert angegeben.

Fir InstandhaltungsmaRnahmen an Objekten (Briicken,
Mauern, Tunnel) wurden als Obergrenze Malinahmen-
kosten von rd. 15.000 € definiert.

Der baulichen Straf’enerhaltung zugeordnet werden
auch jene Malnahmen, die zur Beseitigung von Ka-
tastrophenschaden aufgewendet werden mussen.



Gesamtaufwand

In der nachfolgenden Abbildung ist die Entwicklung des
Gesamtaufwandes der Landesstrafenverwaltung Tirol
in der letzten Dekade dargestellt.

Im Jahr 2008 wurden noch hohe Aufwendungen im
Neu- und Ausbau getatigt, da in diesem Jahr noch meh-
rere GroRRbauvorhaben in Umsetzung waren, welche
infolge der zdgerlichen Mittelzuteilung des Bundes in
den Jahren 1999 — 2001 erst nach der Ubertragung der
Bundesstralen in Angriff genommen werden konnten.
In den darauffolgenden Jahren wurden in diesem Be-
reich unter dem Eindruck der Wirtschaftskrise deutliche
Einsparungen notwendig.

Der geringfigige Anstieg der Gesamtkosten in den
Jahren 2013 und 2014 ist im Wesentlichen auf die Be-
seitigung von Katastrophenschaden und zusatzliche
Beitragsleistungen flir Gemeinden zuriickzufiihren. Im
Jahr 2015 ist aufgrund der massiven Kosten fiir die Be-
seitigung der Hochwasserschaden im Sellraintal erneut
ein ansteigender Aufwand zu verzeichnen.

Auflerdem wurden im Rahmen des Konjunkturpake-
tes 2,5 Mio. € zusatzlich zur Verfligung gestellt. Davon
wurden 1,0 Mio. € fir die zusatzliche Férderung von
Radwanderrouten zweckgebunden verwendet. Der Ge-
samtaufwand der Landesstralenverwaltung des Jahres
2016 betrug rund 114 Mio. €.

Entwicklung Kosten

Landesstraf3en B und L
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Die Aufwendungen fir die bauliche Erhaltung lagen in
den letzten Jahren durchschnittlich bei etwa 20 Mio. €

und konnten entsprechend den Vorgaben des Budget-

pfades indexangepasst werden. Die Entwicklung des
Asphaltpreises in den Jahren bis 2013 lag einige Jah-
re Gber dem allgemeinen Index, ist aber in den letzten
drei Jahren etwas ricklaufig. Mit diesen Mitteln gelingt
es der LandesstraRenverwaltung, den Zustand der
StralBen auf dem bestehenden Niveau zu halten. Die
nachsten Jahre werden durch deutliche zusatzliche
Herausforderungen gepragt sein, da die elektro- und
maschinentechnischen Anlagen in den Landesstra-
Bentunneln zunehmend in ein Alter kommen, welches
einen Austausch erforderlich macht.

In den Jahren von 2009 bis 2011 mussten entsprechend
den Vorgaben des Budgetpfades zur Abfederung der
Herausforderungen der Wirtschafts- und Bankenkrisen
die Mittel im Neu- und Ausbau drastisch gekirzt werden

und blieben seither auf dem Niveau des Jahres 2011.
Die etwas gestiegenen Ausgaben im Neu- und Ausbau
in den Jahren 2014 und 2015 sind im Wesentlichen auf
die Erhéhung von Beitragsleistungen fir Gemeinden fur
dringend notwendige Investitionen im Infrastrukturbe-

reich zurlckzufihren.

Der Aufwand fir den Stralendienst konnte aufgrund
der zwei Reformprojekte ,Betriebliche Stralenerhaltung
2005+ und ,Landesstraendienst 2020 trotz steigender
Léhne und allgemeiner Teuerung in etwa konstant gehal-
ten werden.

Die etwa gleich bleibenden Ausgaben im Neu- und Aus-
bau in den letzten Jahren ergeben sich durch verstarkte
Investitionen im Bereich der Férderung von Radwegen
bei gleichzeitig rucklaufigen Ausgaben im Neu- und Aus-
bau der LandesstraRen.
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Allgemeines

Mit hohen Forderungen der Kosten fiir die Planung,
Errichtung und Instandhaltung von regionalen und
Uberregionalen Radwegen sowie touristischen Rad-
wegverbindungen unterstitzt das Land Tirol Gemein-
den, Gemeindeverbande und Tourismusverbande.

Neben baulichen InfrastrukturmaBnahmen oder ein-
heitlichen Beschilderungsmaflnahmen sind aber auch
Verbesserungen bei der Anbindung des Radverkehrs
an den offentlichen Verkehr und die verstarkte Mit-

nahmemaéglichkeit von Fahrradern in den Offis geplant.
Die Abteilung Verkehr und Stralle mit den funf
Baubezirksdmtern als regionale Anlaufstelle ist
neuer Ansprechpartner fir Radwanderrouten sowie
Alltags- und Freizeitradverkehre. Detaillierte Infor-
mationen zum Tiroler Radkonzept und den Férder-
richtlinien kénnen auf der Homepage des Landes —
www.tirol.gv.at/sport/radfahren/radwegmodell/
abgerufen werden.
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Projekte

Im Jahr 2017 wurde die Generalsanierung des Inntal-

radweges fortgesetzt.

Zudem wurden folgende Vorhaben erfolgreich abge-

wickelt und entsprechend geférdert:

= Radweg Via Claudia Augusta, Pfunds-Nauders

= Radweg Paznaun

= Radweg Otztal, Bruggen bis Huben

= Radweg Kalksteinrunde, Asphaltierung in St. Johann
und Kirchdorf

=== Antersiung sn KechSsmeces; Bt
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Insgesamt konnten im Jahr 2017 Foérdermittel in der
Hohe von rund 3,6 Mio. € flr diese wichtigen Infrastruk-
turmafnahmen ausgeschittet werden. Mit diesen Mitteln
stellt das Land Tirol sein Bemuhen, die Radinfrastruk-
tur gemeinsam mit den Tiroler Gemeinden und Touris-
musverbanden massiv weiterzuentwickeln, eindrucksvoll
unter Beweis. Seit 2015 wurden bereits Uber 80 Kilo-
meter Radwege saniert, neu gebaut oder befinden sich
gerade in Bau. Weitere 155 Kilometer sind in Planung.



Radwege

Das Tiroler Radwanderwege-Leitsystem

Uberarbeitete Empfehlungen umfassen nun auch

lokale Radwege

3
6 Going
Reith

Astberg

Kitzbiihel

5,4 km

Kirchberg 2,8 km

Radfahren in Tirol als Erlebnis und Service

Das Radfahren wird immer beliebter, sei es flr
Wege im Alltag oder in der Freizeit. Auch im Som-
mertourismus wird das Thema Rad immer wichtiger,
da bereits 30 % der Gaste im Urlaub in die Pedale
treten. Das Radwandern ist gekennzeichnet durch
entschleunigtes Bewegen in der freien Natur und ist
neben dem Ziel sehr stark auf den Weg fokussiert.
Dabei spielen beispielsweise die schone Landschaft,
wenig Verkehr und attraktive Angebote entlang der
Strecke eine viel groRere Rolle als die sportliche
Herausforderung oder der kurze Weg von A nach
B. Daher sind Begleiteinrichtungen wie Rastplatze,
Servicestationen und Verpflegungseinrichtungen
sowie touristische Angebote auf Radwanderwegen
unerlasslich.

Hauptwegweiser

o))

Going
Reith

12 km
3,4 km

’m

Kitzbiihel 5,4 km
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Zustandigkeitsanderung

Seit 01.01.2016 ist die Landesbaudirektion fir Rad-

routen im Dauersiedlungsraum in folgenden Angelegen-

heiten zustandig:

= Forderstelle

= Beratung zu Planung, Ausschreibung und Bau-
abwicklung

= Beratung fiir die Griindung von Erhaltungsvereinen

= Beratung und Koordination zur Routenfiihrung
(Pflege des Basisnetzes)

= Empfehlung von Qualitatskriterien (Radwegkategorien)

= Empfehlung zu einer einheitlichen Beschilderung
und Bodenmarkierung

= Verwaltung der GIS-Grundlagen

= Zusammenfihrung der Grundlagen fir Routing-
anwendungen

= Aufbau einer Radroutingapplikation fiir verschiedene
Nutzeroptionen
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Wegweisung ist wichtig!

Neben einer geeigneten Radweginfrastruktur ist
eine klare, einheitliche und gut erkennbare Beschil-
derung essentiell. Mit einem guten Leitsystem kdén-
nen Urlaubsgaste auf ihrer Radtour die Natur gege-
benenfalls ohne digitale Navigation in vollen Zlgen
genielBen. Die neue Wegweisung soll aber auch
die einheimischen Radfahrerinnen und Radfahrer
auf die vorhandene Radinfrastruktur abseits der
StraBen noch starker hinfiihren. Mit einer liickenlos
beschilderten Radinfrastruktur wird jedenfalls ein
klares Bekenntnis fir das Radfahren als sanfte Mo-
bilitat sichtbar.

Vorwegweiser

Going
Oberndorf

Wattens

Q@

Neues Tiroler Radwanderwege-Leitsystem:
Uberarbeitung 2017
Das Leitsystem fir alle Uberregionalen,

regionalen
und lokalen Radverbindungen im Dauersiedlungsraum
wurde 2017 Uberarbeitet und beinhaltet nun auch eine
Empfehlung flr die Wegweisung an lokalen Radrouten.
In Ergénzung dazu werden im neu erschienenen Teil 2
Hinweise und Ldsungen zu Fragen aus der Praxis zu
den unterschiedlichsten Umsetzungsfragen zur Verfu-
gung gestellt. Download der Handbiicher Teil 1 ,,Gra-
phische Vorgaben* und Teil 2 ,,Planungshinweise /
Weiterentwicklungen"” unter https://www.tirol.gv.at/

sport/radfahren/radwegmodell/beschilderung-wegweisung/.



Umsetzungsbeispiel Salvenradrunde

setzt und in einer Lange von rd. 60 km neu beschil-

In der Region rund um die Hohe Salve wurde das Pi-  dert. Weitere Radrouten werden derzeit geplant und

lotprojekt ,Salvenradrunde” bereits erfolgreich umge- 2018 aufgestellt.

2
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Die wichtigsten Elemente des neuen Leitsystems

Schriftart

- TERN Regular: Fern- und Nahzielangaben, Inhalte in Textform
- TERN Narrow: Km-Angaben, Lokale Zielangaben, Radwegnummern
- TERN Italicc  Englische Ubersetzung

Piktogramme
o
Ao 1 a
Farbcode
@ RAL: Verkehrsgriin 6024 € 100, M 20, Y 90, K 10 R 60, G 165, B 55
RAL: Verkehrsgelb 1023 C8,M18,Y95 K1 R 240, G 202, B 0
@ RAL: Signalrot 3002 €25 M97,Y 82 K21 R 160, G 33, B 40
@ RAL: Signalbraun 8002 €35, M 60, Y 63, K 42 R 132, G 81, B 65
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Verkehrsentwicklung

StraBenneu-

Verkehrsentwicklung

Ziel und gesetzlicher Auftrag der Stralenerhaltung ist
es, die Stralde in einem Zustand zu halten, dass sie vom
Verkehrsteilnehmer ohne besondere Gefahr benutzt
werden kann und den Erfordernissen der Leichtigkeit
und FlUssigkeit entspricht.

Vom Jahr 2003 bis 2013 nahm der Kfz-Verkehr auf Ti-
rols Strallen um insgesamt 6% zu. Seit dem Jahr 2014
stiegen die jahrlichen Zuwachsraten wieder an. Im Jahr
2016 war ein Anstieg von 2,3% beim Gesamtverkehr-
saufkommen zu beobachten. Auch im vergangenen
Jahr konnte ein weiterer Zuwachs in der GroRe von
1,4% verzeichnet werden. In den vergangenen 10
Jahren stieg der Verkehr somit um rund 10% an.

& -ausbau

Wahrend es entlang der A 12 Inntal Autobahn, der A 13
Brenner Autobahn und der S 16 Arlberg Schnellstralle
zu einer Steigerung von 1,4% gegenlber dem Vorjahr
gekommen ist, fiel der Zuwachs beim KFZ Verkehr an
den Landesstralen B mit 1,8% recht ahnlich aus. An
den Landesstralen L betragt der Anstieg 0,5% ge-
genuber dem Vergleichsjahr 2016.

Insgesamt hat sich der KFZ-Verkehr seit 1980 fast ver-

doppelt, seit 1990 ist er um etwa 50 % gestiegen.

www.tirol.gv.at/verkehr/verkehrslagestatistik

Strafienverkehr in Tirol

Verkehrsentwicklung
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Entwicklung Aufwand

Fir den Neu- und Ausbau des LandesstraRennetzes
standen im Jahr 2017 rund 29,1 Mio. € zur Verfligung.
3,8 Mio. € wurden fur die Bauleitungs- und Projek-
tierungsleistungen aufgewendet.

Beitrage an die Landesforstdirektion, den Schutzwas-
serbau und die Wildbach- und Lawinenverbauung
wurden in der Hohe von knapp 2,6 Mio. € geleistet.
Fur StralRenbauarbeiten von Gemeinden und Einzelin-
teressenten im Bereich der Landesstralen wurden
Beitrage in der Hohe von 0,6 Mio. € gewahrt. Der Aus-
bau und die Instandsetzung der Tiroler Alltagsradwege
und Radwanderrouten wurde mit 3,6 Mio. € gefordert.

Trotz eines anhaltenden strengen Sparkurses und er-
neuter Budgetreduktionen im Bereich des Strallen-
neu- und -ausbaus ist es auch im Jahr 2017 gelungen,
wieder eine Reihe von Projekten zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit und des Anrainerschutzes der Tirol-
erinnen und Tiroler umzusetzen. Auch die Anstrengun-

gen des Konjunkturpaketes trugen dazu erheblich bei.

Die Arbeiten an der Umfahrung Scharnitz, dem mit Ab-
stand gréRten Bauvorhaben an Tiroler Landesstrallen,
gingen im Jahr 2017 zlgig voran. Im Spatsommer
2018 ist mit der Verkehrsfreigabe zu rechnen.

Entwicklung Kosten

Neu- und Ausbau - Landesstrafien Tirol
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® LandesstraBen, StraBenbauindex-bereinigt
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2013
2014
2015
2016
2017

LandesstraBen absolut
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Die Landesstrafie als Nachbar

In vielen Angelegenheiten ist die Landesstralenver-
waltung als direkter Nachbar der anliegenden Grund-
sticke erste Ansprechperson. Die folgenden The-
menbereiche sollen einen Uberblick lber die von der
LandesstralRenverwaltung betreuten Anliegen der An-
rainer vermitteln.

Zufahrten an einer LandesstraRe

Ein Anschluss einer nicht 6ffentlichen Zu- und Ab-
fahrt von Grundstlicken zu Landesstralen bedarf
der schriftlichen Zustimmung des Stralenverwal-
ters. Diese Zustimmung kann nur befristet oder un-
befristet auf jederzeitigen Widerruf erteilt werden.
Als erste Ansprechpartner sind die jeweiligen Bau-
bezirksdmter zustandig. Je nach Bedeutung der Lan-
desstralle und der gewiinschten Zufahrt ergeben sich
unterschiedliche Ausgestaltungsformen. Jeder Fall ist
einzeln darzustellen und zu prifen. Die dafiir notwen-
digen Unterlagen wie Ubersichtslageplan, Lageplan mit
allen neuen Anlagenteilen und Querprofile sind im Vor-
hinein mit dem Baubezirksamt abzustimmen und dann

zur schriftlichen Zustimmung einzureichen.

Fir die Ausstellung einer Zufahrtsgestattung fallt ein
Anerkennungszins von derzeit € 248,00 an. Bei Zufahr-
ten mit erforderlicher neuer Linksabbiegespur erhéht
sich der Anerkennungszins auf derzeit € 6.008,00.

Leitungsverlegung im LandesstraBengrund
Grundsatzlich sind Leitungseinbauten maoglichst au-
Rerhalb des Stralenquerschnittes anzustreben. Nur

in Ausnahmefallen ist eine Leitungsverlegung im Stra-

Renquerschnitt zuldssig. Die Zustimmung wird nur auf
jederzeitigen Widerruf erteilt.

Als erste Ansprechpartner sind die jeweiligen Baube-
zirksamter zustandig. Die genaue Lage, Einbautiefe,
Klnettenbreite, Instandsetzung und sonstige Vorgaben
werden in die Zustimmung aufgenommen und sind fir

den Antragsteller bindend.

FUr die Sondernutzung von Landesstral3engrund fallt
je nach Art, Dimension, Lange etc. der Leitung ein ent-

sprechender Anerkennungszins an.

Abstiande zu Landesstralen

Fir Bauten im Schutzbereich an LandesstralRen ist
neben der Baubewilligung der Standortgemeinde auch
eine schriftliche Zustimmung des Straenverwalters
erforderlich. Vorgaben fir die jeweiligen Abstéande sind
im Vorfeld bei den jeweils zustandigen Baubezirksam-
tern einzuholen.

Hinweisschilder und Werbungen

Neben einer allfallig notwendigen naturschutzrechtli-
chen und stralRenpolizeilichen Bewilligung bedarf ein
Aufstellen einer Hinweistafel auf Landesstralengrund
auch einer gesonderten schriftlichen Bewilligung sei-
tens der LandesstralRenverwaltung als Grundeigen-
timer. In einer Genehmigung sind insbesondere die

Schutzinteressen der StralRe zu beriicksichtigen.

Spezialfall LED-Tafel
Fir die Errichtung einer LED-Tafel (im Ortsgebiet) ist
neben der baurechtlichen Genehmigung auch eine



Bewilligung gemafR § 35 StVO (Vermeidung von Ver-
kehrsbeeintrachtigungen) und eine Beurteilung nach
den technischen Richtlinien RVS 05.06.11 ,Visuelle
Storwirkungen — Kriterien zu Standorten von Informa-
tionstragern (Dezember 2011)"“ und RVS 05.06.12 ,Vi-
suelle Informationstrager fur verkehrsfremde Zwecke
(November 2003)“ notwendig.

Als Ansprechpartner fur sdmtliche Werbeeinrichtungen
sind die jeweiligen Baubezirksamter tatig.

Fir die Ausstellung einer Gestattung zum Aufstel-
len einer Hinweistafel fallt ein Anerkennungszins von
€ 248,00 / Tafel an.

Sondernutzungen, Unterbauung, Uberfiihrung
einer LandesstraRe etc.

In allen Uber die genannten Themenbereiche hinaus-
gehenden Angelegenheiten steht die Abteilung Verkehr
und Strale, Sachgebiet Stralenerhaltung, fur Abstim-
mungen gerne zur Verfligung.

Samtliche Antragsformulare fur Zufahrten, Leitungsver-
legungen, Abstande und Werbeeinrichtungen inkl. der
Auflistung der daftir notwendigen Unterlagen kdnnen im
Internet auf der Seite

https://www.tirol.gv.at/verkehr/
strassenbau-und-strassenerhaltung/

downloadseite/ heruntergeladen werden.
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Kontaktdaten

Baubezirksamt Kufstein

Baumgartnerstral3e 9

6330 Kufstein

T +43(0)5372/606 4802

F +43(0)5372 /606 74 4805

M bba.kufstein@tirol.gv.at

| https://www.tirol.gv.at/verkehr/
baubezirksaemter/bba-kufstein

Baubezirksamt Innsbruck

Valiergasse1

6020 Innsbruck

T +43(0)512 /508 4403

F +43(0)512 /508 74 4405

M bba.innsbruck@tirol.gv.at

| https://www.tirol.gv.at/verkehr/
baubezirksaemter/bba-innsbruck

Baubezirksamt Imst

Eichenweg 40

6460 Imst

T +43(0)5412/6996 4703

F +43(0)5412 /6996 74 4705

M bba.imst@tirol.gv.at

| https://www.tirol.gv.at/verkehr/
baubezirksaemter/bba-imst

Baubezirksamt Lienz

Iseltaler Stral3e 1

9900 Lienz

T +43(0)4852 /6633 4902

F +43(0)4852 /6633 74 4905

M bba.lienz@tirol.gv.at

| https://www.tirol.gv.at/verkehr/
baubezirksaemter/bba-lienz

Baubezirksamt Reutte

Allgéuer Stral3e 64

6600 Reutte

T +43(0)5672 /6996 4642

F +43(0)5672 /6996 74 4645

M bba.reutte@tirol.gv.at

| https://www.tirol.gv.at/verkehr/
baubezirksaemter/bba-reutte

Sachgebiet StraBenerhaltung
Herrengasse 1-3

6020 Innsbruck

T +43(0)512/508 4041

F +43(0)512/508 74 4045

M strassenerhaltung@tirol.gv.at




Aktuelle Bauvorhaben

StraBenneu- & -ausbau

B 111 Gailtalstrafie, km 110,300 - 111,000, Ortsdurchfahrt Kartitsch

Als Fortsetzung des im Friihjahr 2015 vorgestellten Sa-
nierungskonzeptes fiir die B 111 GailtalstralRe erfolgte
im Herbst 2017 der Spatenstich fiir das Bauvorhaben
Sanierung Ortsdurchfahrt Kartitsch. Dabei wird in enger
Zusammenarbeit mit der Gemeinde Kartitsch neben der
Sanierung des Fahrbahnunterbaus und der Asphaltde-
cke auch die Entwasserung dem Stand der Technik an-
gepasst. Weiters werden ein Gehsteig, eine Busbucht,
eine Fahrbahnhaltestelle und ein FuRgangeribergang
(Zebrastreifen) gebaut. Im Friihjahr 2018 wird dieses
Bauvorhaben fortgesetzt. Die Fertigstellung ist mit Sep-
tember 2018 vorgesehen.

Die Baukosten firr das rund 700 m lange Baulos betragen
in Summe € 1,4 Mio. € und werden vom Land Tirol, der
Gemeinde Kartitsch und den Leitungstragern finanziert.

Kosten: 1,4 Mio. €
Bauzeit: Herbst 2017 bis September 2018
Gemeinde: Kartitsch

Bauleitung: Baubezirksamt Lienz
Planer: Ziviltechniker Dipl.-Ing. Norbert Nemmert
Planer: Swietelsky Bau GmbH




26

B 177 Seefelder Strafie, Umfahrung Scharnitz

Die Bauarbeiten der zuklinftigen Umfahrung Scharnitz
schritten im Jahr 2017 zlgig voran und wesentliche
Bauwerke wurden errichtet. Unter anderem wurde die
Innenschale des 959 m langen Porta-Claudia-Tunnels
fertiggestellt und samtliche Hauptarbeiten der 100 m
langen Isarbriicke durchgeftihrt. Der Bau der in ihrem
Erscheinungsbild ausdrucksstarken Isarbriicke war fiir
die ausfuhrende Firma eine Herausforderung, die bes-
tens gemeistert wurde. Die Isarbrucke ist als 2-stegi-
ger offener Plattenbalken als Stahl-Beton-Verbund-
briicke mit zwei dichtgeschweilten Stahlhohlkasten
als Langstrager konzipiert. Je Uberspannungstrager

wurden 20 Stick innenliegende Vorspannkabel mit

nachtraglichem Verbund ausgefiihrt. Die gesamte Vor-
spannkraft pro Uberspannungstrager von 3.000 Ton-
nen wurde in drei Vorspannstufen, abgestimmt mit den
Betonierabschnitten des Tragwerks, aufgebracht.

Kosten: 36 Mio. €
Bauzeit: Oktober 2015 bis Sommer 2018
Gemeinde: Scharnitz

Firma:

ARGE Baulos 1: Marti GmbH, Porr Bau GmbH,
Gebriider Haider Bauunternehmung GmbH
ARGE Baulos 2: Porr Bau GmbH,

Gebriider Haider Bauunternehmung GmbH




StraBenneu- & -ausbau

B 187 Ehrwalder Strafie, km 9,76, Neubau Weifilehnbachdurchlass

Der alte Weilllehnbachdurchlass bei km 9,76 an der
B 187 Ehrwalder StraRe wies nur einen Durchfluss-
querschnitt von 2 m? auf. Beinahe bei jedem starkeren
Regenereignis vermurte der viel zu gering dimensio-
nierte Durchlass und die B 187 Ehrwalder Strale wurde
Uberflutet und beschéadigt.

Der Weillehnbachdurchlass wurde daher durch ein
Briickentragwerk mit einer Spannweite von 7 m ersetzt.
Der Gerinnequerschnitt im Briickenbereich und in wei-
terer Folge bis zur Einmiindung in die Loisach wurde
ebenfalls neu gestaltet.

Die Errichtung der Widerlager und des Gerinnes muss-
te aulRerhalb der Hochwasserzeit — also bis spatestens
Ende April — erfolgen, mit dem Bau wurde daher bereits
Ende Februar begonnen.

Da in diesem Zeitraum die Asphaltierung einer Bauhilfs-
stral3e nicht méglich war, wurde diese bereits im Herbst
2016 vorauseilend errichtet. Dadurch konnte nahezu
wahrend der gesamten Bauzeit der Verkehr zweispurig
aufrechterhalten werden. Lediglich wahrend der finalen
Asphaltierungsarbeiten war kurzzeitig eine Ampelrege-
lung bzw. Postenregelung erforderlich.

Kosten: 0,43 Mio. €

Gemeinde: Lermoos

Bauzeit: November 2016 bis Juni 2017
Planung StraB8e: Land Tirol, Baubezirksamt Reutte
Planung Durchlass: IB Haller, Natters
Bauleitung: Baubezirksamt Reutte

Firma: Porr Bau GmbH




L 16 Pitztalstraf3e, km 27,80 bis 28,40, Lawinenschutz Schiitzesrinne

Sidlich des Ortsteiles Weixmannstall der Gemeinde
St. Leonhard werden eine 162 m lange Lawinengalerie,
ein 210 m langer Lawinendamm und mehrere Mauern
errichtet, die Landesstral’e auf eine Lange von rund
300 m verlegt und gewasserdkologische MalRnahmen
entlang der Pitze durchgefiihrt. Das Bauvorhaben dient
zum Schutz gegen die Schiitzeslawine und die Hirsch-
pillbachlawine von der gegenuberliegenden, orogra-
phisch linken Talseite.

Mit den Bauarbeiten wurde im September unter einspu-
riger Verkehrsaufrechterhaltung begonnen. In der Win-
terpause wird der Verkehr wieder zweispurig gefuhrt.

Nach der Schneeschmelze erfolgt im Jahr 2018 der Bau
der Galerie.

Kosten: 4,5 Mio. €

Gemeinde: St. Leonhard i. P,

Bauzeit: September 2017 bis Oktober 2018
Planung StraBle: Land Tirol, Baubezirksamt Imst

Planung Kunstbauten: DI Georg Autengruber,
Innsbruck

Geotechnik: Grund & Boden Geotechnik, Absam
Bauleitung: Baubezirksamt Imst

Firma: Fréschl, Hall




StraBenneu- & -ausbau

L 38 Ellbogener Strafle, km 17,60 bis 18,10,
Verbreiterung Katzenloch bis Erlach

Die L 38 Ellbogener Stral’e wies im Bereich von Kat-
zenloch bis Erlach stark variierende Fahrbahnbreiten
zwischen 3,90 m und 5,50 m auf. Zudem war der Fahr-
bahnbelag sanierungsbeduirftig.

Die StralRe wurde auf eine Fahrbahnbreite von 5,50 m
zuzlglich erforderlicher Fahrbahnverbreiterungen
ausgebaut. Bergseitig wurde beinahe Uber die ge-
samte Lange eine permanente Spritzbetonnagelwand
mit Vormauerung errichtet. Der gesamte Strallen-
oberbau sowie die Entwasserungsanlagen bis zum
Hauptkanal wurden neu errichtet. Auf einem kurzen
Abschnitt war talseitig die Errichtung einer Stahlbeton-
stitzmauer erforderlich.

Die Gemeinde Ellbégen hat im Zuge der Baumafinahmen

auf die gesamte Lange eine LWL-Leitung neu verlegt so- Kosten: Baukosten Land Tirol: 1,8 Mio. €

wie die Zufahrt zur alten Volksschule optimiert. Nebenleistungen und Grundeinlése: € 300 Tsd.
Die Arbeiten wurden unter zumindest einspuriger Aufrecht- Gemeinde Ellbégen 85 Tsd. €

erhaltung des Verkehrs mit Ampelregelung abgewickelt. Gemeinde: Ellbégen

Bauzeit: November 2016 bis September 2017
Planer: BBA Innsbruck

Bauleitung: Land Tirol, Baubezirksamt Innsbruck
Firma: Ing. Berger & Brunner Bauges.m.b.H.

Die Lange des Bauvorhabens betrug ca. 420 m.

Das Land Tirol investierte rd. 2,1 Mio. € in den verkehrs-
sicheren Ausbau der L 38 im Gemeindegebiet von Ellbo-
gen. Der Anteil der Gemeinde Ellbogen betrug € 85.000.




L 63 Gacher-Blick-Straf3e, km 3,78 bis 4,44,
Ausbau oberhalb Falpaus

In der Gemeinde Kaunerberg, oberhalb der Siedlung
Falpaus, wurde durch die LandesstraRenverwaltung
seit Herbst 2016 ein Nadelohr beseitigt. Die Gacher-
Blick-StralRe hatte auf dem nun verbreiterten 640 m
langen Abschnitt eine aulerst schmale Fahrbahn mit
Breiten von 3,50 m — 4,20 m.

Fir die Verbreiterung des Stralenquerschnittes auf
eine Breite von 5,50 m wurde bergseitig eine perma-
nente Spritzbetonsicherung mit vorgesetzter Stahlbe-
tonschale bzw. talseitig eine Erdstitzkonstruktion Sys-
tem ,Bewehrte Erde” errichtet.

Ca. 3.000 m? Spritzbeton mit einer Starke von 20 cm
und ca. 8.000 Ifm Anker sind fir die permanente
Spritzbetonsicherung notwendig. Die Ansichtsflachen
der Stahlbetonmauer wurden in Sichtbetonqualitat mit
OSB-Plattenstruktur ausgeflihrt. Insgesamt wurden
5 Wandmauern mit einer Gesamtlange von 554 m
errichtet. Dazu wurden ca. 1.300 m® Beton und ca.
140 t Stahl verarbeitet. Selbstverstandlich erhielt die
verbreiterte Stralle einen neuen Unterbau sowie eine
neue Asphaltschicht.

GroRe Ricksicht wurde auf die Bewirtschaftung der
angrenzenden Felder gelegt. Durch die Erhdhung der
bergseitigen Mauer kann kinftig mit der Errichtung ei-
nes daran aufgesetzten Wirtschaftsweges die Feldarbeit
abseits der Strafl3e verkehrssicher durchgefiihrt werden.
Die Fertigstellung der Arbeiten erfolgte Ende Juli 2017.

Somit kann dann der Verkehr fast durchgehend zwei-
spurig diesen Abschnitt sicher passieren.

Gleichzeitig mit den StraRenbauarbeiten wurde fiir die
Gemeinde Kaunerberg eine Busumkehrschleife bei der
Falpauser Kapelle hergestellt, um die Anforderungen der
Kraftfahrlinienbehérde fur die Anbindung des &ffentlichen
Verkehrs zum neuen Siedlungsgebiet in Falpaus zu erfiillen.

Baukosten: 2,3 Mio. €

Gemeinde: Kaunerberg

Bauzeit: Oktober 2016 bis Juli 2017

Planung Stra8e: Land Tirol, Baubezirksamt Imst
Planung Mauern: DI Georg Pfenniger, Landeck
Geotechnische Betreuung:

BM DI Jiirgen Ewerz, Imst

Bauleitung: Baubezirksamt Imst

Firma: Swietelsky Baugesellschaft m.b.H.

l r



StraBenneu- & -ausbau

L 69 Reuttener Strafe, km 2,66, Planseeachbriicke

Die Planseeachbricke befindet sich bei km 2,66 an der
L 69 Reuttener Stral3e und Uberspannt im Ortsgebiet von
Pflach mit einer Lange von 33 m den Archbach sowie eine
Gemeindestrafe und einen Wirtschaftsweg. Auf Grund
ihres Alters (Baujahr 1934) war das Plattentragwerk drin-
gend sanierungsbedurftig, auch die Absturzsicherungen
entsprachen nicht mehr dem Stand der Technik.

Sowohl aus technischen als auch wirtschaftlichen Uber-
legungen wurde das bestehende Tragwerk abgetragen
und anschlieBend durch ein Rahmentragwerk mit beid-
seitig auskragenden Tragwerksplatten in Stahlbetonbau-
weise ersetzt. Neben der Fahrbahnbreite wurden auch
Randbalken und die Rickhaltesysteme den kuinftigen
Verkehrsbedirfnissen angepasst und im Anschluss an
die Briicke eine Belagssanierung durchgefiihrt. Die Ge-
meinde Pflach errichtete entlang der Landesstral3e auf
einer Lange von 150 m einen neuen Gehweg und stellte
damit westlich der L 69 eine durchgangig fullaufige Ver-
bindung her.

Wahrend der Bauzeit wurden Fahrzeuge bis 7,5 t Uber
Gemeindestralen durch das Ortsgebiet von Pflach
umgeleitet. Lkw Uber 7,5 t wurden mit Ausnahme des
Ziel- und Quellverkehrs groRraumig uber die Umfahrung

Reutte umgeleitet.

L 218 Rotholzer Strafie, km 9,25,
Straflenbriicke Erweiterung LLA Rotholz

Der Neu- bzw. Erweiterungsbau der Landeslehranstalt
Rotholz am Areal sidlich der bestehenden L 218, Rot-
holzer Stralle erfordert einen Briickenneubau. Unter
dem neuen Tragwerk wird das bestehende Schulareal
im Norden Uber einen Festplatz mit dem neuen Schul-

komplex im Stden verbunden.

Baukosten: 0,95 Mio. €
Gemeinde: Pflach
Bauzeit: Janner 2017 bis Juni 2017

Planung StraB8e: Land Tirol, Baubezirksamt Reutte
Planung Briicke: Exenberger Resch ZT GmbH
Bauleitung: Baubezirksamt Reutte

Firma: Strabag AG

Das Bruickenbauwerk ist eine integrale Briicke, ausge-
fihrt als Spannbetonrahmen, mit einer Stltzweite von
29,75 m. Die stitzenfreie Gestaltung des entstehenden
Verbindungsweges erlaubt durch die uneingeschrankt
nutzbare Breite des neuen Festplatzes eine vielfaltige
Nutzung des gesamten Areals.

Die Hauptarbeiten einschlieRlich der StraRenbaumald-
nahmen konnten im Dezember 2017 abgeschlossen
werden, die Restarbeiten, Begriinung sowie die Monta-
ge des Glasgelanders erfolgen im Frihjahr 2018.

Kosten: 1,5 Mio. €
Bauzeit: August 2017 bis Mai 2018

Gemeinde: Strass im Zillertal
Firma: Fréschl Bau AG & CO KG




L 225 Gnadenwalder Strafie, km 2,00 bis 2,50,
Straflenumbau Walderkapelle

Durch die Neutrassierung der L 225 Gnadenwal-
der Strale zwischen km 2,0 und 2,5 im Bereich der
Walderkapelle wurde das vorherrschende Gefahren-
potential aufgrund der engen Kurvenradien und der
groBen Steigung von etwa 13 % (hangenbleibende
Fahrzeuge im Winter; diverse Unfallereignisse) durch
eine Neutrassierung mit kontinuierlicher Linienfiihrung

und konstanter Steigung von max. 10 % vermindert.

Die Lange des Bauvorhabens betrug ca. 600 m.

Die Stralte wurde mit einer Fahrbahnbreite von 6,0 m
zuzlglich notwendiger Fahrbahnverbreiterungen tras-
siert. Die alte Trasse wurde rekultiviert und ein schma-
ler Wirtschaftsweg angelegt.

Die sudseitige Dammboschung wurde bepflanzt.
Nordseitig wurde die Bdschung zur wirtschaftlichen
Nutzung flach verzogen.

Die Entwasserung erfolgt groRflachig uber die
StraBenbdschungen, im Bereich der Einschnitte Gber

Versickerungsmulden.

Die Zufahrt zur Sportanlage der Gemeinde Absam wurde
entsprechend dem Stand der Technik angepasst. Um ein

gefahrloses Queren der Landesstrale zu erméglichen, Kosten: 540 Tsd. €
Gemeinde: Absam und Mils bei Hall

Bauzeit: Juli 2015 bis September 2017

wurde im unmittelbaren Anschluss an die Zufahrt eine
Unterfihrung mittels Wellstahlrohr fir den Wanderweg

Planer: BBA Innsbruck

und die Loipe errichtet. Bauleitung: Land Tirol, Baubezirksamt Innsbruck

Das Land Tirol investierte rd. € 540.000 in den verkehrs- Firma: Fréschl (Asphaltierungsarbeiten)

sicheren Ausbau der L 225 im Bereich der Walderkapelle.




L 232 Ranalter Strafle, km 5,25 bis 5,50,
Neubau Grobentalbachbriicke

StraBenneu- & -ausbau

Das Gerinne des Grobentalbaches wird im Bestand
verrohrt unter der L 232 Ranalter Stralle in die Ruetz
gefuhrt. Bei Starkregenereignissen und Gewittern
stellt der Grobentalbach eine massive Bedrohung der
L 232 dar, ein entsprechendes Auffangbecken ober-
halb der Landesstral’e und eine neue Fiihrung des
Grobentalbaches vom Auffangbecken, mit einer neu-
en Briicke die Landesstrafle querend, bis zur Miin-
dung in die Ruetz sollen die Gefahrdung der L 232 mi-
nimieren und die damit sichere Verbindung ins hintere
Stubaital im Ereignisfall gewahrleisten.

Die Bricke wird als Stahlbetonrahmen ausgefihrt,
durch die Anhebung der Stralennivelette im unmit-
telbaren Kreuzungsbereich wurde auch die L 232 auf
einem Abschnitt von 250 m adaptiert.

Kosten: 870 Tsd. €

Bauzeit: August 2017 bis Mai 2018
Gemeinde: Strass im Zillertal
Firma: Fréschl Bau AG & CO KG
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L 393 Kienburger Strafie, km 1,06,
Neubau Michelbachbrlicke

Auf der L 393 Kienburger StralRe bei km 1,06 befin-
det sich eine der letzten holzbedielten Bricken der
Stralenmeisterei Matrei in Osttirol, die Michlbachbru-
cke. Durch das immer hohere Verkehrsaufkommen —
an beiden Ufern des Michlbaches befindet sich jeweils
eine Schottergrube — war die Holzbedielung in immer
kirzeren Abstanden zu erneuern.

Im Zuge des im Jahr 2017 durchgefiihrten Tragwerks-
tausches wurde die bestehende Holzbedielung durch
ein modernes Stahlbetontragwerk ersetzt. Dabei wur-
den die bestehenden Widerlager im Bestand belassen
und mittels Mikropfahltiefgriindung erttichtigt.

Die Fahrbahnbreite auf der Briicke betragt 6,5 m. Ein
Gehsteig war aufgrund der geringen Fuf3gangerfre-
quenzen (Freiland) nicht erforderlich. Die Briickenbau-
arbeiten wurden im November 2017 begonnen und mit
Marz 2018 abgeschlossen.

Kosten: 290 Tsd. €

Gemeinde: St. Johann i. W.

Bauzeit: November 2017 bis Ende Mai 2018
Bauleitung: Baubezirksamt Lienz

Planer: Sachgebiet Briicken- und Tunnelbau
Firma: Swietelsky Bau GmbH,
Zweigniederlassung Karnten/Osttirol



StraBenneu- & -ausbau

Verbindungsstrafie zwischen der S 16 Arlbergstrafie und der L 68 Stanzertalstrafie

Der Neubau der Verbindungsstralte zwischen der S 16

Arlbergstral’e und der L 68 StanzertalstralRe stellte seit
Jahren ein fiir die Gemeinde Pettneu am Arlberg wich-
tiges Infrastrukturvorhaben dar. Auf Grund des schlech-
ten Zustandes der bestehenden Briicke hat sich die
Dringlichkeit zur Umsetzung dieses Vorhabens in den
letzten Jahren drastisch erhdht. Daher wurde eine dem
neuesten Stand der Technik entsprechende Verbindung
zwischen den beiden Straflenachsen geschaffen. Zur
verkehrstechnisch sicheren Erreichbarkeit war es hierzu
weiters erforderlich, auf der L 68 Stanzertalstralle einen
neuen Linksabbiegefahrstreifen in der Lange von 240 m
zu errichten. Die neue 30 m lange Briicke Uber die Ro-
sanna wurde als integrales, zweifeldriges Stahlbeton-

tragwerk ausgefiihrt. Somit konnte auf die Anordnung
von insbesondere in der Erhaltung kostenintensiven La-
gern und Fahrbahntibergangen verzichtet werden.

Die Kosten dieser Verbindungsstral’e wurden von der
LandesstralBenverwaltung mit € 1,2 Mio. brutto ange-
schatzt und konnten auch eingehalten werden. Da es
sich um eine neue Gemeindestralle handelt, musste
die Gemeinde fir die Baukosten aufkommen. Das Land
Tirol hat auf Grund der Bedeutung des Projektes einen
mafRgeblichen Teil der Baukosten durch einen entspre-
chenden Beitrag Ubernommen.

Das Baulos wurde in Amtshilfe durch das Land Tirol be-
treut und abgewickelt. Dies betrifft die Planung, welche
durch das BBA Imst durchgefiihrt wurde, die Abwick-
lung der Bewilligungsverhandlungen, die Bauleitung,
ortliche Bauaufsicht und Abrechnungsfihrung.

Die Bauarbeiten wurden im Juli 2017 zur vollsten Zufrie-

denheit aller Beteiligten abgeschlossen.

Baukosten: 1,2 Mio. €

Gemeinde: Pettneu am Arlberg
Bauherr: Gemeinde Pettneu am Arlberg
Bauzeit: Feber 2017 bis Juli 2017

Planung Straf8e: Land Tirol, Baubezirksamt Imst
Planung Briicke: DI Georg Pfenniger, Landeck
Bauleitung: Baubezirksamt Imst
Firma: Fréschl Bau AG & Co KG




Bauliche Erhaltung

Entwicklung Aufwand

Fir die bauliche Straenerhaltung des Landesstrallen-
netzes (Landesstrafien B und Landesstral’en L) stan-
den im Jahr 2017 rund 23,8 Mio. € zur Verfligung.

Davon wurden etwa 14,8 Mio. € fur die Sanierung
schadhafter Belage und Mauern und 5,4 Mio. € fir
die Instandsetzung von Briicken und Tunneln und von
elektro- und maschinentechnischen Anlagen aufge-
wendet.

In den Neubau und die Instandsetzungen der hochbau-
lichen Anlagen der Landesstralenverwaltung wurden
rund 3,8 Mio. € investiert. Der groRte Anteil davon war fir
die Sanierung der Stralenmeisterei Zams vorgesehen.

Aufgrund von zum Teil groBen Preissteigerungen in
den letzten Jahren, etwa beim Asphalt, wird auch im
Bereich der baulichen Erhaltung der Sparsamkeit bei
gleichzeitigem optimalem Einsatz der Mittel oberste
Prioritat eingerdumt.

Bauliche Erhaltung 2017 :
= 14,8 Mio. € fiir Beldge und Mauern

= 54 Mio. € fiir Briicken und Tunnel
= 3,8 Mio. € fiir Hochbauten

Entwicklung Kosten
Bauliche Erhaltung - Landesstraf3en B und L
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Erhaltungsmanagement

Erhaltungsmanagement Strafie

Belagseinbau auf der B 171 Tiroler Strafle im Bereich Kundl

Zur Abschatzung des erforderlichen Erhaltungsbedar-
fes und fir die Ableitung von systematischen und nach-
vollziehbaren Erhaltungsstrategien haben sich in den
letzten zwei Jahrzehnten Erhaltungsmanagement-Sys-
teme (EMS) entwickelt. Wesentliche Module dieser
Systeme sind StraBenzustandserfassungen und die
Ableitung von optimierten Erhaltungsstrategien.

Als Vorteile derartiger Systeme kénnen
genannt werden:

= Dokumentation des Stral3enzustandes hinsicht-
lich Struktur und Fahrkomfort

= Objektive Grundlagen zur MalBnahmen-
entscheidung (Bauprogramm,)

= Prognose des Zustandsverlaufes

Bauliche Erhaltung
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Auf Initiative des SG Strallenerhaltung findet seit dem
Jahr 2004 eine Abstimmung verschiedener Gsterreichi-
scher Bundeslander (Vorarlberg, Ober0dsterreich und
Burgenland, Salzburg und Niederdsterreich) zur Wei-
terentwicklung und Implementierung derartiger Syste-
me fir die Landesstrallennetze statt.

Fir den Aufbau eines derartigen Systems findet seit
dem Jahr 2005 eine Zustandserfassung als kombinier-
te messtechnische Erfassung durch den RoadStar des
arsenal research und visuelle Zustandserfassung durch
die Boden- und Baustoffpriifstelle aller Landesstrafien
statt. Jedes Jahr wird das Stra3ennetz eines Baubezirks-
amtes gemessen und visuell beurteilt. Seit dem Jahr
2010 wird nach einer entsprechenden Ausschreibung
(6sterreichweit einheitlich) die messtechnische Zustands-
erfassung (Langsebenheit, Querebenheit) durch den
TUV Rheinland mit dem System Argus durchgefiihrt.




System-Zustandserfassung mit Argus

Die erfassten Daten werden in eine spezielle, auf die loka-
len Verhaltnisse in Tirol abgestimmte EMS-Software einge-
pflegt und optimierte und langfristige Erhaltungsstrategien
errechnet. Diese bilden die Grundlage fir eine ingenieur-
mafige Ausarbeitung von Erhaltungsbauprogrammen.

Mit Abschluss im Jahr 2014 wurde das gesamte Landes-
stral’ennetz zwei Mal erfasst. Somit liegen nun fir alle finf
Baubezirksamter Zustandsdaten im 5-Jahres-Abstand
vor. Es konnte gezeigt werden, dass der StralRenzustand
konstant gehalten wurde und sich keine Verschlechterun-
gen ergaben. Auf Grund der Erkenntnisse der erneuten
Erfassungen wurden weitere Verbesserungen der Analy-
sesoftware angeregt und implementiert (Alterungskurven,
Gewichtung zwischen Gebrauchs- und Strukturdatenwer-
ten). Damit konnte eine erhdhte Treffsicherheit zur Uber-
einstimmung mit den Bauprogrammvorschlagen der Bau-
bezirksamter erzielt werden.

Die nachfolgende Abbildung gibt einen Uberblick tiber den
Zustand der Straf’en im Baubezirksamt Reutte als exem-
plarische Auswertung des EMS-Systems. Im Jahr 2018 ist
die Erfassung der Landesstral3en im Baubezirksamt Inns-
bruck vorgesehen.




Mapinahmen 2017

Von den im Jahr 2017 fur die bauliche Erhaltung zur
Verfiigung stehenden Mitteln von 23,8 Mio. € wurden
rund 14,8 Mio. € (d. s. 61 %) fur die Sanierung schad-
hafter Beldge und Mauern, 5,4 Mio. € (d. s. 23 %)
fur die Instandsetzung von Briicken und Tunneln und
rund 3,8 Mio. € (d. s. 16 %) fur die Errichtung und
Instandsetzung von Hochbauten und Siloanlagen

aufgewendet.

Bauliche Erhaltung

Belage

Im Zuge von Belagssanierungen werden einerseits
neue Asphaltdecken aufgebracht. Bei mangelnder Trag-
fahigkeit und/oder einem entsprechenden Schadensbild
kann auch der Austausch der bitumindsen Tragschicht
erforderlich werden. Auch Erneuerungen mit Austausch
der ungebundenen Tragschichten und Erneuerung der
Entwésserung zéhlen zu den Erhaltungsbauvorhaben.

Erneuerung der Asphaltschichten auf der B 188 PaznauntalstralRe im Bereich der GroRtalgalerie
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Belagsarbeiten an der B 164 Hochkonigstrae im Bereich Eichenhof

Zu den gréfiten Belagsmafinahmen, die 2017 durchgefiihrt wurden,

zdhlen unter anderem:

Beldage Landesstrallen B:

= B 100 DrautalstraBe, km 127,43 — km 128,70,
Fontnell

= B 164 HochkonigstraBe, km 64,60 — km 65,21,
Auwirtsbriicke — KV

= B 164 Hochkonigstrae, km 69,00 — km 69,85 und

km 72,51 — km 72,90, Grenzbriicke — Aasverbren-
nung und Eichenhof, 2 Bauabschnitte

= B 170 Brixentalstrae, km 25,28 — km 26,15,
Klausnerhéhe — Klausen

= B 171 Tiroler StraBe, km 16,42 — km 18,45, Kreu-
zung L3 — Wave

= B 171 Tiroler StraBe, km 19,19 — km 20,42, KV
Woérgl West — Unterer/Kundl

= B 171 Tiroler StraBe, km 77,55 — km 77,80, Kreu-
zung Ottoburg — Marktplatz

= B 171 Tiroler StraBe, km 89,80 — km 90,80, ODF Zirl

B 171 Tiroler StraRe, km 134,88 — km 136,25,
Hotel Weinberg — Recyclinghof Imst

B 172 WalchseestraBe, km 20,60 — km 21,51, ODF
Niederndorf

B 176 Kossener StraBe, km 18,70 — km 18,95, KV
Kdssen — Staffenbriicke

B 177 Seefelder Strale, km 13,50 — km 15,40,
Schlossberg Nord (bergseitige Fahrspur)

B 179 FernpassstraRe, km 34,80 — km 35,80,
Postwiese — Reutte Sud

B 179 FernpassstraBe, km 7,65 — km 9,80, Kehre
— Hinterseeberkurve 2. BA

B 180 ReschenstraBBe, km 24,60 — km 25,80, Ka-
jetansbriicke — Tschingeltobelbriicke

B 181 Achenseestrae, km 20,80 — km 22,70,
Achenkirch Siid — Achenkirch Mitte

B 182 BrennerstraBe, km 27,40 — km 31,80, Wolf —
Gries, Endsanierung Tigas



Beldge Landesstrafen L:

= L 2 PillerseestraRe, km 3,25 — km 3,82, Ofenschlucht

= L 4 BrandenbergstraBe, km 2,12 — km 3,28, Mittel-
teil Bereich Talgraben

= L 11 Volser StraBe, km 9,15 — km 9,75 und km
26,40 — km 27,25, KV Ortsanfang — Altwirt und ODF
Pfaffenhofen

= L 13 SellraintalstraBe, km 24,10 — km 25,80, Mug-
kogelegalerie — Ortsanfang

= L 18 KaunertalstraBe, km 6,34 — km 7,77, Obere
Raichbriicke — Nufler Raich

= L 24 VirgentalstraBe, km 14,53 — km 15,11, OE
Pragraten

= L 25 DefereggentalstraBe, km 13,70 — km 14,60,
Zotten — Osing |

= L 26 Kalser StraBe, km 2,20 — km 3,10, ODF Ober-
peischlach

Einbau einer halbstarren Decke auf der L 13 Sellraintalstralle in Kihtai

Bauliche Erhaltung

L 30 HinterthierseestraBe, km 5,54 — km 6,55,
Grub — untere Kehre

L 39 Erpfendorfer StraBe, km 6,92 — km 8,54,
Hager — Aschenau

L 72 HahntennjochstraBe, km 0,00 — km 3,05,
Passhohe — Pfafflar

L 225 Gnadenwalder StraBe, km 2,00 — km 2,50,
Walderkapelle

L 237 KiihtaistraBe, km 3,66 — km 4,44, Ortsan-
fang Taxegg — Ortsende Mihlau

L 255 PlanseestraRe, km 3,50 — km 5,50, Arch-
bachbriicke — Seespitze

L 273 VillgratentalstraBe, km 3,79 — km 4,47, OA
AuBervillgraten

L 324 Pustertaler HohenstraRe, km 25,69 — km
26,26, Auffahrt Anras

L 326 WinkeltalstraBe, km 0,00 — km 0,37, ODF
AuBervillgraten




Hochbau

Allgemeines

Fur die Neuerrichtung und Instandsetzung der Hoch-
bauten inkl. Siloanlagen wurden im Jahr 2017 rd.
3,8 Mio. € aufgewendet.

Der Schwerpunkt der hochbaulichen Aktivitaten im Jahr
2017 lag im Umbau und der Sanierung der Stral3en-
meisterei in Zams und im Abschluss der Sanierungsar-
beiten der StraRenmeisterei Zell am Ziller.

Im Bereich des Baubezirksamtes Lienz wurde 2013
die Sanierung des Standortes in Lienz fortgesetzt.
Das Sanierungskonzept an diesem Standort mit Er-
neuerung des Magazins, der warmetechnischen

Sanierung des Gebaudes, der Instandhaltung der

Werkstatten und Instandsetzung des Vorplatzes wird
voraussichtlich im Jahr 2018 abgeschlossen.

Daneben wurden im Bereich der Instandsetzung der
hochbaulichen Anlagen weitere groRere und kleinere
MaRnahmen getétigt. So sind drei neue Salzsilos an
den LandesstralRen zur Erhdhung der Einlagerungs-
menge an Streusalz errichtet worden (siehe eigener
Bericht). In den StraRenmeistereien Kufstein und Reut-
te konnten Hallen und Tore erneuert werden. In den
einzelnen Standorten der Stralenmeistereien in Ried
i. O., Zams, Reutte, Lechtal, Matrei a. Br. und Matrei
i. O. wurden die elektrotechnischen Anlagen erneuert
und auf den notwendigen Stand der Technik gebracht.

Baubezirksamt Lienz, Umbauarbeiten Bauhof

—

Im Frihjahr und Herbst 2017 wurden im Bauhof und
Werkstattenareal des Baubezirksamtes Lienz um-
fangreiche Sanierungs- und ErhaltungsmalRnahmen
getatigt. So wurde der Vollwarmeschutz des Werkstat-

tengebaudes fertiggestellt, die Entwasserung des Park-

platzes des Baubezirksamtes dem Stand der Technik
entsprechend angepasst und ein Sichtschutz zu den
ostlichen Nachbarn hin errichtet. Die Gesamtkosten
beliefen sich auch aufgrund von Eigenleistungen nur
auf rund € 155 Tausend.



Bauliche Erhaltung

Kosten: 155 Tsd. €

Gemeinde: Lienz

Bauzeit: Friihjahr und Herbst 2017
Bauleitung: Baubezirksamt Lienz
Planer: Baubezirksamt Lienz
Firma: Baubezirksamt Lienz
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Umbau und Neueréffnung der Strafienmeisterei Zams

Das sanierte und aufgestockte Verwaltungsgebaude der StralRenmeisterei Zams

Nach der Umstrukturierung der Stralenmeistereien im
Baubezirksamt Imst im Jahr 2016 und der Eréffnung
der neuen StralRenmeisterei Haiming im Oktober 2016
wurde von Februar bis Oktober 2017 der Bauhof der
StralRenmeisterei Zams umgebaut und mit Finanzmit-
teln in Hohe von 2,1 Millionen Euro auf den neuesten
Stand gebracht. Im Beisein von LH Ginther Platter
erfolgte im November 2017 die Neuer6ffnung der seit
1994 in Betrieb befindlichen Straflenmeisterei in Zams.
,Mit der erweiterten StralRenmeisterei Zams haben wir
eine optimale Ausgangsbasis fiir gepflegte und sicher
befahrbare Stralen geschaffen®, freut sich LH Gunther

Platter Gber den gelungenen Neubau.

Der Betreuungsbereich der StralRenmeisterei Zams
umfasst insgesamt 184 Kilometer an Landesstrallen.
Zusatzlich zu den Stralen von Imst bis zum Arlberg
und im Paznauntal werden nun auch das Pitztal und

das Hahntennjoch von Zams aus betreut. ,Mit der mo-

Der neu errichtete Garagentrakt fur sechs Grof3fahrzeuge im Bauhof Zams

dernisierten StraRenmeisterei profitiert die Region von
einem topmodernen Bauhof und bestens ausgestat-
teten Arbeitsplatz®, zeigte sich LH Platter zufrieden.
Der Neubau besticht vor allem durch seine Funktio-
nalitat: Neben einem grof3ziigigeren Aufenthalts- und



Bauliche Erhaltung
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Das Team der StraBenmeisterei Zams mit LH Giinther Platter und den Ehrengasten bei der Neuer6ffnung am 16.11.2017

Sozialraum fur die 31 Mitarbeiterinnen und Mitarbei-
ter, deren Zahl sich durch die Umstrukturierungen
um zehn erhéht hat, wurden ein neues Buro fur den
StralBenmeister-Stellvertreter sowie ein Sitzungszim-
mer, Besprechungszimmer und ein Bereitschaftsraum
errichtet. Des Weiteren wurde die Garage neu gebaut —
sechs Garagenboxen stehen nun als Holzkonstruktio-
nen fur die acht GroRfahrzeuge zur Verfligung.

Die Strallenmeisterei Zams ist neben den Stralen-
meistereien in Haiming und in Ried der dritte Stitz-
punkt fur die orange Flotte im Tiroler Oberland. Der
Umbau erfolgte im Rahmen der Zusammenlegung der
vier Straflenmeistereien in den Bezirken Imst und Lan-

Daten zur StraBenmeisterei Zams

Mitarbeiteranzahl:
Groffahrzeuge:

Kleintransporter: 7
Betreute StraBenldnge:
Gemeinden mit Betreuungsgebiet: 22

Kosten Umbau Verwaltungstrakt
und Neuerrichtung Garagen:

Bauzeit:

2,1 Mio. €

deck auf drei Standorte. Wie die Ergebnisse des Pro-
jekts ,LandesstralBendienst 2020“ gezeigt haben, brin-
gen groRere StralBenmeistereien mehr Flexibilitat beim
Einsatz des Personals sowie der Fahrzeuge und Ge-
rate. In Sachen Stralenerhaltung ist es wichtig, rasch
und effizient reagieren und so die Sicherheit noch bes-
ser gewabhrleisten zu kénnen. Das Projekt wurde von
der LandesstralRenverwaltung in Zusammenarbeit mit
der Abteilung Hochbau umgesetzt.

Die Baulichkeiten und der Fuhrpark der neuen
StraBenmeisterei bieten beste Bedingungen, um die
Landesstraf’en in einem ordnungsgemafen Zustand
zu halten.

31 (mit StraBenmeister)
4 LKW, je ein Unimog, Traktor, Radlader mit Anbaugeréten

184 km, 386 Fahrstreifen-km

Februar — November 2017




50-Jahr-Feier der Straf’enmeisterei Zell am Ziller
und Abschluss der Sanierungsarbeiten

Bis zum Jahr 1967 wurden die Bundes- und Landes-
straflen im Zillertal von Schwaz aus betreut. Seit nun-
mehr 50 Jahren ist das Team der StraRenmeisterei
Zell am Ziller fir 16 StraBenziige mit einer Lange von
135 Kilometern vom Inntal bis zum Gerlospass und
nach Hintertux zustandig.

LHStv. Josef Geisler nahm das Jubildum zum Anlass,
den 23 Mitarbeiterinnen der StraBenmeisterei im Rah-
men der 50-Jahr-Feier im Juni 2017 fur ihren Einsatz
zu danken: ,lhr seid es, die tagtaglich und bei jeder
Witterung fur gut befahrbare und sichere Verkehrsver-
bindungen sowie fir Sauberkeit auf unseren Strallen
sorgen. Es ist eurem Einsatz zu verdanken, dass auch
bei extremen Verhéltnissen der Weg zur Arbeit, zum
Einkauf, in die Schule oder an den Urlaubsort sicher
bewaltigt werden kann.“ Fur besonders wichtig er-
achtet Geisler die dezentrale Struktur des Strallen-
dienstes in Tirol. ,Durch unsere regionalen ,Einsatz-
kommandos’ gewahrleisten wir ein Hochstmall an
Flexibilitdt und Ortskenntnis und bieten Arbeitsplatze
im landlichen Raum.*

Die Aufgaben, die vor 50 Jahren in der StraRenmeis-
terei Zell am Ziller noch mit 53 Mitarbeitern erledigt
wurden, bewaltigt heute ein 23-kdpfiges Team. Dazu

Daten zur StraBenmeisterei Zell am Ziller

Mitarbeiteranzahl:
Groffahrzeuge:
Kleintransporter: 5
Betreute StraBBenldnge:
Gemeinden mit Betreuungsgebiet: 24
Kosten Generalsanierung

Verwaltungstrakt, Werkstétten
und Garagen:

Bauzeit:

1,4 Mio. €

2009 — 2017

Das Team der StraRenmeisterei Zell am Ziller im Juni 2017

steht ein Fuhrpark mit zwolf Fahrzeugen zur Verfi-
gung. Schatzungsweise 16,85 Millionen Kilometer hat
der StrafRendienst der Stralenmeisterei Zell am Ziller
in den vergangenen 50 Jahren im Auftrag der Sicher-
heit und Sauberkeit zuriickgelegt, womit vom Zillertal
aus 400 Mal die Erde umrundet wurde.

Seit 2009 wurden die baulichen Anlagen der StralRen-
meisterei Zell am Ziller sukzessive auf Vordermann
gebracht. Der Bauhof stellt jetzt einen zeitgemaRen
und den Anforderungen des modernen Strallendiens-
tes entsprechenden Stitzpunkt dar. Rund 1,4 Millio-
nen Euro hat die Generalsanierung der StraRenmeis-
terei gekostet. Viele Arbeiten wurden in Eigenregie
durchgefiihrt und so Kosten gespart.

24 (mit StralBenmeister)
3 LKW, je ein Unimog, Radlader mit Anbaugeréten

136 km, 295 Fahrstreifen-km




Neuerrichtungen Streugutsilos 2017

Bauliche Erhaltung

Die drei neuen Streugutsilos der LandesstralRenverwaltung: Silo Fuchsmoos an der L 17 Piller Stral3e, Siloanlage Rohrberg an
der B 169 Zillertalstrae mit nunmehr drei Silos und der Silo Buchertal an der B 164 Hochkdnigstrale (v. . n. r.)

Die Landesstralenverwaltung hat im Laufe des Jahres
2017 weitere drei Streugutlager in Form von Hochsilo-
anlagen neu errichtet. Neben langerfristig vorbereite-
ten MaBRnahmen wie der Errichtung eines dritten Silos
am Standort Rohrberg an der B 169 Zillertalstrale,
welcher den Silo an der B 165 GerlosstralRe ersetzt,
wurden kleinere Siloanlagen an dezentralen Stellen
des LandesstralRennetzes realisiert. Dadurch kénnen
kirzere Distanzen fir die Nachbefullung der Streufahr-
zeuge und eine Erhéhung der Versorgungssicherheit
bei stark winterlichen Bedingungen erzielt werden.

Neben dem Salzsilo an der B 169 ZillertalstraBe in
Rohrberg (Fassungsvermdgen von 250 m?3) wurden
an der B 164 HochkodnigstralRe zwischen Fieberbrunn
und der Landesgrenze der Silo Buchertal mit einem

Daten zu Neuerrichtungen Streugutsilos 2017

= Silo Rohrberg lll an der B 169 ZillertalstraBBe, km 20,3:

Fassungsvermdégen von 150 m? und an der L 17 Piller
Stralle zwischen Wenns und Flie® der Silo Fuchsmoos
mit 100 m? neu errichtet.

Die Lagerkapazitat fur Streusalz fur die Betreuung
der LandesstralRen betragt nach Durchfiihrung dieser
Mafnahmen nunmehr insgesamt rund 19.200 m3. Die-
se Lagerkapazitat verteilt sich auf Hochsiloanlagen mit
12.880 m?® sowie Hangsilos und Salzlagerhallen mit ei-

nem Fassungsvermdgen von 6.620 m3.

Dies entspricht einer Gesamtlagerkapazitat von rund
23.000 Tonnen und liegt somit bei rund 80 % des Ver-
brauches eines Durchschnittswinters von etwa 27.000
bis 30.000 Tonnen Streusalz.

Lagerinhalt: 250 m?

= Silo Buchertal an der B 164 HochkonigstraBBe, km 61,8: Lagerinhalt: 150 m?

= Silo Fuchsmoos an der L 17 Piller Stra3e, km 6,5:

= Gesamtkosten: 320 Tsd. €

Lagerinhalt: 100 m?




Bauwerksinstandsetzung

Neben klassischen Instandsetzungen von Bauwerksmangeln an Briicken,
Tunneln und Galerien sind auch Umbau-, Verstarkungs- und Verbreite-
rungsmalnahmen auszufiihren.

Grund zum Handeln besteht meist in Zusammenhang mit einer beein-
trachtigten Bauwerkssubstanz durch Frosttausalzschaden.

Weitere Grunde bringt die Verkehrssicherheit mit sich. Wenn Engstellen
im Bereich von Kunstbauten zu Unfallhaufungspunkten flihren, werden
diese durch Umbaumafinahmen entscharft.

Ein Hauptaugenmerk bei den Instandsetzungsmaflnahmen wird auf die
Erhaltung der Belastbarkeit und Dauerhaftigkeit sowie der Verkehrssi-
cherheit der Bauwerke gelegt.

B 172 Walchseestrafie, Walchentaler Bachbriicke

Oben: Tragwerksverbreiterung oberwasserseitig
Unten: Tragwerksverbreiterung unterwasserseitig

Arbeiten im Gewasser

Kosten: 370 Tsd. €
Bauzeit: April 2017 bis Nov. 2017

Planer: Biiro Morass + Steiner
Bauleitung: BBA Kufstein
Firma: Porr Bau GmbH




I e A

Abtragsarbeiten

Arbeitsgeriist und Randbalkenbewehrung

B 172 Walchseestrafie, Hangbriicke Niederndorf

Ubersicht Briickenoberseite

Kosten: 600 Tsd. €
Bauzeit: Juli 2017 bis Okt. 2017
Planer: Eigenplanung SG Briicken-

und Tunnelbau
Bauleitung: BBA Reutte
Firma: Porr Bau GmbH

49



L 11 Viélser Strafie, Bahnbrticke Vélserbichl, Generalsanierung

Schadhafte Betonoberflache

Kosten: 445 Tsd. €
Bauzeit: Juli 2017 bis April 2018

Planer: Biiro Resch/Exenberger
Bauleitung: BBA Kufstein
Firma: Swietelsky

Beton schneiden

L 240 Venter Strafie, Venter Achbriicke, Generalsanierung

Abtragsarbeiten Betonieren Randbalken

Kosten: 200 Tsd. €
Bauzeit: Mai 2017 bis Juli 2017
Planer: Eigenplanung SG Brticken-

und Tunnelbau
Bauleitung: BBA Imst
Firma: Porr Bau GmbH

Nach Fertigstellung der Arbeiten



Bauliche Erhaltung

Vor der Instandsetzung Nach der Instandsetzung

Kosten: 380 Tsd. € und Tunnelbau/Statik DI Phillipp
Bauzeit: Mérz 2017 bis Juni 2017 Bauleitung: BBA Imst
Planer: Eigenplanung SG Briicken- Firma: Chembau

L 266 Bschlaber Straf3e, Rohrbriicke Grofier Grében, Revisionswagen




Beseitigung von
Katastrophenereignissen

Tirol als Land im Gebirge hatte im Jahr 2017 zahlreiche
Katastrophenereignisse zu verzeichnen. So waren ent-
lang der Landesstral3en allein in diesem Jahr rund 70
Katastrophenschaden zu beseitigen.

Lawinen-
Fir deren
rund 7,3 Mio. €
aufgewendet werden. Davon fielen etwa 3,8 Mio. € auf

schlage), Vermurungen, Hochwasser,
abgange und Schneedruckereignisse.
Beseitigung mussten insgesamt
die Beseitigung von Katastrophenereignissen auf Lan-

desstraflten B und 3,5 Mio. € auf LandesstralRen L.

Katastrophenschadenbeseitigungen - Landesstraf3en B und L

Die haufigsten Schadensereignisse sind da-
bei Erdrutsche, Bergstirze (Stein- und Block-
Entwicklung Kosten
20 —
w
o 10 —
=

2008 |—
2009 |—
2010 —
2011 |—

LandesstraBen B + L, StraBenbauindex-bereinigt

Die Aufwendungen fiir die Beseitigung von Katastro-
phenschaden lagen damit nach den Jahren 2015 und
2016 auch im Jahr 2017 deutlich Gber dem Schnitt
der letzten Jahre von rund 6 Mio. €. Hauptgrund
daflr waren wie im Jahr davor die Schadenbeseiti-
gungen aus Hochwassern, im Jahr 2017 besonders
im Wipptal.

In der Darstellung der Kostenentwicklung stechen ne-
ben den Aufwendungen in den Jahren 2015 und 2016
jene fur das Jahr 2013 hervor. Grund daflr waren eben-

2012 —

2013 —
2014 |—
2015 |—
2016 |—
2017 |—

® LandesstraBen B + L

falls die Aufwendungen fir die Beseitigung der Hoch-
wasserschaden, damals vor allem im Tiroler Unterland.

Beseitigung Katastrophenereignisse 2017:
= 3,8 Mio. € an Landesstralen B
= 3 5 Mio. € an Landesstral3en L, davon

= 2,1 Mio. € allein im Wipptal

Nachfolgend werden exemplarisch die im Jahr 2017
markanten Katastrophenschadensereignisse im Wipp-
tal, im Valser Tal und Osttirol dargestellt.



B 182 Brennerstraf3e, km 13,87 - 18,75 und L 38 Ellbogener Strafie, km 12,36 - 19,06,
Erdrutsche, Vermurungen nach Starkniederschldgen im August und September 2017

Als Folge auBerst ergiebiger Regenfalle
ereigneten sich zwischen 9. August und
14. September 2017 in Summe 20 Mu-
ren und Erdrutsche entlang der B 182
Brennerstralle und der L 38 Ellbégener
StraBe im Wipptal (Bezirk Innsbruck
Land).

In Folge eines von einer Hangexplosion
ausgelosten Erdrutsches unterhalb der
A 13 Brenner Autobahn im Bereich Ma-
treiwald in der Nacht vom 13. auf den
14. September 2017 musste die B 182
BrennerstralRe fir knapp sechs Wochen
komplett gesperrt werden. Die B 182
wurde dabei auf einer Lange von 40 Me-
tern mehrere Meter hoch vermurt. Erst
am 25. Oktober 2017 konnte die B 182
Brennerstralle wieder einstreifig mit Am-
pelregelung flr den Verkehr freigegeben

werden.

Die Sanierungen dieser Schadensberei-

che erfolgen in Absprache und auf Emp-

fehlung der Landesgeologie sowie exter-
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Sanierung der L 38 Ellbégener Stral’e bei km 16,0 durch Errichtung
einer Stahlbetonwinkelstitzmauer auf Pfahlen

ner Geotechniker durch Ankerung und Vernetzungen,
Stitzmauerneuerrichtung  (vermortelte  Grobstein-
schlichtung mit aufgesetzter bewehrter Erde), Drai-
nagesickerpackungen verbunden mit Spritzbetonan-
kerung am talseitigen Fahrbahnrand oder Beton- und
Holzankerwanden mit aufwandigen Entwasserungs-
malnahmen bis zur Vorflut Sill.

Zeitpunkt des Ereignisses:
August und September 2017

Schadensursache:
Starkniederschldage
Kosten:

e rund 1,8 Mio. € an der
B 182 Brennerstral3e

* rund 1,9 Mio. € an der
L 38 Ellbégener Stral3e
* Finanzierung 2017 und 2018
Gemeindegebiet:
Schénberg, Miihlbachl,
Ellb6gen, Pfons

Bauleitung:
Baubezirksamt Innsbruck




Beseitigung von Katastrophenereignissen

L 24 Virgentalstrafie, km 13,250 - km 13,330,
talseitige Fahrbahnsetzungen Wallhorn

Bereits im Jahr 2016 wurde die stark beeintrachtige
talseitige Mauer der L 24 VirgentalstralRe, zwischen km
13,250 und km 13,330, auf einer Lange von rund 30 m
erneuert. Im Jahr 2018 mussten aufgrund weiterer
Schaden zuséatzlich rund 50 Ifm der talseitigen Mauer
saniert werden. Dabei wurde die bestehende Mauer Kosten: 410 Tsd. €

vollstéandig abgetragen, ein Fundament mit Pfahlgriin- Gemeinde: Pragraten a. G.

dung hergestellt und im Anschluss daran eine Schwer- Bauzeit: Juni bis November 2017
Bauleitung: Baubezirksamt Lienz
Planer: Ingenieurbliro fiir Geologie

und Geotechnik — ibg ZT GmbH
Stand der Technik entsprechende Entwasserung her- Firma: Felbermayr Bau GmbH & Co KG

gewichtsmauer errichtet. Weiters wurde auf der gesam-
ten Lange der Stralenunterbau erneuert, eine dem

gestellt sowie neu asphaltiert.




L 25 Defereggentalstrafie, km 10,580,
Felssturz nach Mellitzgalerie (westliches Portal)

Am 03.09.2017 erfolgte ein Bergsturz rund 50 m
bergseitig der L 25 Defereggentalstrale im Bereich
km 10,580 beim westlichen Portal der Mellitzgalerie.
Dabei sind rund 70 m® Festgestein abgebrochen und
hinter dem bestehenden Steinschlagschutznetz liegen
geblieben. Ein GroRblock hat dabei einen Steher der
Netzkonstruktion getroffen und die Nutzhéhe des Net-
zes wesentlich verringert. Ein weiterer GroRblock mit
rund 8 m® hat dann in weiterer Folge das Netz Uberrollt
und ist auf der Stralle liegen geblieben.

Die Ausbruchstelle wurde abgeraumt, mit Spritzbeton
sowie Hochleistungsgittern gesichert und das Stein-

schlagschutznetz wieder errichtet.

Kosten: 80 Tsd. €
Gemeinde: St. Veit in Defereggen
Bauzeit: September 2017

Bauleitung: Baubezirksamt Lienz
Planer: GWU Salzburg
Firma: Felbermayr Bau GmbH & Co KG
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Beseitigung von Katastrophenereignissen

L 26 Kalser Strafie, km 8,620 und km 13,250,
Hochwasser August 2017

Durch die starken Niederschlage Anfang August 2017
kam es zu einem Hochwasserereignis am Dorfer-
bach. Dabei wurden die Widerlager der Dorferbach-
bricke freigelegt sowie das daran anschlieRende
Uferdeckwerk weggerissen. Bei der Sofortmalnah-
me durch das Baubezirksamt Lienz wurden die Wi-
derlager mit einer Grobsteinschlichtung gesichert. Im
Jahr 2018 wird von der Bundeswasserbauverwaltung
in diesem Abschnitt die Sole stabilisiert sowie das
Uferdeckwerk wiederhergestellt.

Kosten: 30 Tsd. €

Gemeinde: Kals am Grof3glockner
Bauzeit: August 2017

Bauleitung: Baubezirksamt Lienz
Planer: Baubezirksamt Lienz
Firma: Baubezirksamt Lienz




L 230 Valser Strafle, km 2,90 - 3,12 ,,Bergsturz Tumelers Wand*“

Am Abend des 24.12.2017 ereignete sich in Vals ein
massiver Bergsturz, der die L 230 Valser Stralle auf ei-
ner Lange von ca. 220 m mit einer ca. 5-8 m machtigen
Schuttmasse Uberrolite.

Die Abteilung Geoinformation des Landes liefert einen
wochentlichen Laserscan und stiindlich Bewegungsda-
ten von 23 am Hang fixierten Reflexionsspiegeln zur
Berechnung der Rutschaktivitat und als Basis zur Be-
urteilung der Gefahrdungssicherheit durch die Landes-
geologen und die Experten der Wildbach- und Lawinen-
verbauung (WLV).

Nach Durchfiihrung von einigen Bergsturz- und Lawi-
nenabgangssimulationen im Auftrag der WLV wurden in
mehreren Abstimmungsgesprachen Ldésungsvarianten
zur Erhéhung der Verkehrssicherheit auf der L 230 Val-
ser Stralle im betrachteten Bereich gesucht.

Zum Zeitpunkt der Drucklegung dieses Berichts sieht

eine maogliche Variante vor, dass die Landesstral3e in
Richtung Valserbach abgerickt und auf einem Damm-
korper zu liegen kommt. Gleichzeitig soll die Stralte um
ca. 4 m gegenliber dem Bestand angehoben und zwei
Dammkorper errichtet werden.

Zeitpunkt des Ereignisses:

24.12.2017

Schadensursache:

unbekannt, groBer Einfluss der Witterung
(Niederschldage und Temperaturverlauf)

Kosten:

Je nach Lésungsvariante,
GréBenordnung 2 Mio. €

Gemeindegebiet:
Vals

Bauleitung:
Baubezirksamt Innsbruck




Beseitigung von Katastrophenereignissen

L 322 Gwablstrafie, km 0,995 - km 2,300, Sicherungsmafinahmen Auffahrt Gwabl

F

Durch starke Regenfalle Anfang August 2017 ist an der
L 322 Gwablstralle an mehreren Stellen talseitig die

Boschung ausgebrochen. Bergseitig sind zusétzlich Kosten: 140 Tsd. €
Gemeinde: Ainet

Uberhangende Bereiche in der Boschung entstanden.
Bauzeit: September bis Oktober 2017

Talseitig wurde zum Teil mit Spritzbeton sowie mit

Bauleitung: Baubezirksamt Lienz
Planer: Baubezirksamt Lienz
seitig wurden die Uberhdngenden Bereiche abgetragen Firma: Felbermayr Bau GmbH & Co KG

und mit einem Hochleistungsgitter gesichert.

Hochleistungsgittern die Bdschung stabilisiert. Berg-




Boden- &

Baustoffprifstelle

Die Boden- und Baustoffprifstelle (Straenlabor) be-

gleitet die Bauvorhaben der LandesstralRenverwaltung

von der Ausschreibung bis zur Schlussfeststellung

hinsichtlich Qualitatssicherung der Erdbau- und As-

phaltarbeiten. Dazu gehoren Vorerhebungen uber den

Ist-Zustand des Baufeldes bis zu den notwendigen Ab-

nahme- und Kontrollprifungen. Gerne ist die Boden-

und Baustoffprifstelle dabei auch im Auftrag anderer

Bauherren fiir die Uberwachung Ihrer Projekte tétig.

Im Jahr 2017 wurden folgende Investitionen in die Aus-

stattung getatigt:

= Austausch Transportfahrzeug: Mit diesem Fahr-
zeug werden die Gerate zur Verdichtungskontrolle
transportiert.

= Schlagverdichter Marshallprobekérper:
Neuanschaffung

= Hydraulische Auspressvorrichtung Marshallprobe-
kérper: Eigenentwicklung

= Planograph: Elektronische Umristung auf
System ANIX

= Universal Proctor Schlagverdichter:

Neuanschaffung

Marshallkérper mit hydraulischer Auspressvorrichtung

Im Jahr 2017 wurde folgender Umfang an
Untersuchungen durchgefiihrt:

Bauvorbereitungspriifungen 97 Stiick
Frostschutzschichtuntersuchungen 90 Stiick

Lastplattenpriifungen 67 Stiick

Benkelmanpriifungen 61 Stiick
Mischgutuntersuchungen 309 Stiick
Bohrkernabnahmen 118 Stiick
Planographenabnahmen 68 Stiick
Restsalzmessungen 13 Stiick
Griffigkeitsuntersuchungen 16 Stiick

Schlagverdichter Marshallprobekdrper



Der Priifumfang im Bereich
Laborpriifungen umfasst

Dammschiittungen und Frostschutzschichten
KorngréRenverteilung

Proctorverdichtung

Wasserdurchlassigkeit

Gesteinskornungen fiir den StraBenbau
KorngréRenverteilung

Kornformbestimmung

Widerstand gegen Zertrimmerung

Asphaltmischgut
Bindemittelgehalt
KorngréRenverteilung
Rohdichtebestimmung
Marshallkorper

Bituminose Schichten
Schichtdicke
Verdichtung
Schichtverbund

Boden- & Baustoffprufstelle

Weiters werden folgende
Feldpriifungen vorgenommen

Ungebundene Tragschichten
Verdichtungsnachweis (Lastplatte, Benkelman)
Wasserdurchlassigkeit

Bituminése Schichten

Bohrkernentnahme

Ebenheit (Planograph)

Oberflachentextur (Rautiefe)

Griffigkeit von Fahrbahndecken (SRT-Pendel)
Spurrinnenmessungen

StraBenausriistung — Bodenmarkierung
Messung der Reflexion

Winterdienst
Prufung des Streusalzgehaltes der Fahrbahn

N
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i

B
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Briickenpriifung B 181, Haselbachgalerie

Objektpriifungen

Durch das Tiroler Strallengesetz ist die Landesstra-
Renverwaltung verpflichtet, Kunstbauten wie Bri-
cken, Tunnel und Galerien in einem regelmafigen In-
tervall (im Regelfall alle 6 Jahre) einer eingehenden
Prifung zu unterziehen.

Festgestellt wird dabei priméar, ob die Standsicherheit
und Belastbarkeit des Bauwerks sowie die Verkehrs-
sicherheit nach wie vor gegeben sind.

Fur ein erfolgreiches Erhaltungsmanagement erfolgt
die Bewertung des Objektzustandes sowie der ein-

zelnen Bauteile nach einem genormten System:

1 — sehr guter Erhaltungszustand
2 — guter Erhaltungszustand

3 — ausreichender Erhaltungszustand

4 — mangelhafter Erhaltungszustand

5 — schlechter Erhaltungszustand

Fir die Bewertungszustéande 4 und 5 ist davon auszu-
gehen, dass kurz- bis mittelfristig ErhaltungsmafRnah-
men zu setzen sein werden, um die Lebensdauer des
jeweiligen Objektes voll ausschépfen und die sichere

Befahrbarkeit gewahrleisten zu kénnen.

Im Jahr 2017 wurden die Bricken (177 Objekte),
Galerien und Tunnel (gesamt ca. 5.000 Ifm) in den
StralRenmeistereien Vomp, Matrei a. B. und Zirl zum
GroRteil mit eigenen Fachleuten des Sachgebietes

B 165, Kalkofenbriicke

Bricken- und Tunnelbau sowie der Baubezirksamter
untersucht. Auch die periodisch zu prifenden Salz-
silos (19 Stiick) entlang der LandesstraRen wurden
wieder auf ihre Standsicherheit geprift. Dazu erfolg-
ten Bohrwiderstandsmessungen an den Holzteilen
der Hochsilos.

Fir Bricken mit Flusspfeilern Uber flieRenden Ge-
wassern erfolgt wiederkehrend eine Vermessung der
Flusssohle. Diese sogenannte Sohlsondierung wurde
im Jahr 2017 an 35 Briickenobjekten durchgefihrt.
Des Weiteren erfolgten 75 Prifungen an Stitzmauern.

Von grolRer Bedeutung flir die Dauerhaftigkeit einer
Briicke ist eine intakte Abdichtung. Diese schutzt den
Tragwerksbeton vor dem Eindringen von aggressivem
Tausalz, das den Beton angreift und die Korrosion der
Stahlbewehrung im Beton zur Folge hat. Auch in dieser
Hinsicht wurden 2017 zahlreiche MaRnahmen gesetzt.
Im Jahr 2017 wurden wieder ca. 40 Objekte instand
gesetzt. Es sind dies Objekte, fur die ein schlech-
tes Ergebnis der Bauwerksprifung mit Objekt- und
Bauteilbewertungsnoten

4 — mangelhafter Erhaltungszustand und

5 — schlechter Erhaltungszustand ausgewiesen ist.

Des Weiteren wurden auch Briickeninstandsetzungen
ausgefuhrt, die sich aus der Abstimmung mit den Fahr-
bahnbelagsmalinahmen ergeben haben. Ziel ist es, die
Belastung flr Verkehrsteilnehmer auf Grund von Bau-

stellen so gering wie mdglich zu halten.



Der Fachbereich ,Elektro- und maschinentechni-
sche Anlagen® ist in der Herrengasse 1-3 der Lan-
desbaudirektion Tirol in Innsbruck angesiedelt
(https://www.tirol.gv.at/verkehr/strassenbau-und-
strassenerhaltung/em-technik/).

Im Landesstralennetz befinden sich zwischenzeit-
lich 90 Gegenverkehrstunnel, Galerien oder Unter-
flurtrassen mit technischer Ausristung. Die laufenden
Betriebskosten fiir diese Tunnel betragen mehr als 1,6
Mio. € pro Jahr, wobei der grof3te Teil in den Bereich der
Energie- und Kommunikationseinrichtungen fallt. Die
zehn Mitarbeiter der E&M Technik decken die Errich-
tungs- und Instandsetzungsarbeiten ab und sind an den
drei Betriebsstandorten in Innsbruck, Imst und Vomp
stationiert. Ein wesentlicher Beitrag zum Erreichen ei-
nes hohen Sicherheitsstandards ist die hochwertige
technische Ausstattung. Diese umfasst Betriebsstati-
onen mit Sicherheitsstromversorgungen, redundante

Kommunikationsanbindungen, Prozessleittechnik, Vi-

deotechnik, Liftungstechnik und vieles mehr.

Die Arbeiten in Tunnelanlagen missen oft unter Ver-
kehr erfolgen und erfordern héchste Konzentration,
eine zuverlassige personliche Schutzausriistung und
die entsprechenden Unterweisungen.

Dazu missen die Schutzausristungen auf neuestem
Stand gehalten und die erforderlichen Werkzeuge und

Sicherheitseinrichtungen laufend tberprift werden.

,Befahren von Behaltnissen“ — Schachtbefahrung in Wérgl Bruckhausl

Ein groRes Thema sind auch die entsprechenden Absi-
cherungsmaflnahmen an der Landesstrale, in Tunnel-
anlagen, bei Arbeiten in Kérben, bei Arbeiten auf Leitern

und Arbeiten mit Strom im Allgemeinen.
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Seehoftunnel in Achenkirch

Neubau Betriebs- und Sicherheitstechnik

Beim Neubauprojekt Umfahrung Scharnitz gehdren
die Planungen und die Betreuung der Errichtung der
Betriebs- und Sicherheitsausriistung (BuS) fiir die
Tunnelanlage Porta Claudia zum Aufgabengebiet
des Fachbereiches. Auf Grund der sehr dynamischen
Entwicklungen im Bereich der IT, Elektronik und Elek-
trotechnik stellen diese Arbeiten stets aufs Neue eine
grofRe Herausforderung dar.
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LED-Ausriistung Unterbergtunnel im Zillertal,
Tafelweggalerie

Im Gemeindegebiet von Zell am Ziller befindet sich der
494 m lange, dreistreifige Unterbergtunnel an der B 169
ZillertalstralRe. Im Unterbergtunnel wurden je Portal 12
Leuchten als Einfahrtshilfe nachgeristet. Damit wird
die Sicht der Verkehrsteilnehmer im Einfahrtsbereich
verbessert. In diesem Zuge wurden die Leerverrohrung
und Verkabelung sowie die LED-Leiteinrichtung am er-
hoéhten Seitenstreifen komplett erneuert.

Ebenso wurde in der Tafelweggalerie an der L 13 Sell-
raintalstralie eine LED-Leiteinrichtung am erhohten
Seitenstreifen errichtet.

Neue Technikzentrale

Erneuerung der Beleuchtung Rohrbriicke

GroBer Groben

Einige Tunnelanlagen sind noch mit alteren Beleuch-
tungsanlagen ausgerustet. Auf Grund des Alters dieser
Einrichtungen werden keine Ersatzteile und Leucht-
mittel mehr produziert. Dies hat auch die Rohrbriicke
Grofder Groben im Zuge der L 266 Bschlaber StralRe
betroffen. Daher wurde eine neue Beleuchtung mit
Natriumhochdruck-Leuchtmitteln errichtet und die tech-
nischen Einrichtungen der Stromversorgung und Licht-

steuerung erneuert.

USV Tunnel Rattenberg

Im Stadtbergtunnel Rattenberg an der B 171 Tiroler
Strale trat im Jahr 2017 ein Ausfall der unterbrechungs-
freien Stromversorgung auf. Daher musste rasch die
Erneuerung eingeleitet werden. Innerhalb weniger Tage
konnte die Tunnelanlage wieder mit einer USV betrie-
ben werden.
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Adaptierung Liifter Lebenbergtunnel bei Kitzbiihel

Der Lebenbergtunnel in Kitzblhel weist eine Ost-West
Ausrichtung und eine Steigung von 5 % auf. Dieser Um-
stand verbunden mit einem hohen Verkehrsaufkommen

fihrte zu einem hohen Verschmutzungsgrad des Tun-

nels. Als Ergebnis einer Untersuchung der Technischen
Universitat Graz wurde zur Verbesserung ein zusatzlicher
Lifter im westlichen Bereich des Tunnels empfohlen. Die-
ser kann die Luftbewegung im Tunnel unterstitzen und

damit die laufende Reinigung entsprechend unterstitzen.
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Auszug aus dem Schlussbericht der Studie zur Luft im Lebenbergtunnel

Reparatur von Zahlschleifen

Verkehrszahlungen sind fur die Erfassung der Tunnel-
fullgrade notwendig. Ein Teil der Verkehrszahlung sind
die Erfassungsschleifen im Fahrbahnbereich, die hohen
Belastungen ausgesetzt sind und laufend instand ge-

halten werden muissen.

Wechselverkehrszeichen WVZ

WVZ werden eingesetzt, um auf veranderte Situatio-
nen hinzuweisen. Diese kénnen in LED-Stecktechnik,
LED-Vollmatrix oder in Form von Prismenwendern aus-
gefihrt werden. Die Schalthandlung wird zumeist vom

Tunneloperator durchgefiihrt.

Stromversorgung durch Sonnenkraft

An exponierten Stellen, wo die Stromversorgung sehr
kostspielig ist, wird fiir geringe Energiemengen auf die
Sonnenkraft und Selengleichrichter zurtickgegriffen.




So wurde der Pontlatztunnel an der B 180 Reschenstralie
mit einer LED-Leiteinrichtung am erh6hten Seitenstreifen
ausgestattet, um die Verkehrsfihrung zu verbessern. Die

Energieversorgung der LED-Module erfolgt hier durch
eine Photovoltaikanlage, da eine herkémmliche Strom- Webcam an B 176 Wildbichler StralRe in Niederndorferberg
versorgung nicht wirtschaftlich zu realisieren war.

aller Verkehrslichtsignalanlagen auf den Tiroler Lan-
desstrallen.

Die Mitarbeiter der E&M Technik werden via SMS und
E-Mail Gber Stérungen informiert, kénnen am Computer

die Fehler eingrenzen und vor Ort beheben.

Ampelanlagen auf LandesstraBen
Einen sehr dynamischen Aufgabenbereich umfasst

die Erhaltung der Ampelanlagen auf Landesstral3en.

Im Stérungsfall kann es dazu kommen, dass ein Kreu-
Webcams der LandesstraBenverwaltung zungsbereich ungeregelt ist. Daher ist eine rasche Re-
Die Landesstralenverwaltung betreibt an derzeit 84  aktion und Fehlerbehebung wichtig.
neuralgischen Standorten des Landes Webcams. Die
Bildinhalte werden einmal pro Minute aufgenommen
und in das Internetportal des Landes Ubertragen.
Das Webcam-Angebot wird laufend erweitert, im Jahr
2017 wurden folgende Standorte neu errichtet:
= B 100 Drautalstrale, Lienz
= B 107 GroRglocknerstrale, Iselsberg
= B 176 Wildbichler Stralle
= B 197 ArlbergstralRe, St. Christoph
= B 198 LechtalstralRe, Forchach und Haselgehr
= L 42 Penningbergstralle, Penningberg

Verkehrsmanagementzentrale VMZ
Die StralBenerhaltung des Landes Tirol betreut 65 Ver-
kehrslichtsignalanlagen (VLSA) auf Landesstra3en.

Diese VMZ ermdglicht eine Gesamtiiberwachung mit

spezifischen Statusanzeigen und Stérungsmeldungen  Ampel in Landeck
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Technischer Bedienplatz in der Leitstelle Tirol

Tunneliiberwachung - Zusammenarbeit mit der
Leitstelle Tirol

Die Tunneliiberwachungszentrale ist der zentrale Punkt,
an dem alle technisch Giberwachten Einrichtungen (Pro-
zessleitsystem und Video) zusammengefiihrt sind.
Beinahe 30.000 Datenpunkte fur 25 Tunnelanlagen
ermoglichen einen hohen Standard der technischen
Uberwachung. Die Tunneloperatoren in der Leitstelle
Tirol fihren diese Dienstleistung flr die Landesstrallen-
verwaltung aus. Im Ereignisfall wird der Journaldienst
der E&M Technik aktiviert.

Kleinere Tunnelanlagen werden vor Ort iberwacht und
Uber eine Kommunikationsverbindung an die Betriebs-
standorte herangefiihrt. Im Ereignisfall wird das Perso-
nal der E&M Technik direkt iber SMS informiert.

Anlagenbiicher fiir die elektrotechnischen Anlagen
der LandesstraBenverwaltung in Tirol

Die EN 50110-1 regelt gemeinsam mit der ESV 2003
und den in der ETV2002/A1 verbindlich erklarten Nor-
men OVE/ONORM E 8001-6-61 die Priifung von elekt-
rischen Anlagen.

+Elektrische Betriebsmittel und Anlagen sind so zu er-
richten, herzustellen, instand zu halten und zu betrei-
ben, dass ihre Betriebssicherheit, die Sicherheit von
Personen und Sachen, ferner in ihrem Gefahrdungs-
und Stérungsbereich der sichere und ungestorte Be-

trieb anderer elektrischer Anlagen und Betriebsmittel

sowie sonstiger Anlagen gewahrleistet ist.”

Im Zuge der erforderlichen elektrotechnischen Anla-
genprifung ist ein Anlagenbuch mit Prifbefund ent-
sprechend den Vorgaben (OVE/ONORM E 8001-6-62)
zu erstellen. Diese Arbeiten werden in den kommenden
Jahren intensiv nachgefiihrt und dokumentiert.

Messprotokoll wird erstellt



Betriebliche

StraBbenerhaltung

Projekt ,,Landesstrafiendienst 2020

Die Jahre 2013 und 2014 standen im Bereich der be-
trieblichen Erhaltung ganz im Zeichen der Durchfiih-
rung des Projekts ,LandesstraRendienst 2020“. Dabei
wurden im Auftrag von LH-Stv. OR Anton Steixner
die Umsetzung der Ziele aus dem Vorgangerprojekt
2005+ Uberprift und weitere Optimierungsmadglichkei-
ten ausgearbeitet.

Etwa 40 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter aus un-
terschiedlichen Bereichen der Verwaltung und der
StralRenmeistereien brachten dabei ihr Wissen und
ihr Engagement in vielen Stunden im Projekt ein. Der
Endbericht zum Projekt zeigt, dass alle Ziele des Vor-
gangerprojektes 2005+ umgesetzt wurden und dass
die betriebliche Stralenerhaltung einen sehr hohen
Optimierungsgrad aufweist.

Im Endbericht wird empfohlen, in den nachsten Jahren
die Umsetzung von weiteren Mafinhahmen im Bereich
der Organisationsstruktur, des Personalstandes und
der Fahrzeuge und Gerate vorzunehmen.

Weiters wurden im Projekt die Leistungsstandards des

LandesstraRendienstes Tirol Gberprift und an die zwi-

schenzeitlich gednderten Bedingungen und Standards
der anderen Bundeslander angepasst. Als weitere
MaRnahmen wurden die Weiterentwicklung der be-
reits eingesetzten Kostenrechnung und des Berichts-
wesens (Benchmarking, Plankostenrechnung) sowie
laufende Schulungen formuliert.

Durch die Erstellung von Leitlinien von und fir Mitarbei-
terlnnen des LandesstralRendienstes wurden im Rah-
men des Projekts Grundwerte und Grundhaltungen
definiert. Als Grundlage dienten das aktuelle Leitbild
der Tiroler Landesverwaltung, die Leistungsstandards
sowie mehrere Befragungen aller Mitarbeiterinnen
des LandesstralRendienstes.
Mit Beschluss der Tiroler Landesregierung vom
11.03.2014 wurden die Ergebnisse des Projekts ,Lan-
desstraRendienst 2020" bestatigt und zur Umsetzung
freigegeben. Im Jahr 2017 wurden mit der Sanierung
der Strallenmeisterei Zams und der Einrichtung des
Stltzpunktes Umhausen der Strallenmeisterei Hai-
ming weitere grolRe Meilensteine des Projekts ,Lan-

desstralBendienst 2020 umgesetzt.



Entwicklung Aufwand Landesstrafiendienst

Im Jahr 2017 wurden rund 40,8 Mio. € fur die betriebli-
che StralRenerhaltung des Landesstrallennetzes (Lan-
desstralen B und LandesstraRen L) bendtigt.

Der Gesamtaufwand ist damit gegenuber 2009,
in welchem Verbraucherpreisindex-bereinigt rund
42,9 Mio. € zur Verfigung standen, markant um rund
5 % gesunken. Dies lasst sich nicht zuletzt auf den
hohen Optimierungsgrad und die Umsetzung der Zie-
le der Projekte ,Betriebliche StraRenerhaltung 2005+

und ,LandesstraBendienst 2020“ zurtckfihren.

Der Sachaufwand liegt mit 20,43 Mio. € geringfugig
Uber dem Lohnaufwand mit einem Betrag von rund
20,38 Mio. €.

In diesen Kosten nicht enthalten sind die Investitionen in
Fahrzeuge und Gerate des StraRendienstes (siehe hinten).

LandesstraBendienst 2017:
* 40,8 Mio. € Gesamtaufwand

» 20,4 Mio. € Sachaufwand
* 20,4 Mio. € Lohnaufwand

Entwicklung Gesamtkosten
Betriebliche Erhaltung - Landesstraf3en B und L
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Personalentwicklung

Das Personal der StraRenmeistereien stellt die wich-

tigste Ressource des Strallendienstes dar.

Die zentrale Verwaltung des LandesstralRendienstes
umfasst inklusive der nunmehr 14 StraRenmeister 38
Vollzeitstellen. Durch die Zusammenlegung der Strallen-
meistereien Imst-Nassereith und der StraRenmeisterei
Umhausen zur Stralenmeisterei Haiming konnte im Jahr
2016 ein StraRenmeister eingespart werden.

Die operative Arbeit wird derzeit von 381 Mitarbeitern
mit handwerklicher Funktion wahrgenommen. Darin sind
auch die 7 handwerklichen Mitarbeiter des Sachgebietes
StralRenerhaltung, Fachbereich elektro- und maschinen-
technische Anlagen, enthalten. Mit diesem Personal-
stand wird die Vorgabe des Regierungsbeschlusses vom
21.2.2006 um zehn Personen unterschritten.

Schulungen

Im Sinne der innerbetrieblichen Weiterbildung wer-
den fir die Mitarbeiter des StralRendienstes laufend

Schulungen organisiert.

Im Jahr 2017 wurden folgende Kurse mit freiwilliger

Teilnahme angeboten:

= Ausbildungslehrgang mit Workshops und Sicher-
heitsunterweisung fir Verkehrsregelungen, Neben-
anlage, Streckendienst sowie fir den Fahrdienst

= Schulung fir Winterdienstfahrer mit Schwerpunkt
Feuchtsalz- und Solestreuung

= Vorstellung Wetterbox Tirol neu mit Besichtigung
ZAMG am Flughafen Innsbruck

= Kranfuihrerlehrgang

= Staplerschein

= Fahrsicherheitstraining und Schulung in
wirtschaftlicher Fahrweise

= Einweisungen Motorsage und Walzen

= Schulung Betriebspersonal von Stral3entunneln

= Befahren von Behaltern (Schachte, Silos oder
ahnliche geschlossene Raume)

= Erste-Hilfe-Schulungen

Betriebliche StraBenerhaltung

Damit hat die Zahl der handwerklichen Mitarbeiter seit

1990 um 140 Personen abgenommen.

Der aktuelle Regierungsbeschluss vom 11. Marz 2014
sieht als ZielgroRe 376 Mitarbeiter im handwerklichen
Dienst vor, wobei diese Verringerung um 15 Personen bis
2020 ausschlieB3lich durch Nichtnachbesetzungen von al-

ters- und krankheitsbedingten Abgangen zu erreichen ist.

Sanierung eines Schlagloches durch die Mitarbeiter der StraRenmeis-
terei Zirl auf der L 14 Leutascher Stralle

Besichtigung der ZAMG am Flughafen Innsbruck durch die StraRen-
meister und StraBenmeister-Stellvertreter

Die rege Teilnahme und Riickmeldungen der Mitarbei-
ter bestatigen den eingeschlagenen Weg. Durch lau-
fende Schulungen wird das Wissen der Stralenmeis-
ter und des handwerklichen Personals auf aktuellem
Stand gehalten. Damit wird ein kontinuierlicher Verbes-
serungsprozess als Teil des Qualititsmanagements
gewabhrleistet.




Kontaktdaten der Straf’enmeistereien

Die 14 Strallenmeistereien des Landes Tirol dienen den Verkehrsteilnehmerinnen das ganze Jahr
24 Stunden pro Tag. In der nachfolgenden Aufstellung sind die Kontaktdaten angefiihrt. Uber diese
Telefonnummern sind die Strallenmeistereien rund um die Uhr erreichbar.

BAUBEZIRKSAMT KUFSTEIN
StralBenmeisterei Kufstein
Langkampfener Stral’e 67, 6330 Kufstein
0512 508 8532

strassenmeisterei.kufstein@tirol.gv.at

StralRenmeisterei Worg|
Méslbichl 30, 6300 Worg|
0512 508 8522

strassenmeisterei.woergl@tirol.gv.at

StralRenmeisterei St. Johann in Tirol
Wieshoferstrale 67, 6380 St. Johanni. T.
0512 508 8512

strassenmeisterei.st-johann@tirol.gv.at

BAUBEZIRKSAMT INNSBRUCK
StralRenmeisterei Zell am Ziller
Rohrerstraf3e 40, 6280 Zell a. Z.
0512 508 8722

strassenmeisterei.zell-a-z@tirol.gv.at

StralRenmeisterei Vomp
Pirchat 32, 6130 Vomp
0512 508 8702

strassenmeisterei.vomp@tirol.gv.at

StralRenmeisterei Matrei am Brenner
Statz 18, 6143 Muihlbachl
0512 508 8712

strassenmeisterei.matrei-a-b@tirol.gv.at

StralRenmeisterei Zirl
Bahnhof Umgebung 16, 6170 Zirl
0512 508 8732

strassenmeisterei.zirl@tirol.gv.at

BAUBEZIRKSAMT IMST
StralRenmeisterei Haiming

Otztaler Hohe 23, 6430 Otztal-Bahnhof
0512 508 8782

strassenmeisterei.haiming@tirol.gv.at

Strallenmeisterei Zams
Hauptstralle 135, 6511 Zams
0512 508 8762

strassenmeisterei.landeck-zams@tirol.gv.at

StraRenmeisterei Ried im Oberinntal
Leite 267, 6531 Ried i. O.
0512 508 8792

strassenmeisterei.ried-i-o@tirol.gv.at

BAUBEZIRKSAMT REUTTE
StralRenmeisterei Reutte
LutterottistraBe 5, 6600 Reutte
0512 508 8582

strassenmeisterei.reutte@tirol.gv.at

StralRenmeisterei Lechtal
LutterottistraRe 5, 6600 Reutte
0512 508 8592
strassenmeisterei.lechtal@tirol.gv.at

BAUBEZIRKSAMT LIENZ
Strallenmeisterei Matrei in Osttirol
Virgener Stral3e 23, 9971 Matrei i. O.
0512 508 8552

strassenmeisterei.matrei-i-o@tirol.gv.at

Strallenmeisterei Leisach
Gries 41, 9909 Leisach, 0512 508 8562
strassenmeisterei.leisach@tirol.gv.at




Leistungen/Kostentrager

Der StralRendienst erflllt im Laufe eines Jahres eine
Fulle von Arbeiten, um das LandesstralRennetz in

einem guten und sicheren Zustand zu halten.

Zur Erfassung dieser Leistungen dient das bereits

im Jahr 1982 eingeflhrte Betriebskennzahlensys-

tem (BKS). Dabei werden die einzelnen Leistungen
einzelnen Kostentragern zugeordnet. Das Betriebs-
kennzahlensystem und die Leistungszeiterfassung
werden laufend weiterentwickelt, optimiert und auf den
taglichen Betrieb abgestimmt. Mittlerweile werden die
Leistungen von jedem Mitarbeiter direkt Giber ein inter-
netbasiertes System erfasst. Nun ist es moglich, tiber
einen langeren Zeitraum interne Benchmarks fiir jeden
StraBenzug, jede StraRenmeisterei und jede Leistung
zu erstellen.

Die im Bereich der betrieblichen Stralenerhaltung
eingefiihrte Plankostenrechnung sieht eine zentrale
Budgetvorgabe mit dezentraler Detailplanung in den
Strallenmeistereien vor. Die laufenden Berichte sind
mit der Planung abgestimmt und ermdglichen den
verantwortlichen StraRenmeistern und Amtsleitern ein
rasches Reagieren auf mogliche Abweichungen.

Im Projekt ,LandesstraRendienst 2020“ wurden die
Leistungsstandards an zwischenzeitlich geadnderte
Bedingungen sowie Standards anderer Bundeslan-
der angepasst und zusammen mit dem aktualisier-
ten Betriebskennzahlensystem mit dem Letztstand
festgeschrieben.

Die moderne Kostenleistungsrechnung der betriebli-
chen StrafRenerhaltung ermdglicht ein umfangreiches
Berichtswesen. Damit kdnnen alle Entscheidungstrager
zeitnahe mit aktuellen Daten, abgestimmt auf den je-
weiligen Betriebsbereich, versorgt werden Dabei dienen
als KenngroRen in der Regel die Kosten pro Fahrstrei-
fen-km, welche die Steuerung wesentlich erleichtern.

Betriebliche StraBenerhaltung

Errichtung einer Entwéasserungsleitung durch die Straenmeisterei Worgl

Die Ubersicht zur Kostenentwicklung ist im Abschnitt

Entwicklung Aufwand (siehe vorne) dargestellt. Im

Jahr 2017 fielen Kosten von insgesamt 40,8 Mio. € im

StralRendienst an.

Die anfallenden Kosten werden in die zwei Kostenar-

ten eingeteilt:

= Sachaufwand = Fremdleistungen + Energie:
Leistungen von Unternehmungen, Geratemieten,
Abgaben und Versicherungen fir Kfz, 6ffentliche
Abgaben, Energie und Material: Verbrauchsstoffe
(Streumittel, StralRenausriistung, ...), Treibstoffe,
Ersatzteile, Brennstoffe

= Lohnaufwand = Personal

Im Jahr 2017 entfielen von den 40,8 Mio. € Gesamt-
kosten 20,43 Mio. auf den Sachaufwand und 20,38
Mio. auf den Lohnaufwand.
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Neben der Gliederung in Kostenarten werden die Leistungen des Straflendienstes verschiedenen Kosten-

trdgern zugeordnet:

= Fahrbahn: .
Instandhaltungen bis 1.500 m?, Reinigung, Bankett-

arbeiten
= Briicken und Mauern: .
Uberwachung, Instandhaltungen bis rd. € 15.000,— .
= Tunnel:

Uberwachung, Instandhaltung baulich konstruktiver
Teile, Erhaltung Betriebs- und Sicherheitseinrichtun-
gen, Tunnelreinigung bis rd. € 15.000,—
= StraBenausriistung:
Verkehrszeichen, Leitschienen, Leitpflocke,
Bodenmarkierungen, ... .
= Winterdienst:
Vorbereitung, Rdumung, Streuung, Abschluss
= Griinflachenpflege: .
inkl. Geholzflachen

Grinflachenpflege durch die Stralenmeisterei Zirl an der B 171 Tiroler StralRe

Nebenanlagen:

Entwéasserungseinrichtungen, Abfallentsorgung,
Felsrdumungen, ...

Streckendienst

Gemeinkosten:

alle Sach- und Personalkosten, die nicht einer
Leistung direkt zuordenbar sind.

Das sind z. B. Erhaltungsarbeiten an Hochbauten,
Kosten flur Heizo6l, Bliromaterial, Gebaudever-
sicherungen, Werkzeuge, Aufrdumarbeiten im
Magazin etc.

Bauvorhaben allgemein:

StralRenneubau, Instandsetzungen sowie Erhaltung
von Hochbauten
Katastrophenschadensbeseitigungen



Betriebliche StraBenerhaltung

Aufteilung Sach- und Lohnaufwand
je Kostentrdger 2017 und 2016, 2015 gesamt
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Diese Abbildung zeigt die Verteilung der Sach- und
Lohnaufwendungen der betrieblichen StralRenerhaltung
im Jahr 2017 in Balkenform auf die Leistungen entspre-
chend dem Betriebskennzahlensystem (BKS) sowie
im Vergleich dazu die Gesamtkosten der betrieblichen
Stralenerhaltung in den Jahren 2015 und 2016 als Linie.
Es ist erkennbar, dass der mit Abstand gréf3te Anteil der
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Kosten auf den Winterdienst mit rund 11,9 Mio. €, das
sind rund 29 % der Gesamtaufwendungen, entfallt. Ins-
gesamt sind die Aufwendungen fiir die acht Kostentrager
die letzten drei Jahre aulerst konstant und gleich verteilt.
Daneben zeigt diese Abbildung auch, dass die Leis-
tungen ,Winterdienst®, ,Grinflachenpflege* und ,Ne-

benanlagen” sehr personalintensiv sind.

Sanierung einer Stlitzmauer an der B 171 Tiroler StralRe durch die StraRenmeisterei Zams




Vergleich Arbeitsstunden
je Kostentrdger 2017 und 2016
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Die nachste Abbildung zeigt die Aufteilung der Arbeits-
zeit in den Jahren 2016 und 2017 auf die einzelnen
Leistungen. Insgesamt wurden 2017 von den 381 Mit-
arbeitern im handwerklichen Dienst knapp 624.000 Ar-
beitsstunden fir die Erhaltung der Landesstral3en und
die Katastrophenschadensbeseitigung aufgewendet.

Interessant ist der Vergleich mit der vorigen Abbildung:
Liegt beim reinen Kostenaufwand der Winterdienst mit
29 % deutlich vor allen anderen Leistungen, so ist der
Zeitaufwand daftr mit rund 21 % aller geleisteten Stun-
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den nur mehr etwas héher als fiir die arbeitsintensive
Leistung ,Nebenanlagen® mit rund 17 %.

Jedoch hat der Zeitaufwand fir den Winterdienst aufgrund
des intensiveren Winters gegenuber 2016 zugenommen.
Der Zeitaufwand fur alle Bauvorhaben inklusive der Katas-
trophenschadensbeseitigungen liegt mit in Summe rund
48.000 Arbeitsstunden bei rund 8 % des gesamten Zeit-
aufwandes der Mitarbeiter des LandesstralRendienstes.
Der Vergleich der beiden Jahre 2016 und 2017 zeigt, dass
der zeitliche Aufwand je Kostentrager relativ konstant war.

Errichtung einer Randsteineinfassung an der L 240 Venter Strale im Bereich Bodenegg durch die StraRenmeisterei Haiming



Betriebliche StraBenerhaltung

Verteilung Arbeitsstunden 2017

je Baubezirksamt und Monat
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Die anfallenden Arbeiten in der betrieblichen
StralRenerhaltung erfordern sehr flexible Dienstein-
satze. Die planbaren Arbeiten werden durch die
den Anforderungen entsprechenden Dienstpla-
ne erfasst. Dartber hinaus fallen im Winterdienst
oder im Katastropheneinsatz Arbeitsleistungen an,

die aulRerhalb der in den Dienstplanen geregelten

M BBA Imst

Jul Aug Sep Okt Nov Dez

B BBAReutte M BBALienz [ E&M-Technik

Dienstzeiten liegen. Die oben stehende Abbildung
zeigt die ungleiche Verteilung der Arbeitsstunden im
Jahresverlauf 2017. In den Wintermonaten von No-
vember bis April werden die meisten Arbeitsstunden
geleistet. Die meisten Arbeitsstunden 2017 wurden
in den Monaten Janner und Marz mit je Uber 60.000

Stunden geleistet.




Erhaltungsarbeiten durch die Strafienmeistereien

L 13 Sellraintalstrafie, km 22,5 - 23,5,

Herstellung Entwdsserung im Abschnitt Zirmbachalm - Mugkdgele-Galerie

Im Winter 2016/2017 wurden auf der L 13 Sellraintal-
strale im Abschnitt zwischen Zirmbachalm und Kuhtai
starke Vereisungen festgestellt. Daher wurden im Som-
mer 2017 Entwasserungsmallnahmen begonnen, um
das dort massiv austretende Hangwasser fachgerecht
zu sammeln und abzuleiten.

Die Arbeiten im ersten Abschnitt zwischen der Zirmbachalm
und der Mugkdgele-Galerie begannen am 15.05.2017 und
dauerten in Summe 25 Wochen bis zum 03.11.2017.

Die Mitarbeiter der StraRenmeisterei Zirl errichteten
sechs neue Schachte mit den dazugehdrigen Querun-
gen (68 Ifm DN 600 und 21 Ifm DN 800 Rohre). Am
bergseitigen Fahrbahnrand wurde eine Drainageleitung
auf einer Gesamtlange von 570 Ifm mit DN 250 Réhre
verbaut. Ebenso wurden insgesamt 520 m?* Frostkoffer,
1112 m? Rollierung 16/32 und 64 m?® Trockenbeton ver-
arbeitet. Aufgrund der nétigen Tiefe und Lange muss-
ten in Summe 1688 m? Aushub vorgenommen werden.
Im Einsatz waren ein Rad- und ein Kettenbagger so-
wie ein LKW. Die Arbeiten werden im Sommer 2018 im
anschlieRenden Abschnitt von der Mugkogele-Gale-
rie bis zum Ortsanfang Kihtai fortgesetzt, um weitere

Vereisungen zu verhindern.

Vereiste L 13 SellraintalstraRe im Winter 2016/2017

Al S =

Ableitung der Hangwasser Uber sechs Querungen DN 600 und DN 800

Herstellung der Drainageleitung entlang der L 13 Sellraintalstralle

Kosten: 200 Tsd. €
Gemeindegebiet: Stams

Bauzeit: Mai bis November 2017
Durchfiihrung: StraBenmeisterei Zirl




L 18 Kaunertalstrafle, km 11,53 - 12,01,

Betriebliche StraBenerhaltung

Sanierung der Uferschutzmauer entlang der Fagge in Feichten

Aufgrund des schlechten baulichen Zustandes musste
die bestehende Uferschutzmauer entlang der Fagge
in der Gemeinde Kaunertal, Ortsteil Feichten auf einer
Lange von 430 m saniert werden, um die hinter der
Ufermauer verlaufende L 18 Kaunertalstrale zu schuit-
zen. Die Arbeiten wurden von sechs Mitarbeitern der
StralRenmeisterei Ried im Oberinntal in den Niederwas-
serperioden im Frihjahr 2016 und 2017 durchgeflihrt.

Vor Beginn der eigentlichen Sanierungsarbeiten wurde
im Bachbett der Fagge ein Ablenkdamm zur Wasserab-
kehr geschiittet. Um die Baugrube trocken zu halten,
musste eine Bauwasserhaltung mit Pumpensimpfen

und eigenem Baustromanschluss angeordnet werden,

Sanierung der Uferschutzmauer entlang der Fagge an der L 18
KaunertalstralRe

Einbringen des Fugenmértels

Uferschutzmauer ohne und mit Fugenmortel

damit der Grundwasserspiegel unter das Niveau der
Baugrube abgesenkt werden konnte. AnschlieRend wur-
den die Steinfugen mit einem Hochdruck-Wasserstrah-
ler gereinigt und lose Betonstlicke entfernt. Im Anschluss
daran erfolgten die Betonarbeiten durch Einbringen von
Fugenmortel in die Steinfugen ohne Staubentwicklung
in die rund 22,5 m hohe Ufermauer. Nach Abschluss
der Sanierungsarbeiten konnte die BaustralRe vollstan-
dig zurlickgebaut und in die Bachsohle der Fagge zur
Strukturierung Storsteingruppen eingebaut werden. Die
gesamten Arbeiten erfolgten unter Aufsicht einer gewas-

serdkologischen Baubegleitung.
Im Jahr 2018 ist zum Abschluss der Arbeiten der Einbau

einer Randleiste mit aufgesetzter Leitschiene vorgesehen.

Reinigung der Uferschutzmauer durch Hochdruckwasserstrahlung

Kosten:

82 Tsd. €
Sanierungsfléache:
1.190 m?
Materialverbrauch:
44.100 kg Spezialmértel

Gemeindegebiet:

Kaunertal, Ortsteil Feichten

Bauzeit:

14.03. — 22.04.2016 und 20.03. — 05.05.2017
Durchfiihrung:

Strallenmeisterei Ried im Oberinntal




L 26 Kalser Strafle,
Mauerkronensanierung Oberpeischlach

Im Zuge der jahrlichen Erhaltungsarbeiten werden auch
Mauern instand gesetzt. Dabei werden die Mauerfugen
gereinigt und neu verfugt. Weiters wird ein Randbalken
als Unterkonstruktion fir das Fahrzeugriickhaltesys-
tem (Leitschiene) auf die Mauerkrone aufgesetzt.

Kosten: 35 Tsd. €
Gemeinde: Kals am Grof3glockner
Bauzeit: Februar bis April 2017

Bauleitung: Baubezirksamt Lienz
Planer: Baubezirksamt Lienz
Durchfiihrung: StraBenmeisterei Matrei i.O.




L 76 Landecker Strafie, km 0,68,

Betriebliche StraBenerhaltung

Sanierung des Portals des alten Landecker Bahntunnels

Am sudlichen Ortsende von Landeck wurde wahrend
des Ersten Weltkrieges ein Tunnel fir eine geplante
Reschenbahn ausgebrochen. Dieser als alter Lande-
cker Bahntunnel bezeichnete Tunnel hat eine Lange
von rund 1.300 m und endet im Gemeindegebiet von
Fliel? im Bereich des Ortsteils Fliel3erau.

Im folgenden Luftbild ist der alte Landecker Bahntun-
nel (mit einem Seitenstollen) rot dargestellt, die L 76
Landecker Stralle gelb.

In Abstimmung mit der Stadtgemeinde Landeck und
dem Bundesdenkmalamt hat die StraRenmeisterei
Ried i.0. im Jahr 2017 das Tunnelportal auf Lande-

Der erste Abschnitt des alten Landecker Bahntunnels ist auf
Landecker Seite auf einer Lange von ca. 50 m voll ausgebaut.

'.i:""'.';.'
cker Seite saniert und mit einem Zufahrtstor ausge-
stattet. Damit ist sichergestellt, dass der Tunnel in ei-
nem sicheren Zustand gehalten werden kann. Durch
die Absperrung kénnen nur befugte Personen in den
Tunnel gelangen. Gleichzeitig wurden die Mallnahmen
so durchgefuhrt, dass die anfallenden Bergwasser un-

gehindert aus dem Tunnel abflieRen kénnen.

Der Tunnel selbst ist in den ersten ca. 50 Ifm ausge-
baut, im Anschluss bis zum Sudportal auf FlieRer Seite
ist der Tunnel im Rohzustand begehbar und aktuell in
einem guten Zustand. Der Tunnel wird regelmaRig von
der Landesgeologie begangen, um den Zustand und
die Sicherheit zu kontrollieren.
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Instandhaltungsarbeiten am Silo Tassenbach

Im Zuge der jahrlichen Erhaltungsarbeiten werden
auch die Salzsilos einer Prifung und falls erfor-
derlich einer Sanierung bzw. Ertlichtigung unterzo-
gen. In der StralRenmeisterei Leisach wurde dabei
ein Silo in Tassenbach (Gemeinde Strassen) von
den Mitarbeitern der StraBenmeisterei Leisach

neu gestrichen.

Kosten: € 15 Tsd. €
Gemeinde: Strassen
Bauzeit: Juli bis August 2017

Bauleitung: Baubezirksamt Lienz
Planer: Baubezirksamt Lienz
Durchfiihrung: StraBenmeisterei Leisach




Sanierung Punbrugge Panzendorf

Betriebliche StraBenerhaltung

Die Bundeswasserbauverwaltung hat im Jahr 2017
beim Hochwasserschutzprojekt am Villgratenbach
auch die Widerlager der denkmalgeschutzten, mehrere
100 Jahre alten ,Punbrugge” freilegen missen. Dabei
wurden einige schadhafte Stellen am Holztragwerk
festgestellt. Diese schadhaften Stellen wurden von den
Mitarbeitern der StralBenmeisterei Leisach aufgenom-
men und mit einem lokalen Zimmerer saniert sowie der
Zugang zur Briicke hdhenmaRig angepasst.

Kosten: 25 Tsd. €

Gemeinde: Heinfels

Bauzeit: August bis Ende November 2017
Bauleitung: Baubezirksamt Lienz

Planer: Sachgebiet Briicken- und Tunnelbau
Firma: Zimmerei Plankensteiner

Durchfiihrung: StralBenmeisterei Leisach




Winterdienst

Der Winterdienst stellt den mit Abstand grofiten Leis-
tungsbereich des Strallendienstes dar.

Das Jahr 2017 kann aus Sicht des Landesstrallen-
dienstes im langjahrigen Vergleich als relativ star-
ker Winter bezeichnet werden. Dies zeigt sich so-
wohl in den Salzverbrauchsmengen als auch im
Personalaufwand.

Zu den Leistungen des Winterdienstes zdhlen

= Vorbereitende und abschlieBende Leistungen
Schneestangen aufstellen und entfernen
Schneezaune auf- und abbauen
Schachtabdeckungen und Einlaufe kontrollieren
Gefahrenzeichen aufstellen und entfernen
Reinigung der Verkehrsflachen

= R&umung

= Streuung

Die Grundlagen fiir den Winterdienst sind im An-
forderungsniveau Winterdienst (Stand 2010) fest-
gelegt.

Anforderungsniveau A

Autobahnen und Schnellstraen

Anforderungsniveau B

LandesstralRen mit Uberdrtlicher Verkehrsbedeutung:

- Betreuung zwischen 4:00 Uhr und 22:00 Uhr

- Streuung i. d. R. mit Streusalz (Auftaumitteln)

- Maximale Schneehdhen: 10 cm (aulRer bei

starkem Schneefall)

- Umlaufzeiten Einsatzfahrzeuge: max. 5 Stunden

Anforderungsniveau C

LandesstraRen mit starkem Berufs-, Linien-, Schul-
bus- oder Fremdenverkehr

- Betreuung zwischen 5:00 und 20:00 Uhr
Anforderungsniveau D

LandesstralRen mit geringem Verkehrsaufkommen

Die Wahl des eingesetzten Streumittels (Streusalz
oder Streusplitt) wird von den Faktoren Verkehrsbe-
lastung, Staubbelastung, Belastung von Boden
und Wirtschaftlichkeit beeinflusst. Obwohl Streusalz
bei Verkehrsbelastungen, wie sie auf dem Landes-
stralennetz anzutreffen sind, in jeder Hinsicht (Ver-
kehrssicherheit, Okobilanz und Wirtschaftlichkeit) dem
Streusplitt Gberlegen ist, ist die Frage der Auswahl des
Streumittels immer wieder Gegenstand von Diskussi-
onen. Als absolute Obergrenze fir die Einsetzbarkeit
von Streusplitt empfiehlt der StralRendienst 3.000 Kfz
pro Tag.

Der Streugutverbrauch und damit die anfallenden Kos-
ten stehen in engem Zusammenhang mit den meteo-
rologischen Verhaltnissen (Winterstrenge). Aus der
nachfolgenden Abbildung ist erkennbar, dass der Streu-
salzverbrauch sehr starken Schwankungen unterliegt.
Im langjéhrigen Mittel werden rund 28.000 Tonnen Salz
auf den Landesstraflen B und L in Tirol verbraucht. Im
Jahr 2017 war mit rund 32.800 Tonnen ein um rund 15 %
erhohter Verbrauch als im langjahrigen Durchschnitt zu
verzeichnen. Damit zahlt das Jahr 2017 im Bereich des
Winterdienstes zu den funf starksten Jahren seit 1990.

Winterdiensteinsatz durch die StraRenmeisterei Zams



Verbrauch in Tonnen

Betriebliche StraBenerhaltung

Entwicklung Streusalzverbrauch

auf Landesstrafien B und L
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Splitt hat in den letzten Jahren seine Bedeutung als
Streugut auf LandesstralRen nahezu komplett verloren.
Aufgrund stetig steigender Verkehrsbelastungen und
Anforderungen der Verkehrsteilnehmerlnnen ist der
Anteil der mit Splitt bestreuten StraRenabschnitte stark
ricklaufig. Im Bereich der Landesstrallenverwaltung

Gestaffelter Winterdiensteinsatz durch die StralRenmeisterei Worg|
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werden nur mehr rund 8.000 t fir Notfalle, etwa bei
nicht vorhersehbaren Salzlieferschwierigkeiten, vorge-
halten. So wurden im Jahr 2017 nur rund 200 Tonnen
auf den LandesstralRen aufgebracht. Zum Vergleich:
Im Jahr 1999 wurden noch Gber 30.000 Tonnen Splitt
auf den Tiroler Landesstrallen gestreut.

Der Winterdienst weist mit durchschnittlich rund 40 %
den grofiten Anteil der Kosten des StralRendienstes
auf. Auch wenn der letzte Winter hinsichtlich Salz-
verbrauch und Kosten etwas unter dem langjéhrigen
Durchschnitt lag, ist trotzdem von einem weiterhin ho-
hen Kostenanteil auszugehen. Auch geht die aktuelle
Klimaforschung von einer signifikanten Zunahme der
Schneemengen und vor allem der Extremereignisse
(Stark-Schneefalle, Extrem-Tiefsttemperaturen) in den
nachsten Jahrzehnten aus. Umso wichtiger wird es
sein, die kiinftigen Anforderungen im Winterdienst gut
zu bewaltigen und die Aufwendungen dafur im vertret-
baren Rahmen zu halten.

Winterdienst 2017

= 11,9 Mio. € Gesamtaufwand
(29 % der betrieblichen Erhaltung)

= 132.000 Arbeitsstunden
= 32.798 Tonnen Streusalz




Wettervorhersage

Neuschneeprognose, Wetterbox ZAMG, fiir 28. April 2017, Vormittag (6 Stunden)

Eine Grundvoraussetzung fir einen effizienten Winter-
diensteinsatz ist das Wissen uber die zu erwartende Wet-
terentwicklung. Im Landesstrafendienst wird dafiir ein
Produkt der Zentralanstalt fiir Meteorologie und Geody-
namik (ZAMG), die sogenannte Wetterbox Tirol, genutzt.
Die Wetterbox liefert im Winter taglich Prognosen Uber
den Niederschlag, die Temperatur, die Schneefallgren-
zen, Glatteis und Eisglatte sowie eine Wetterprognose fir

die nachsten Stunden. Die Wetterdaten werden per SMS
an rund 120 Nutzer versandt. Zusatzlich stehen die Daten
Uber die Smartphones und das Portal Tirol allen Stral3en-
meistern und Winterdienstmitarbeitern zur Verfigung.
Die Abbildungen zeigen eine solche Winterdienstprog-
nose sowie die zu erwartenden Neuschneemengen in
6 Stunden, hier fur den spaten Wintereinbruch am 28.
April 2017.

'...l fiir gie und ly T,
| Wetterdienst Innsbruck — Kundenservice fiir Tirol & Vorarlberg PROGNOSE FUR D E N w I N TE RD I E N sT
S AS020Imnsbruck, Firsienweg 180—Tel+43 (0)512 285 598~ Fax +43(0)512 285 626 -
e-mail: inn: .ac.alWetter-Hotline: Tel. 0900 530 1116 (max.2,17 Euro/Min.) — -
BRI o e e o Bezirke: Landeck, Imst, Reutte
ausgegeben am Freitag, 28.04.2017 um 11:01 Uhr. Giiltig von Freitag 19 Uhr bis Samstag 19 Uhr
— —
o Kommende Nacht Zeitraum 19-01 Uhr MEZ Zeitraum 01-07 Uhr MEZ Samstag 07-19 MEZ
ORT HOHE
Tmin NEU TROCKEN | REGEN |SCHNEE | SG19 | TROCKEN | REGEN |SCHNEE | SG07 | Tmax | NIED SG 12 NEU
Ried/Oberinntal 850 -2 Spur X 900 X 10 1900 0
Nauders/Reschen 1400 6 1-5 X Tal X 7 1900 0
Fiss/Serfaus/FlieR 1400 6 1-5 X Tal X 7 1900 0
Landeck 800 A @ X X 900 X 11 1900 0
Paznauntal 1500 -6 15 X Tal X 5 1900 0
Stanzertal 1200 -2 -5 X Tal X 7 2000 0
Arlbergpass 1700 6 1-5 X Tal X 4 1900 0
Reutte 900 3 Spur X Tal X 7 1500 0
Tannheim 1100 -3 0 X Tal X 6 1500 0
Oberes Lechtal 1100 2 bis 2 X Tal X 7 1900 0
Ehrwald/Lermoos 1000 -2 bis 2 X Tal X 7 1600 0
Fernpass 1300 5 bis 2 X Tal X 5 1600 0
Imst 800 -1 0 X X 800 X 9 1700 0
Mieminger Plateau 850 0 Spur X Tal X 9 1700 0
Inneres Pitztal 1400 5 15 X Tal X 6 1800 0
Umhausen 1000 3 15 X Tal X 8 1800 0
AuBeres Otztal 800 -1 X X 900 X 9 1700 0
Inneres Otztal 1900 - 2 X Tal X 2 1600 0
= Folgenacht Folgetag
Glattegefahr (Stufe) 19— 7 Uhr 7-19 Uhr Bemerkungen
GLATTEIS durch gefrierenden Regen X X
EISGLATTE durch gefrierende Nisse/Nebel ‘-i.l X X In héheren Lagen
Unser Wetterportal im Internet: www.zamg.ac.at




Betriebliche StraBenerhaltung

Der Wintereinbruch Ende April 2017 war auch insofern markant, als in ganz Tirol starke Schneefalle zu verzeichnen
waren und mit winterlichen StralRenverhaltnissen gerechnet werden musste. Exemplarisch kann dies anhand der
beiden Bilder von den Webcams an der B 161 Pass-Thurn-Strale im Bereich des Pass Thurn (Bild oben) und der
B 179 FernpassstralRe im Bereich des Katzenberges (Bild unten) gezeigt werden.




Weniger Wildunfdlle in Tirol durch den

Einsatz von Wildwarnern

Jahrlich kommen laut dem Kuratorium fiir Verkehrs-
sicherheit in Osterreich mehr als 77.000 Wildtiere im
StralRenverkehr zu Tode. Das bedeutet, dass sich
im Schnitt alle 7 Minuten ein Unfall ereignet. Im Jahr
2015 wurden 304 Personen verletzt, davon eine Per-
son todlich. Der Schaden entsteht dabei einerseits auf
Seiten der Jager (Wildverlust) und andererseits an den
beteiligten Personen und Kraftfahrzeugen. Der durch-
schnittliche volkswirtschaftliche Schaden betragt pro
Unfall ca. € 2.500,—. Konnen beispielsweise 100 Unfalle
durch den Einsatz von Wildwarngeraten verhindert wer-
den, so kann ein volkswirtschaftlicher Nutzen von fast €
300.000,— erzielt werden.

Laut Statistik Austria gab es im Jahr 2017 1.632
Stuck Fallwild auf Tirols Straen. Die Dunkelziffer ist
jedoch wesentlich héher, da viele Unfélle nicht ge-
meldet werden.

Seit dem Jahr 2008 werden deshalb in einem Gemein-
schaftsprojekt von Land Tirol und dem Tiroler Jagerver-
band jahrliche Investitionen zur Erh6hung der Verkehrs-
sicherheit fortgeschrieben.

Vorliegende Studien zum Unfallgeschehen zeigen,
dass der Einsatz von Wildreflektoren die Unfalle mit
Reh- und Rotwild um bis zu 30 Prozent senkt, bei aku-

stischen Wildwarnern sogar bis zu 60 Prozent. Des-
halb wird das erfolgreiche Projekt des Landes Tirol
gemeinsam mit dem Tiroler Jagerverband auch die
nachsten Jahre fortgesetzt.

Im Jahr 2017 wurden fiir die Errichtung und Erhaltung
von Wildwarngeraten rund € 75.000,— investiert. Die
Kosten wurden je zur Halfte vom Tiroler Jagerverband
und der Landesstraenverwaltung getragen. Vom Tiro-
ler Verkehrssicherheitsfonds wurden € 15.000,— beige-
steuert. Mit diesem Betrag konnten im Jahr 2017 rund
3.070 optische Wildwarnreflektoren und etwa 510 aku-
stische Wildwarngerate neu montiert werden.

Die Aufstellung der Wildwarner wird seit 2014 vom In-
genieurburo i.b.Eder begleitet, um eine optimale Wir-
kungsweise zu erzielen.

= 2017: rund 3.070 optische Wildwarnreflekto-
ren und etwa 510 akustische Wildwarngeréte
neu montiert

= |nvestition: 75.000 € pro Jahr

= Gemeinschaftsprojekt: Land Tirol, Landes-
stralBenverwaltung mit Tiroler Jdgerverband
und Unterstiitzung durch den Tiroler Verkehrs-
sicherheitsfonds




In den Jahren 2008 bis 2017 wurden in ganz Tirol Gber
15.300 optische Wildwarnreflektoren und Uber 3.700
akustische Wildwarngerate auf den Landesstrallen
B und L aufgestellt. Damit konnten bisher rund 100
StralRenabschnitte ausgeristet werden, auf denen bis-
lang Wildunfalle registriert oder erhéhte Wildwechselak-
tivitaten bekannt waren. In Zusammenarbeit mit der Abt.

Betriebliche StraBenerhaltung

rusteten StralRenabschnitte mit den polizeilich gemelde-
ten Fallwildzahlen verglichen und Grafiken dargestellt.
Am Beispiel der L 69 Reuttener Strafde ist ersichtlich,
dass durch den kombinierten Einsatz von optischen und
akustischen Wildwarngeraten die Unfallquote massiv
zurlickgegangen ist. Aufgrund dieser Auswertungen kon-
nen Ruckschllisse gezogen und die Erfolgsquoten weiter

Geoinformation wurden die mit Wildwarngeraten ausge-  verbessert werden.
Verkehrswegedatenbank Tirol
m* Amt der Tirolar Landasragiarung I AbT. Gesinformation
WildwarnmaBnahmen und Wildunfalle
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Fahrzeuge und Gerdte

Ein adaquater Fahrzeug- und Geratebestand stellt
fir den StraRBendienst eine unabdingbare Voraus-
setzung dar.

Zur Wahrnehmung ihrer Aufgaben stehen den Straf3en-
meistereien, den Werkstatten und der E&M Technik

* 51 Lkw

= 28 Zugmaschinen (Unimog, Traktoren)

* 11 Radlader

= 5 Kehrmaschinen

*= 102 Kleintransporter bis 3,5 t (Doppelkabiner) und

» 22 Pkw

sowie Schneepflige, Schneefrdsen- und -schleu-
dern, Streuaufbauten sowie diverse Kleingerate zur
Verfligung.

Die Beschaffung und Wartung dieser Fahrzeuge und
Gerate erfolgt durch das Sachgebiet Fahrzeug- und

Maschinenlogistik.

Das Fahrerteam der ,Kehrforce One", das in den StraRenmeistereien
Vomp und Zell am Ziller fiir Sauberkeit sorgt

Im Jahr 2017 wurden vier LKW, 8 Kleintransporter,
eine Kehrmaschine, ein Radlader und zwei Unimogs
sowie Gerate fur den Winterdienst (Schneepflige,
Frasen, Streuautomaten) und Anbaugerate fiir den
Maheinsatz angeschafft.

Im Bestreben, die Wirtschaftlichkeit des Straflendiens-
tes laufend weiter zu erhohen, ergibt sich die Notwen-

digkeit, die Fuhrparkzusammensetzung laufend anzu-
passen. So entstand in den letzten Jahren eindeutig
ein Trend zu mehr Lkw und Traktoren zu Lasten von
Unimog und Radladern.

Aus diesem Grund wurde mit Regierungsbeschluss
vom 09.11.2009 der Kraftfahrzeugstand des StralRen-
dienstes (inkl. Werkstatten und Fachbereich Elektro-
und maschinentechnische Anlagen) neu definiert und
fur die Fahrzeugkategorien Lkw, Zugmaschinen (Uni-
mog), Traktoren und Radlader mit 90 GroRfahrzeugen
sowie 6 Kehrmaschinen, 1 Briickeninspektionsgerat, 1
Flusspeilgerat und 1 Kastenwagen des Sachgebietes
Bruicken- und Tunnelbau festgelegt.

Dieser Fahrzeugstand wurde mit dem Regierungsbe-
schluss vom 11.03.2014 bestatigt.

Fir den Betrieb, die Wartung und Reparatur der Fahr-
zeuge und Geréate fielen im Jahr 2017 in Summe rund
5,4 Mio. € an. Damit erhdhte sich der Aufwand gegen-
Uber 2016 um knapp 14 %, wobei in allen nachfolgend
angefuhrten Kostenartengruppen ein in etwa gleich
starker Anstieg zu verzeichnen war.

Die nachfolgenden Abbildungen zeigen die Verteilung
der Kosten auf die verschiedenen Kostenartengruppen
Treibstoff, Personalkosten (Werkstatte), Ersatzteile,

Instandhaltung-Fremdrechnungen und Sonstige.

Mit Spezialanbaugeraten kénnen vielfaltige Arbeiten durchgefiihrt
werden, wie hier mit einer sogenannten Stockfrase an einem Unimog
fir das Frasen von Wurzelstécken.
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Betriebliche StraBenerhaltung

Entwicklung Fahrzeugkosten
nach Kostenarten von 2007 bis 2017
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@ Treibstoff ® Personal ® Sonstige

Nach der markanten Kostensteigerung von 2011 auf
2012 (+ 18 %), die vor allem auf die stark gestiegenen
Treibstoffkosten zurtickzufihren war, und den gesun-
kenen Aufwendungen in den Folgejahren sind die Ge-
samtaufwendungen im Jahr 2017 wieder gestiegen.

Der Anteil der Treibstoffkosten liegt bei 31 %, jener der
Personalkosten bei etwa 23 % der Gesamtaufwen-
dungen fiir die Fahrzeuge. Ebenso ausgewertet wurden
die Kostenanteile der verschiedenen Fahrzeugkategori-

Fahrbahnreinigung mit Waschbalken durch die StralRenmeisterei Zams

® Ersatzteile Fahrzeuge ® Instandhaltung Fahrzeuge

en im StralBendienst. Von den Gesamtaufwendungen im
Jahr 2017 in der Hohe von rund 5,4 Mio. € entfielen 34 %
der Kosten auf Lkw, 16 % auf Kleintransporter, 16 % auf
Unimog und Traktoren, 2 % auf Radlader und 32 % auf
sonstige Fahrzeuge und Gerate (Kehrmaschinen, Stapler,
Schneepfliige und -frésen etc).

Die Auswertung zeigt auch, dass die jahrlichen Aufwen-
dungen im Jahr 2017 in allen Fahrzeugkategorien mar-
kant gestiegen sind.
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Die funf Kehrmaschinen des StralRendienstes wurden zur Bewusstseinsbildung seitlich mit griffigen Spriichen beklebt.
Die Spriiche stammen von den Usern der Facebook-Seite des Landes Tirol.
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LH Gunther Platter (2. v.r.) mit dem Leiterteam der AG4 Patrick Skoniezki, Johanna Théni und
Ewald Moser (v.l.n.r.) beim EUSALP-Jahresforum am 23.11.2017 in Minchen.

Tirol tibernimmt 2018 Vorsitz der EUSALP

mit Schwerpunkt Mobilitdt

Die makroregionale Strategie fur den Alpenraum (EU-
SALP) geht 2018 bereits in ihr drittes Jahr des Be-
stehens. Die Europaregion Tirol-Sidtirol-Trentino hat
seit 2016 die Leitung der EUSALP-Aktionsgruppe 4
Mobilitat (AG4 Mobility) inne, wobei das Sachgebiet
Verkehrsplanung der Landesverwaltung Tirol mit der
federfihrenden Abwicklung und strategischen Umset-
zung der Leadfunktion betraut ist. Bei der Umsetzung
des Arbeitsprogramms der AG4 im Jahr 2017 hervorzu-
heben sind die Veréffentlichung einer Studie zu exter-
nen Kosten im Alpenraum sowie die Vorstellung einer
Konfliktkarte zum Thema Verkehr im Alpenraum beim
EUSALP-Jahresforum in Minchen am 23.11.2017.
AuRerdem fand neben den mittlerweile sechs abge-
haltenen Partnertreffen die 2. EUSALP-Mobilitats-
konferenz am 25.10.2017 in Bozen statt, zu der sich
Wirtschaftsakteure mit politischen Vertretern im Alpen-
raum, darunter auch LH Ginther Platter und LHStvin
Ingrid Felipe, zum Thema Verkehrsverlagerung von
der StralRe auf die Schiene austauschten. 2018 wird
zudem das EUSALP-Projekt ,,CrossBorder” zum The-
ma grenziberschreitende Pendlerstréme zur Umset-

zung der makroregionalen Strategie beitragen. Die Ar-

beitsschwerpunkte der AG4 sind 1. die Umsetzung der
MaRnahmen zur Verkehrsverlagerung mit dem Fokus
auf Mautsysteme, 2. Infrastruktur fir nachhaltigen Ver-
kehr sowie 3. die Verknlpfung offentlicher Verkehrs-

systeme.

Mobilitédt wird im Jahr 2018 besonders im Fokus ste-
hen, da Tirol fir dieses Jahr den Vorsitz der Strategie
innehat und dadurch eine zentrale Rolle bei der Um-
setzung und Weiterentwicklung der EUSALP einnimmt.
Dies geschieht in enger Zusammenarbeit mit der Eu-
ropaischen Kommission und mit den beteiligten 48
Regionen und 7 Staaten, die mehr als 80 Millionen
Einwohnerlnnen im Alpenraum zusammenfiihren. Die
Auftaktveranstaltung in Innsbruck-Igls wurde in Anwe-
senheit von hochrangigen Politikern durchgefihrt, dar-
unter auch Bundesprasident Alexander Van der Bellen,
Bundeskanzler Sebastian Kurz, die Landeshauptleute
von Sudtirol — Arno Kompatscher — und dem Trenti-
no — Ugo Rossi — sowie Vertretern der Europaischen
Kommission und dem Ausschuss der Regionen. LH
Gunther Platter stellte bei dieser Gelegenheit das Ar-
beitsprogramm der diesjahrigen Prasidentschaft vor.
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Mafinahmen zur Verkehrsverlagerung durch
iIMONITRAF! unter Leitung Tirols

Das Sachgebiet Verkehrsplanung des Landes Tirol
hat 2017 zudem die Leitung des iIMONITRAF!-Netz-
werks fur zwei Jahre Gbernommen. iIMONITRAF! ist
ein Netzwerk von sechs Alpenregionen mit dem Ziel,
die Auswirkungen des alpenquerenden Guterverkehrs
zu reduzieren, da der immer weiter anwachsende Ver-
kehr vor allem die sensiblen Berggebiete vor grof3e
Herausforderungen stellt. Dabei kdnnen Starken und
Synergien mit der EUSALP-Aktionsgruppe 4 optimal
genutzt werden. Im vergangenen Jahr konnte eine
Studie flr Sonderregelungen im Regionalverkehr er-
folgreich abgeschlossen werden. Die Ergebnisse der
Studie werden auch bei der Umsetzung des iMO-

LH Gunther Platter mit Walter Deffaa (Europaische Kommission) und
Bundeskanzler Sebastian Kurz bei der Auftaktveranstaltung der Tiroler
EUSALP-Prasidentschaft am 07.02.2018 in Igls

NITRAF!-Vorschlags Toll Plus zur Harmonisierung
der Mautsysteme auf den alpenquerenden Korridoren
genutzt. Mit der Organisation von zwei Informations-
und Netzwerkveranstaltungen am 23. Januar 2018
in Brissel beteiligt sich IMONITRAF! aktiv am Uber-
arbeitungsprozess der Wegekosten-Richtlinie zur Er-
hebung von Geblhren fir die Benutzung bestimmter
Verkehrswege durch schwere Nutzfahrzeuge. Die fai-
re Anrechnung der durch den Verkehr entstehenden
externen Kosten ist dabei das Hauptaugenmerk des
Netzwerks, da in Bergregionen die externen Kosten fur
Luftqualitat, Larm und Unfélle etwa vier Mal so hoch
sind wie im Flachland.




Forderungen
Mobilitatsprogramm

Das Tiroler Mobilitatsprogramm hat sich zum Ziel ge-
setzt, eine positive Anderung bei der Verkehrsmittel-
wahl zu erreichen. Mit einer Vielzahl von MalRnahmen
soll bei einem mdglichsten grofen Teil der Bevolke-
rung der Umstieg vom motorisierten Individualver-
kehr auf den sogenannten Umweltverbund (OV, Rad,
FuR) gelingen.

Ansatzpunkte daflr sind vor allem die Bewusstseins-
bildung sowie die Schaffung von Vorzeigeprojekten
und guten Beispielen. Im Rahmen des Programms
werden deshalb verschiedene Mobilitdtsvorhaben in
Tirol gefoérdert, z. B. Schulprojekte, Sattelfeste und
diverse MalRnahmen im Alltagsradverkehr.

mobile Hefte

Mit den mobile Heften soll Gemeinden bei der Umsetzung von MafRnahmen im
Verkehrsbereich geholfen und ihnen ein Leitfaden fiir Projekte in Ortszentren

oder auf Gemeindestraflen gegeben werden.

Von Ende 2016 bis Mitte 2017 wurden zwei Hefte verdffentlicht. Einerseits das
mobile Uber Begegnungszonen sowie andererseits die Neuauflage zu den Ge-

schwindigkeitsbeschrankungen.

Begegnungszonen sind in Osterreich erst seit ein paar Jahren in der StraRen-
verkehrsordnung verankert und bieten Gemeinden eine Chance, ihre Zentren
zu beleben, ohne den Verkehr komplett auszusperren. Im mobile Heft 06/16
werden rechtliche und verkehrstechnische Voraussetzungen beschrieben, die
wichtigsten Kriterien erklart sowie auf Grundlagen der Gestaltung und Burger-

beteiligung hingewiesen.

Geschwindigkeitsbeschrankungen in Ortsgebieten tragen zum Ziel des Landes
bei, die Sicherheit aller Verkehrsteiinehmer zu heben. In der Neuauflage des
mobiles 01 wurde die grundsatzliche Struktur der Version aus dem Jahr 2006

beibehalten, die Inhalte aber entsprechend angepasst und aktualisiert.

Séamtliche mobile Hefte sind online abrufbar unter www.tirol.gv.at/
verkehr/verkehrspolitik/publikationen-verkehr oder kénnen

direkt beim SG Verkehrsplanung (verkehrsplanung@tirol.gv.at,
+43 512 508 4081) bezogen werden.

Daneben werden mit dem Mobilitatsprogramm auch Akti-
onen wie der Tiroler Fahrradwettbewerb oder Beratungs-
services flir Gemeinden unterstitzt. Insgesamt wurden
im Jahr 2017 knapp 80 Mobilitdtsvorhaben mit Uber
€ 350.000,— gefordert. Der GroRteil davon kam direkt
Gemeinden, Schulen und Bildungseinrichtungen zugute.

i

Weitere Informationen unter:
www.tirol.gv.at/verkehr/mobilitaet/mobil
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