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Abkiirzungen

DTV
DTVw
DTLV

DTLVw

Kfz
LkwA
LkwGV
SL.Z

—rown>

MIV
ov
UKV

RoLa
WLV

Nt

NNt

durchschnittlicher, téglicher Verkehr (Kfz/24 h), bezogen auf alle Tage eines Jahres
durchschnittlicher Verkehr an Werktagen (Kfz/24 h)

durchschnittlicher, téglicher Lkw-Verkehr bezogen auf alle Tage eines Jahres
durchschnittlicher Lkw-Verkehr an Werktagen

alle Kraftfahrzeuge

Lkw-ahnliche Kfz: Pkw mit Anhanger, Lieferwagen, Busse (> 9 Sitze), Lkw ohne/mit Anhanger, Sattelkraftfahrzeuge
Lkw ohne Anhénger (Solo-Lkw), Lkw mit Anhanger, Sattelkraftfahrzeuge

Sattel- und Lastziige (Lkw mit Anhénger, Sattelkraftfahrzeuge)

Autobahnen
SchnellstraBen
LandesstraBen B
LandesstraBen L

Motorisierter Individualverkehr
Offentlicher Verkehr

Kombinierter Verkehr

unbegleiteter Kombinierter Verkehr

(Transport von Container, Wechselbehélter oder Sattelanhanger mit der Bahn, ohne Fahrer)
Rollende LandstraBe (Transport von Lkw mit der Bahn = begleiteter Kombinierter Verkehr)
Wagenladungsverkehr (herkémmlicher Bahntransport)

Nettotonnen (Gewicht beim Bahntransport inkl. Leergewicht der Container, Wechselbehélter oder Sattelauflieger;
bei der RoLa: inkl. Lkw-Leergewicht)
Netto-Nettotonnen (Nt ohne Leergewicht der Container, Lkw etc.), entspricht dem eigentlichen Frachtgut

Immissionsschutzgesetz-Luft
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1 STRASSE

1.1 Verkehrsentwicklung

1.1.1 Entwicklung in Osterreich

In Osterreich stieg das Verkehrsaufkommen an allen
Tagen sowohl im Jahr 2014 als auch 2015 auf den
Autobahnen sowie LandesstraBen B um jeweils
+2,6 % an.

Am ASFINAG-Netz kam es 2014 im KFZ Verkehr zu
einem Zuwachs von +3,6 % wahrend an den Landes-
straBen B ein geringflgiger Anstieg mit +1,7 % zu
verzeichnen war. Im Jahr 2015 wurde eine Zunahme
an den Autobahnen um +2,6 % und LandesstraBen
um +1,8 % festgestellt.

Eine detaillierte Betrachtung zwischen 2014 und 2015
ergibt auf den LandesstraBen B eine Verkehrszu-
nahme von +2,8 % (im Vergleich zu 2,3 % von 2013
auf 2014) sowie den LandesstraBen L einen Anstieg
um +1,4 % (im Vergleich zu 1,5% von 2013 auf 2014).

Wéahrend von 2013 auf 2014 eine Zunahme am
ASFINAG Netz von +1,9 % wahrgenommen wurde,
stagnierte die Verkehrsentwicklung im Jahr darauf.

Die Entwicklungsraten im Sonn- und Feiertags-
verkehr an den LandesstraBen L+B liegen fir 2014
bei +2,3 % sowie 2015 bei +2,8 % gegentber dem
Vorjahr.

Entwicklung in %
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Abb. 1-1: Verkehrsentwicklung in Osterreich
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Abb. 1-2: Verkehrsentwicklung in Tirol

1.1.2 Entwicklung in Tirol

Das Verkehrsaufkommen auf dem LandesstraBBen-
netz in Tirol wird an 157 Querschnitten mit automa-
tischen Dauerzahlstellen erfasst. Auch auf Grund
des eingesetzten Stérungsmanagements konnten
die Ausfallzeiten auch in den Jahren 2014 und 2015
auBerst gering gehalten werden. Der Zahlwertanteil
liegt jeweils bei Uber 97 %.

Nach einem leichten Rickgang 2012 (-0,7 %) sowie
moderaten Zuwachsen von +0,8 % im Jahr 2013 gab
es im darauffolgenden Kalenderjahr 2014 einen An-
stieg im KFZ Verkehr am gesamten StraBennetz in
Tirol von +2,1 %. Im Jahr 2015 wurde eine weitere
Zunahme von +2,0 % gezahit.

Fernpass

Der JDTV 2014 am Fernpass betrug 12.272 KFZ und
somit um +3,0 % mehr als Vergleichszeitraum 2013.
Im Jahr 2015 stieg die durchschnittliche tagliche Ver-
kehrsbelastung nochmals um +4,6 % auf 12.841 KFZ
an. Somit wurde seit dem Jahr 2008 ein Anstieg des
Verkehrsaufkommens von +20 % erfasst.

Wahrend im Zeitbereich 2012 noch an 33 Tagen im
Jahr Uber 20.000 KFZ gez&hlt wurden, so sind dies
im Jahr 2015 mit 41 Tagen immerhin um 8 Tage
mehr. Jene Tage an denen die Verkehrsbelastung die
Grenze von 25.000 KFZ Uberschreitet, belaufen sich
wie im Referenzjahr 2012 unverandert auf 7 Tage.



Verkehr in Tirol - Bericht 2014/15 - STRASSE

An der B 179 FernpassstraBe am Querschnitt Bich-
Ibach lag die Zuwachsrate der Jahre 2014 (+3,5 %)
und 2015 (+4,9 %) Uber jener am Fernpass.

In Tarrenz — B 189 Mieminger StraBe - stieg mit
13.138 KFZ das Verkehrsaufkommen um +2,1 %.
Sehr &hnlich wie am Fernpass verhalten sich er-
fahrungsgemaB die Zuwachsraten am Querschnitt
Obsteig-Holzleithen. (2014: +3,5 % / 2015: +4,9 %)

Arlbergkorridor

Im Zuge der Sanierung des Arlberg StraBentunnels
ist es zwischen dem 21.04.2015 und 14.11.2015 zu
einer Vollsperre gekommen. Ein Ausweichen war
Uber die B 197 ArlbergstraBe oder groBrdumig mog-
lich. Im Zeitraum der Sperre hat sich der Verkehr Gber
die PassstraBe mit einer Zunahme von knapp Uber
+100 % auf 13.477 KFZ mehr als verdoppelt. Der jah-
resdurchschnittliche Verkehr in St. Anton am Arlberg
ist auf Grund der Sperre auf 11.088 KFZ angestiegen.

Vergleicht man die Monate Mai-Oktober der Jahre
2014/2015 am Arlberg-Korridor (Mautstelle+St.Anton)
ist es dort insgesamt zu einem Rickgang des Ver-
kehrs auf 13.804 KFZ (-11,8 %) gekommen.

Kufstein Winter 2014/2015

Auf den Routen in die Tourismusgebiete, der Eiberg-
straBe (Schwoich) und WalchseestraBe (Durchholzen)
ging das Verkehrsaufkommen zwischen 01.12.2014
und 31.03.2015 etwas zurick (-1,5 % bzw. -0,3 %).

In Grenznahe stieg der Verkehr auf den beiden wich-
tigsten Ausweichrouten des Vignettenfluchtverkehrs
(Kufstein-Grenze' +1,7 % und Niederndorf +0,7 %) im
Winter 2015 gegentiber dem Vorjahr geringfligig an.

Auf der Innbriicke in Kufstein (B 171) nahm der Verkehr
im Winter 2015 im Durchschnitt um -2,8 % gegentiber
dem Vorjahr ab. Dies entspricht rund -450 Kfz/Tag.

Im Vergleich zum Winter 2013 (vor Einflhrung der
Vignettenkontrollen) war das Verkehrsaufkommen im
Winter 2015 auf den beiden Ausweichrouten (B 171
und B 172) insgesamt um durchschnittlich +3.420 Kfz/
Tag hoéher. Der GrofBteil des Ausweichverkehrs wahlt
die B 171 als alternative Strecke (Kufstein-Grenze:
+2.520 Kfz/24 h, das sind +42 %). Die Verkehrszu-
nahme bei Niederndorf ist mit +9 % (+900 Kfz/24h)
wesentlich geringer.

An den Werktagen (Montag bis Freitag) fuhren in den
vier Wintermonaten 2015 im Durchschnitt tédglich um
+3.280 Kfz mehr auf der B 171 und B 172 als noch im
Jahr 2013. An den Samstagen nahm der Verkehr im
Mittel um +4.275 Kfz/24 h zu, an den Sonntagen um
+3.430 Kfz/24 h.

An Samstagen im Winter treten seit Jahren aus-
gedehnte Stausituationen auf der Inntalautobahn im
Bereich Worgl-Kufstein-Rosenheim auf. Staufliicht-
linge weichen dann auf das untergeordnete StraBen-
netz aus. Auf der B 171 zwischen Kufstein und Kie-
fersfelden war daher das Verkehrsaufkommen an den
Samstagen im Winter 20132 bereits vor Einflhrung
der Vignettenkontrollen mit 8.640 Kfz/24 h deutlich
héher als an Werktagen (Montag bis Freitag: 5.850
Kfz/24 h) und doppelt so hoch wie an den Sonntagen
(4.310 Kfz/24 h). Zum Staufluchtverkehr kommt seit
Dezember 2013 der Vignettenfluchtverkehr hinzu.

Im Winter 2015 war der Verkehr an den Samstagen
bei Kufstein-Grenze (B 171) um +3.060 Kfz/24 h
héher als vor den Vignettenkontrollen (Winter 2013). An
den Sonntagen nahm der Verkehr ebenfalls um +3.060
Kfz/24 h zu (entspricht einer Steigerung um +71 %).

Dabei ist zu berlicksichtigen, dass auf der B 173
EibergstraBe (Schwoich) an den Sonntagen im Win-
ter 2015 im Mittel um -1.300 Kfz weniger fuhren als
im Winter 2013.

Nachdem der jahresdurchschnittliche Verkehr bei
Kufstein-Grenze von 2013 auf 2014 um +32,5%
angestiegen ist, wurde auch im Jahr 2015 ein noch-
maliger Zuwachs von +8,8 % festgestellt.

Zillertal

Am Eingang des Zillertals, dem Brettfalltunnel, gab
es nach einer Zunahme 2014 in H6he von +3,5%
im darauffolgenden Jahr eine Abnahme von -10,7 %
und damit einen durchschnittlichen taglichen Ver-
kehr von 16.235 Kfz. Diese begriindet sich aber nicht
durch einen massiven Verkehrsriickgang sondern
eine Tunnelsanierung welche zwischen dem 14.09.-
30.10.2015 stattgefunden hat.

Ansonsten gab es 2014 zwischen Fiigen und Ramsau
Zuwéchse von 1,6 % bis 2,2 %. Im Jahr 2015 stag-
nierte die Verkehrsentwicklung in Fligen (JDTV 18.430
Kfz) wahrend an den weiteren Erfassungsquerschnit-
ten absolute Zunahmen von +300 Kfz/24h (Rohrberg,
JDTV 13.240 Kfz) bis +360 Kfz/24h (Ramsau, JDTV
14.416 Kfz) gegeben hat.

1) Wegen Holzarbeiten war die B 171 ab 09.03.2015 an den
Werktagen (Montag bis Donnerstag) 2 Wochen lang ge-
sperrt. Fur die Zahlstelle Kufstein-Grenze (B 171) wurden
daher die Daten fiir den Zeitraum 01.12.2014 bis 08.03.2015
verwendet.

2) Datengrundlage Dezember 2012 bis Méarz 2013
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Osttirol

Nach der Fertigstellung der Neubaustrecke am
Felbertauern im August 2015 hat auch das Verkehr-
saufkommen durch den Felbertauerntunnel (+7 %,
JDTV 3.547 Kfz) sowie auf der B 100 DrautalstraBBe
in Huben und Ainet (+4 %) wieder zugenommen. An
diesen beiden Querschnitten gab es 2014 nur gering-
fligige Zunahmen im AusmaB von +1 %.

Im Stadtgebiet von Lienz (B 100) ist es seit dem Jahr
2013 zu einer Verkehrszunahme von +3 % und einem
JDTV von 22.227 Kfz gekommen. Ebenfalls an der
B 100, nahe dem Bundesland Kéarnten (Nikolsdorf,
JDTV 7.378 Kfz) wurde ein Wachstum von +5 % und
in Sillian (JDTV 6.761 Kfz), an der Staatsgrenze zu
Italien, ein Mehrverkehr von +8,3 % im Jahr 2015 ge-
genlber 2013 gemessen.
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1.2 Giterverkehr Tirol

In den Jahren 2014 und 2015 nahm der Lkw-Verkehr
(LkwGV) in Tirol nach geringfiigigen Abnahmen im
Jahr 2013 generell wieder zu (2014 um + 1,2 %, 2015
um + 3 %). Auf den Autobahnen war der Zuwachs in
beiden Jahren mit durchschnittlich + 2,3 % kontinu-
ierlich, auf den LandesstraBen B hingegen war die Zu-
nahme 2015 mit + 3,8 % deutlich starker als es 2014
(+ 0,2 %) zu beobachten war.

Auf der Inntalautobahn (A 12) nahm der Lkw-Ver-
kehr 2015 im Unterland im Mittel um etwa + 6 % zu,
das sind um rund 400 LkwGV/24 h mehr als 2014.
Im Durchschnitt wurden 2015 taglich (MO-SO) rund
7.330 (Kufstein) bis 8.000 (Volders) LkwGV gezahlt.

Im Oberland (A12) gab es 2014 im Lkw-Verkehr Zu-
wéchse von ca. +3 %, wobei 2015 die Sperre des Arl-
bergtunnels eine Abnahme von i. M. -7,5 % zur Folge
hatte. Bei Zirl wurden 2015 rund 3.000 LkwGV/24 h
gezahlt (-2,8 % gegenlber 2014), im Raum Imst-
Zams etwa 1.430 LkwGV/24 h (Starkenbach: -13 %)

Auf der Brennerautobahn (A 13) gab es an der
Hauptmautstelle Schénberg sowohl 2014 (+5,6 %)
und 2015 (+4 %) Zunahmen im Lkw-Verkehr. Die
Hauptmautstelle Schénberg passierten taglich rund
6.060 Lkw (Fahrzeuge der Mautkategorie 2, 3 und 4).
Mit 5.292 SLZ/24 h waren es t&glich durchschnitt-
lich um rund 200 SLZ mehr als 2014 (+4 %) bzw. um
+ 470 SLZ mehr als 2013 (+ 9,8 %). Im Jahr 2015 fuh-
ren insgesamt 2,160 Mio. LkwGV Uber den Brenner
(Nordrampe der A 13 ohne Lkw der RoLa Wérgl-Bren-
nersee). Vergleiche zu den Entwicklungen des Stra-
Bengtterverkehrs in der Schweiz sind im Kap. 3.2.
des Alpenquerenden Gterverkehrs nachzulesen.

Am Arlberg (S 16) ging 2015 der Lkw-Verkehr in
Flirsch um -270 LkwGV/24h (-22 % gegeniber 2014)
zurlick, wobei diese Abnahmen groBtenteils auf die
Sperre des Arlbergtunnels zurlickzufihren sind.

Am Fernpass (B 179) nahm das Lkw-Aufkommen 2015
um durchschnittlich +10 % gegentber 2014 zu. An
der Fernpassroute passierten etwa 1.170 LkwGV/24 h
den Pass (+10,3 %), davon 712 SLZ. Die Verlagerung
durch die Sperre des Arlbergtunnels hat hier auf die
Entwicklung teilweise Einfluss genommen.

Die Mieminger StraBBe (B 189) wurde 2015 in Tarrenz
im Mittel von rund 580 LkwGV/24h befahren (+5 %),
davon waren 260 SLZ (+10 %).

Auf der Tiroler StraBe (B 171) stagnierte der Lkw-Ver-
kehr im Oberland bei Starkenbach (25 SLZ/24h) bzw.
im Unterland bei St. Leonhard (89 SLZ/24h) oder bei
Schwaz-Ost (70 SLZ/24h) gegentiber 2014.

Am Reschenpass (B 180) gab es beim Finzer-
minz-Tunnel (-4,1 %) und in Nauders (-4,2 %) Ab-
nahmen im Lkw-Verkehr. Zwischen Nauders und dem
Reschenpass wurden 2015 etwa 300 LkwGV/24h
gezahlt, das sind um etwa 15 LkwGV/24h weniger
als 2014. Etwa 300 LkwGV wurden vergleichsweise
auch in Sélden (B 186) im hinteren Otztal gezahlt.

In Scharnitz (B 177) stieg der Lkw-Verkehr von 2014
auf 2015 um +8 % auf ebenfalls 300 LkwGV/24 h an
(davon 100 SLZ).

In Achenkirch (B 181) nahm der Lkw-Verkehr 2015
um +16 % zu. Mit 220 LkwGV/24 h (davon 67 SLZ)
wurde das Niveau des Jahres 2011 erreicht.

Auf der Loferer StraBe (B 178) stagnierte die Ent-
wicklung beim gesamten Lkw-Verkehr gegenlber
2014. Die Zunahmen beim SLZ waren jedoch etwas
gréBer. Im Mittel fuhren hier etwa um +17 SLZ/24h
mehr, was einer Zunahme von ca. +2,5 % entspricht.

Am Pass Thurn (B 161) nahm der Lkw-Verkehr im
Jahresmittel 2015 um +10 % auf 333 LkwGV/24 h zu.
Die Sattel- und Lastziige nahmen ebenfalls um rund
+10 % zu (auf 162 SLZ/24 h).

In Osttirol stieg der Lkw-Verkehr auf der B 100 um
bis zu +3,7 % gegenlber 2014 zu (Sillian: 454 Lkw-
GV/24 h). Bei den SLZ lagen 2015 die Zunahmen im
Bereich zwischen +0,3 % (Lienz) und +6,2 % (Thal).
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2 SCHIENE

2.1 Osterreich

Laut Statistik Austria wurde 2013 auf dem &sterreichi-
schen Schienennetz von allen (in- und ausléndischen)
Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) ein Gitervolu-
men von 95,5 Mio. Nt beférdert, das sind um -5,0 %
weniger als 2012.

2014 betrug das Transportaufkommen aller EVU auf
dem Osterreichischen Schienennetz 98,3 Mio. Nt,
2015 97,6 Mio. Nt.

Die Transportleistung® stieg 2015 gegeniber dem
Jahr 2013 um 5,2 % auf 20,3 Mrd. Ntkm. Zwischen
2014 und 2015 waren beim Inlandverkehr Rickgénge
zu verzeichnen (-2,9 %). Auch beim grenziberschrei-
tenden Ziel- und Quellverkehr (Empfang und Versand)
lagen die Transportleistungen 2015 unter dem Niveau
von 2014 (-1,4 %). Der Transit auf der Schiene nahm
von 2014 auf 2015 hingegen geringfligig um +0,7 %
zu. Etwa 31% der Transportleistungen auf der
Schiene entfielen 2015 auf den Transitverkehr (2013:
ca. 28 %).

Die durchschnittliche Transportweite auf dem Inland-
netz betragt etwa 210 km (2015).

Laut OBB Rail Cargo Austria (RCA) wurde 2014 bzw.
2015 von den OBB ein Transportvolumen von 83,5
Mio. t bzw. 82,3 Mio.t* beférdert (in etwa gleichblei-
bend gegeniiber 2013). Die Transportleistung betrug
2014 17,6 Mrd. tkm und 2015 17,2 Mrd. tkm, das ent-
spricht in etwa der Leistung von 2013 (17,1 Mrd. tkm).
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120 1 == Tonnenkilometer alle EVU | -~ =i~ +-4 -~ -+~~~ 30,000
L1 1)inklleerePrivatwagen | | | 1 1 1 1 L\ Aot 1o
; } 2) ab 2013 Einfachzahlung ; ! ; } £
= [ [ X
z | ; Lo x
o == 20.000 =
= | e
L =
R ™
[ T S U A SR A TR U 0
1990 1995 2000 2005 2010 2015

Abb. 2-1: Schienengiiterverkehr in Osterreich
Quellen: OBB-Werte: amtliche Eisenbahnstatistik, RCA / alle EVU: Statistik Austria

Die Verkehrsstatistik 2014 (von Statistik Austria) ent-
hélt bereinigte Werte zum Guterverkehr der RCA (in
Nettotonnen): Demnach wurden 2014 etwa 75 % der
Transportleistungen aller EVU in Osterreich von der
RCA erbracht (15,4 Mrd. Ntkm.) In den letzten Jahren
hat die RCA Marktanteile eingeblBtS. Fir das Jahr
2015 liegen keine diesbezlglichen Daten der Statistik
Austria vor.

3) Produkt aus Transportaufkommen mal der zurlickgelegten
Wegstrecke

4) Bei den RCA-Angaben handelt es sich nicht um Netto-
tonnen, sondern um ,Bruttotonnen beférdertes Gut*“.

5) Die RCA hatte 2013 einen Anteil von 78 % (2007: 86 %).
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2.2 Tirol

An den Bahnhéfen in Tirol wurde 2014/2015 laut RCA
ein Guteraufkommen von 16,1/16,4 Mio. t umgeschla-
gen®, um etwa +8 %/10 % mehr als im Jahr Vorjahr.

Wie bereits 2013 (10,6 Mio. t) entfallt der Hauptanteil
auch 2014 (11,7 Mio. t) und 2015 (12,4 Mio. t) auf die
RolLa.

Der sonstige Guterumschlag 2015 (4,0 Mio. t) in Tirol
ging gegeniber 2013 um -7 % zurlck.

Worgl hat mit 7,0 Mio. t den héchsten Glterumschlag
in Tirol (davon 6,5 Mio. t mit RoLa). Am Brennersee
wird nur fiir die RoLa umgeschlagen (5,8 Mio. ).

Die weiteren aufkommensstarksten Bahnhofe in Tirol
sind Hall (inkl. CCT: 0,91 Mio. t), Innsbruck (Haupt-
und Westbahnhof: 0,39 Mio. 1), Kirchbichl (0,38 Mio. 1),
Zirl (0,36 Mio. t), Jenbach (0,20 Mio. t), St. Johann
in Tirol (0,16 Mio. t) und Landeck (0,14 Mio. t). Alle
Angaben beziehen sich auf 2015.
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Abb. 2-2: Guterumschlag in Tirol

2.3 Brenner

2.3.1 Giitervolumen

Bedingt durch die Sperre der Brennerbahn im Som-
mer 2012 wegen dringender Sanierungsarbeiten’ so-
wie nach der Aufhebung des Sektoralen Lkw-Fahr-
verbotes® ab 22.12.2011 waren die Bahntransporte
am Brenner 2012 massiv eingebrochen (-16,7 %).

Im Jahr 2013 war — bei ganzjahrig uneingeschrénktem
Bahnbetrieb — ein weiterer Rlickgang zu verzeichnen.

Seit 2014 nahm das Giteraufkommen am Brenner
wieder zu. Insgesamt wurden von den Eisenbahnver-
kehrsunternehmen® am Brenner 2014 mit 11,98 Mio.
NNt (+1,9 %) bzw. 2015 mit 12,70 Mio. NNt (+8,0 %)
mehr befdrdert als 2013. Betrachtet man die Ent-
wicklung der letzten 10 Jahre, so liegt das Transport-
volumen 2015 um +30,2 % Uber jenem von 2005.

Nach dem Auslaufen der Okopunkteregelung (2003)
gingen die Bahntransporte am Brenner bis 2005 auf
9,7 Mio. NNt zurtick. In den folgenden Jahren konnte
das Gutervolumen der Bahn bis 2010 um +57 % auf
15,3 Mio. NNt gesteigert werden. Lediglich 2009 gab
es in Zusammenhang mit der weltweiten Finanzkrise
eine Unterbrechung der positiven Entwicklung. Nach
2011 sanken die Bahntransporte am Brenner auf das
Niveau von 2006. Selbst im Krisenjahr 2009 war das
Gutervolumen hoher.

Die Gewinne in den Jahren 2014 und 2015 gegenuber
2013 betrafen den UKV (+1,0 Mio. NNt), wohingegen
der Wagenladungsverkehr (-0,4 Mio. NNt) zurlickging.
Die RolLa, die 2012 besonders stark eingebrochen
war, blieb 2013 stabil. Seitdem konnte die RoLa Zu-
wachse verzeichnen (+0,5 Mio. NNt).

Vor allem die EinbuBen bei der RoLa nach 2011 bis
2013 trugen dazu bei, dass der Anteil der OBB-RCA
an den Bahntransporten Uber den Brenner 2013 auf
55 % absank. 2011 hatte die OBB-RCA einen Markt-
anteil von 64 %, 2003 von 88 %. Nun mehr liegt der
Marktanteil der OBB-RCA bei 51 %. Diese weitere
Abnahme resultiert aus dem Zugewinn der privaten
Eisenbahnverkehrsunternehmen im Segment UKV.

6) Bei Angaben zum Guterumschlag ist zu beriicksichtigen,
dass Binnenverkehre doppelt gezahlt werden (Versand und
Empfang).

7) Totalsperre vom 06.08. bis 10.09.2012 (funf Wochen) sowie
an sechs Wochenenden von Mitte Juni bis Mitte September
2012. Eingleisiger Betrieb vom 11.06. bis 06.08.2012 und
10.09. bis 30.09.2012.

8) Nach dem EuGH-Urteil vom 21.12.2011 (Rs. C-28/09)
musste das Sektorale Fahrverbot aufgehoben werden.

9) OBB-RCA, RTC/Lokomotion und TX-Logistik

10) Nettonettotonnen = Fracht
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In der halbjahrlichen Entwicklung des Schienengi-
terverkehrs am Brenner sind die Auswirkungen der
Sperre der Brennerbahn im zweiten Halbjahr 2012
erkennbar. Daneben wird aber auch der ansteigende
Trend seit 2013 verdeutlicht.
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Abb. 2-3: Schienenguterverkehr Brenner, halb-
jahrliche Entwicklung seit 2009 nach Transportarten

Die Gesamttonnage der Bahn (Fracht- und Totge-
wicht, also Nettotonnen) betrug 2015 am Brenner
17,4 Mio. Nt. Der Anteil des Totgewichts (wie Lkw-
Eigengewichte bei der RolLa, Sattelauflieger, leere
Privatwagen etc.) liegt bei 27 %.

Die Ausflhrungen zum Schienengiterverkehr am
Brenner beziehen sich grundséatzlich auf die Nordram-
pe (Tirol). In Kapitel 3.1 finden sich in Zusammenhang
mit dem modal split auch Angaben zur Stidrampe.

2.3.2 Transportarten

2015 wurden am Brenner 60 % des Schienenglter-
verkehrs mit UKV (unbegleiteter Kombiverkehr), 27 %
mit RoLa und 13 % im Wagenladungsverkehr (WLV)
transportiert.

Das Transportaufkommen im UKV lag 2015 bei 7,7
Mio. NNt. Der UKV weist seit Jahren, ausgenommen
2012 und 2013 eine sehr kontinuierliche, positive Ent-
wicklung auf: Im letzten Jahrzehnt nahm der UKV am
Brenner um +52 % zu. Sein Anteil am Schienenguter-
verkehr stieg von 52 % im Jahr 2005 auf 60 % in
2015. Wahrend sich bisher beim UKV die OBB-RCA
und die privaten EVU’s das Gliteraufkommen etwa
gleichermaBen aufteilten, hat sich in den Jahren 2014
und 2015 der Anteil der privaten EVU’s erhdht.

Mit der RoLa wurden 2015 in etwa 3,46 Mio. NNt be-
foérdert, das sind um +14 % mehr als 2013. Im letzten
Jahrzehnt schwankten die Gitermengen der Rola
erheblich: Von etwa 3,0 Mio. NNt in 2003 fielen die
RoLa-Transporte bis 2005 auf 1,1 Mio. NNt zuriick.
In den Folgejahren stiegen die RolLa-Transporte auf
5,6 Mio. NNt (2010) wieder an.

3 Totgew. + leere PW
" [71 Rola NNt

20

UKV NNt !
! 17,35
D WLV NN !
15 |=0= Bahn Nt ~  ‘-agl----t-
S 1 -O- Bahn NNt
g ‘ 112,70
= |
= Lo
s 10
E |
5
0} : ‘ |
1990 1995 2000 2005 2010 2015

Abb. 2-4: Schienentransport am Brenner

02 03 04 05 06

07 08 09 10 11 12 13 14 15

Rola NNt 328 29 160 112 256 374 472 515 562 508 317 304 304 346
Rola Totgewicht 239 214 116 082 185 271 342 373 407 368 230 242 220 251
Rola Nt 567 510 276 194 441 645 814 883 969 876 547 546 524 597
UKV NNt 421 464 461 504 551 618 688 604 713 739 7,08 672 7,17 1767
UKV Totgewicht 088 090 09 098 1,09 1,16 1,38 121 143 146 1,41 134 144 154
UKV Nt 509 554 551 6,02 660 734 826 725 85 885 850 805 861 921
Kombiverkehr Nt 10,76 10,64 827 7,96 11,02 1387 16,40 16,13 1825 17,61 1396 13,51 13,85 15,18
WLV NNt 328 315 372 359 363 4,12 342 218 256 2,66 235 201 1,77 1,57
leere Privatwagen 043 057 0,61 030 053 045 073 098 092 114 082 045 065 059
[Bahn Nt 14,47 1436 1260 11,85 1518 1844 2055 1929 21,73 2141 1714 1597 1626 17,35]
Bahn NNt 10,77 10,75 9,93 9,75 11,70 14,04 1502 1337 1531 1513 12,61 11,76 11,98 12,70
Totgewicht + leere Privatwagen 3,70 3,61 2,67 210 348 432 553 592 642 628 453 420 429 464

Abb. 2-5: Schienenglterverkehr Brenner, Transportarten
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Die Rola ist offensichtlich von den Rahmenbedin-
gungen am starksten betroffen. Die RoLa wird haupt-
sé&chlich von den OBB-RCA betrieben (2015: 95 %).

Der Wagenladungsverkehr verliert seit Jahren Anteile
im Schienenguterverkehr. Mit 1,6 Mio. NNt wurde
2015 um -22 % weniger im WLV beférdert als 2013.
Der Anteil des WLV an den Bahntransporten ging von
29% in 2003 auf 12 % zurlick. Wurde diese Trans-
portart friiher fast ausschlieBlich von den OBB-RCA
betrieben (97 % in 2003), so wird nun der GroBteil im
WLV von den privaten EVU’s abgewickelt (86 % in
2015).

Insgesamt wurden 2015 von den Bahnen 17,4 Mio. Nt
beférdert, davon sind 27 %, also 4,6 Mio. Nt Totge-
wicht (z.B. Lkw-Eigengewicht bei RolLa, Sattelauflie-
ger etc.). 2010 wurden bereits 21,7 Mio. Nt am Bren-
ner auf der Schiene transportiert.

2.3.3 Rollende LandstraBe (RoLa)

2015 wurden auf den drei RoLa-Relationen am Bren-
ner insgesamt etwa 164.240 Lkw transportiert, das
sind um +20.740 Lkw mehr als 2013. 2010 wurden
am Brenner 245.000 Lkw befordert.

84 % der RoLa-Lkw am Brenner entfielen 2015 auf die
Relation Wérgl-Brennersee, 11 % auf Worgl-Trento
und 5 % auf Regensburg-Trento.

Der Auslastungsgrad der RoLa-Zuge lag 2015 im Mit-
tel bei 84,8 %. Insgesamt blieben 30.520 Platze frei,
das sind im Mittel 84 leere RoLa-Wagen pro Tag.

Der Anteil der RoLa-Lkw am gesamten Lkw-Aufkom-
men am Brenner (A 13 und RolLa) veranderte sich in
den letzten Jahren: Ausgehend von 8,1 % im ersten
Quartal 2008 (also vor Einfihrung des Sektoralen
Fahrverbotes) stieg er stetig auf rund 13 % im Jahr
2010. Das geanderte RolLa-Angebot'" und vor allem
die reduzierten Lkw-Kontrollen wahrend des Umbaus
der Kontrollstelle Kundl im zweiten Halbjahr 2011
fuhrten zu einem Rickgang des RolLa-Verkehrs: Der
Anteil der RoLa-Lkw sank 2011 auf etwa 11 %.

Mit der Aufthebung des Sektoralen Fahrverbotes sank
der RolLa-Anteil — trotz Inbetriebnahme der Kontroll-
stelle Kundl im Frhjahr 2012 - rapid ab. Im vierten
Quartal 2012 lag er knapp unter 8 %, das entspricht in
etwa dem Anteil vor Einflihrung des Sektoralen Fahr-
verbotes. 2015 benltzten rund 7,8 % des gesamten
Lkw-Verkehrs am Brenner die RoLa.
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Abb. 2-6: Anteil der RoLa-Lkw am Lkw-Gesamt-
verkehr (Brenner)

2.4 Schweiz

Der Schienenguterverkehr auf den Schweizer Alpen-
korridoren Gotthard und Lotschberg-Simplon' stieg
2014 gegenlber 2013 um +3,6 % auf 26,1 Mio. NNt,
das sind knapp +0,9 Mio. NNt mehr als 2013 und
stellt damit ein Allzeithoch dar.

11) Einige Zlige der RoLa Worgl-Brennersee wurden bis Trento
verlangert.

12) UVEK, Bericht des Bundesrats Uber die Verkehrsverlage-
rung vom November 2015, Verlagerungsbericht Juli 2013 -
Juni 2015
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3 ALPENQUERENDER GUTERVERKEHR

3.1 Brenner

Die auf der StraBe transportierte Glitermenge nahm
2014 im Vergleich zum Vorjahr um 1,6 Mio. Tonnen
auf 30,6 Mio. Tonnen zu. Dies bedeutet ein Zuwachs
von +5,5%. 2015 gab es einen weiteren Zuwachs
von +0,56 Mio. Tonnen auf 31,16 Mio. Tonnen (+1,8 %
im Vergleich zu 2014). Das Frachtvolumen der Bahn
stieg 2014 dabei um 0,24 Mio. NNt auf 12 Mio. NNt
(+2,0 %). 2015 betrug die Gutermenge auf der Schie-
ne 12,7 Mio. NNt, was einen Zuwachs von +0,7 Mio.
NNt (+5,8 %) im Vergleich zu 2014 bedeutet.

Die Gesamtgiltermenge betrug 2014 am Brenner
42,6 Mio. Tonnen. Das ist im Vergleich zum Vorjahr
eine Steigerung von +4,5 % (+1,84 Mio. t). 2015 gab
es eine weiteren Zuwachs von +3 % bis hin zu 43,86
Mio. Tonnen (+1,26 Mio. t mehr als im Vorjahr).

Das Gitervolumen insgesamt nimmt nach einem
Rickgang infolge der globalen Wirtschaftskrise wie-
der zu, ist aber noch deutlich unter dem bisherigen
Hoéchstwert von 2007.

Die Marktanteile im Guterverkehr der Bahn sind, be-
trachtet man die langfristige Entwicklung der letzten
25 Jahre, relativ konstant und betrugen 2015 rund
29%. Allerdings wurden 2010 bereits 36 % der Ge-
samt-Gulter am Brenner auf der Schiene abgewickelt.
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Abb. 3-1: Guterverkehr Brenner 1960-2015
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Abb. 3-2: modal split am Brenner 1960-2015
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3.2 Internationale Alpenkorridore
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Abb. 3-3: Alpenquerender Guterverkehr 2014

Zur Entwicklung des alpenquerenden Guterverkehrs
sind Daten bis 2014 verflgbar.

Der Brenner ist mit Abstand der am stérksten belaste-
te Ubergang im gesamten Alpenraum von Ventimiglia
bis zum Wechsel. Das Gesamtvolumen am Brenner
betrug 2014 42,6 Mio. Tonnen.

Das Gitervolumen am Brenner ist damit héher als das
Aufkommen an allen franzdsisch-italienischen Alpen-
korridoren (Ventimiglia, Mont-Cenis, Frejus und Mont-
Blanc) zusammen. Es ist auch hoher als der gesamte
alpenquerende Giiterverkehr in der Schweiz.

Der Marktanteil der Schiene stieg von 66,1 % im
zweiten Halbjahr 2013 auf 68,6 % im ersten Halbjahr
2015, dem hochsten Wert seit 2001.

Der unbegleitete Kombiverkehr (UKV) ist auch in der
Schweiz das starkste Bahnsegment (2014: 65 %).
28 % wurden mit dem Wagenladungsverkehr und
7 % mit der RoLa beférdert. Insgesamt wurden 2014
109.860 Lkw von der RolLa Uber die Alpen transpor-
tiert.

Die Inbetriebnahme des Gotthard Basistunnels ist fir
Ende 2016 geplant. Mit dem Testbetrieb wurde be-
reits 2015 begonnen.

Der Ceneri-Basistunnel im Stiden der Gotthardachse
dirfte 2019 er6ffnet werden. Mit dem rund 15 km lan-
gen Tunnel im Tessin wird die Gotthard-Bahnstrecke
zur Flachbahn.
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In der Schweiz wurden 2014 insgesamt 38 Mio. t Uber
die Alpen transportiert. Das Transportaufkommen im
alpenquerenden Schienengiiterverkehr wéachst wei-
terhin und hat im Vergleich zum Vorjahr um +1,8 %
bzw. 0,7 Mio. Tonnen zugenommen. Die auf der
Schiene transportieren Guter betrugen im Jahr 2014
auf den beiden Schweizer Alpeniibergangen Simplon
und Gotthard rund 26 Mio. Tonnen. Damit setzt sich
das seit 2012 beobachtbare deutliche Wachstum,
wenn auch leicht abgeschwécht, auch im Jahr 2014
fort. (+4,3 %).

Der StraBengiiterverkehr in der Schweiz ist hingegen
weiter rlcklaufig. Bezogen auf das Jahr 2013 ging
das Volumen der alpenquerenden Giter 2014 um
0,4 Mio. Tonnen zuriick (-3,3 %).

Dieser Trend unterscheidet sich von der Entwicklung
am Brenner, wo der Modal Split der Bahn stagniert
und auch insgesamt deutlich geringer ist.

EUSALP Aktionsgruppe 4 Mobilitat

Die Bedeutung verkehrspolitischer BegleitmaBnah-
men fiir den Modal Split im Guterverkehr wird durch
die Entwicklung in den letzten Jahren untermauert.

Mit dem offiziellen Auftakt der makroregionalen Stra-
tegie der Alpenlander (EUSALP) im Januar 2016, hat
die Europaregion Tirol-Sudtirol-Trentino die Leitung
der EUSALP Aktionsgruppe 4 Mobilitét (Action Group
4 Mobility) Gbernommen und Tirol mit der Leadfunk-
tion bis 2019 betraut. Hierbei besteht die Moglichkeit
zu einer koordinierten Entwicklung von L&sungsan-
sétzen fur verkehrspolitische Themen, Problemlagen
und Herausforderungen, die Gber die Grenzen einzel-
ner Verwaltungsregionen hinweg reichen und welche
die Loésungskompetenz eines einzelnen Staates oder
einer Region Ubersteigen.

Es bedarf einer landeribergreifenden Abstimmung
und einer einheitlichen Implementierung von Ver-
kehrsstrategien auf breiter Ebene, um eine Verbesse-
rung der Gesamtverkehrssituation im Alpenraum her-
beizufiihren. Die Optimierung und Verlagerung von
Verkehrsstrdmen auf die Schiene ist hierbei ein tber-
geordnetes Ziel.

Im Oktober 2014 wurde zudem mit dem Ausbau der
Gotthardbahn als 4-Meter-Korridor begonnen. Bis
2020 soll durch Anpassung von Tunnelprofilen,
Signalanlagen, Fahrleitungen, Bahnsteigliberdachun-
gen etc. sichergestellt werden, dass auch Sattelauf-
lieger mit einer Eckhéhe von vier Metern transportiert
werden kdnnen.
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Verkehrsentwicklung in Tirol — 2014/15

A 12 Inntalautobahn, Unterinntal

A 12 Inntalautobahn, Oberinntal

A 13 Brenner Autobahn

B 171 Tiroler StraBe, Unterinntal

B 171 Tiroler StraBe, Oberinntal

Tirol West: Fernpass B 179

Tirol West: Reschen B 180 / Otztal B 186

Tirol West: Arlberg S 16, B 197, B 316

Tirol Mitte: Innsbruck Land B 177, B 182, B 183, L 32
Tirol Mitte: Schwaz B 169, B 181, L 6

Tirol Ost: Kitzblhel B 161, B 170 / Kufstein B 178
Tirol Ost: Lienz B 100, B 108






Verkehrsentwicklung in Tirol Anlage 1
Erlauterungen

StraBentypen

Autobahn / SchnellstraBe LandesstraBBe B LandesstraBBe L GemeindestraBe

Geografische Abschnitte
Tirol West Tirol Mitte Tirol Ost
Imst, Landeck, Reutte Innsbruck, Ibk Land, Schwaz Kitzbihel, Kufstein, Lienz
Legende
Nr Im Jahr 2004 wurden die dreistelligen Nummern um eine Stelle erweitert.
Diese kennzeichnet das Bundesland (5000 Salzburg, 8000 Tirol, 9000 Vorarlberg)
Name Der Zahlstellenname gibt Auskunft Uber die Lage der Zahistelle.
Typ IS - Induktionsschleife in der Fahrbahn

Ausgehend von bekannten AbmaBen und Absténden der Induktionsschleifen und gemessenem zeitlichen Versatz
und Dauer der Schleifensignale werden Fahrzeuge gezéhlt und zu 8 Fahrzeugklassen zugeordnet.

MD - Mikrowellendetektor am Fahrbahnrand

LVE - Lokale Verkehrsdatenerfassung

Die Kfz-Erfassung erfolgt anhand verschiedener Detektoren im Rahmen der flachendeckenden
Verkehrsdatenerfassung der ASFINAG.

TD - Triple-Technologie Detektor

Die Fahrzeugunterscheidung erfolgt durch eine Kombination aus Mikrowelle, Ultraschall und Passiv Infrarot.
Sensoren am Fahrbahnrand erfassen drei Fahrzeuggruppen (Kfz, LkwA, SLZ) nach Lénge und Fahrzeugform.
M - Daten aus der Mautstatistik (vier Mautkategorien)

Kategorie 1: Fahrzeuge mit einem hochsten zulassigen Gesamtgewicht von 3,5 t

Kategorie 2: Lkw ohne Anh. mit max. 2 Achsen, Busse mit max. 2 Achsen

Kategorie 3: Lkw ohne Anh. mit max. 3 Achsen, Busse mit max. 3 Achsen

Kategorie 4: Lkw mit mehr als 3 Achsen, Busse mit 4 Achsen

Tabellenwerte

Wert Daten liegen vollsténdig vor (365/366 Tage pro Jahr)

leer keine Erfassung vorgesehen oder zu geringe Datengrundlage fir die Berechnung eines
aussagekraftigen Jahresdurchschnittswertes (z.B. Errichtungen eines neuen Zahlgerates
im Laufe des Jahres)

- Zahlgerat auBer Betrieb oder defekt

(Wert) Der Jahresdurchschnittswert wurde auf Basis unvollstandig erfasster Tage berechnet oder
ist auf Grund der gednderten Zéhlweise (z.B. Verbesserung der Fahrzeugzuordnung infolge
einer Gerateerneuerung oder Anpassung der Geratesoftware) wenig aussagekraftig. Dem
zufolge ist auch die Vergleichbarkeit mit den Daten des Vorjahres eingeschrankt.

Fahrzeuggruppen
KFZ alle Kraftfahrzeuge
LkwA" Lastkraftwagen-ahnliche Kraftfahrzeuge (Personenkraftwagen mit Anhanger,

Lieferwagen mit Anhanger, Busse mit mehr als 9 Sitzplatzen, Lastkraftwagen ohne Anhédnger,
Lastkraftwagen mit Anhénger, Sattelkraftfahrzeuge)
LkwGV? Lastkraftwagen ohne Anhanger, Lastkraftwagen mit Anh., Sattelkraftfahrzeuge
SLZ? Lastkraftwagen mit Anhanger, Sattelkraftfahrzeuge
PAB Personenkraftwagen mit Anhéanger, Busse 3

1) Bei Mikrowellendetektoren: alle KFZ tber 6,00 m Lange.
2) Kann von Mikrowellendetektoren nicht erfasst werden. /
3) Bei Mikrowellendetektoren: alle KFZ tGber 13,00 m Lange.

LkwGV gt
\ - —
SLZ <W,
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Durchschnittlicher, taglicher Verkehr (DTV; Kfz/24h in 2 Richtungen)

Zuwachsrate in % zum Vorjahr

StraBe Zéhistelle KFZ/24h LkwA/24h LkwGV/24h SLZ/24h
alle Kraftfahrzeuge Lkw-ahnlicher Verkehr Lkw-Guterverkehr Sattelkraftfahrzeuge
und Lkw mit Anh&nger
Nr Name Typ 2014 2015 =% | 2014 2015 +=% | 2014 2015 +%| 2014 2015 =%
A 12 Inntal Autobahn 638 Kufstein i) 42301 41727 14| 7997 8362 46| 6950 7332 55| 5926 6.262 57
646 Morsbach ib) 42.064 42148 02| 7628 8219 78| 7040 7520 68| 6280 6.734 7.2
103 Langkampfen ib) 42967 42619 -08| 7996 8496 63| 7.040 7516 68| 5917 6.287 63

122 Worgl i) 48659 50.706 42| 8905 9724 972
87 Kundl ib) 46.725 46.899 04| 8135 8546 50| 7117 7508 55| 5853 6.057 35
152  Kramsach 2) i) 48.516 - -| 8556 - - | 7.459 - -| 5.882 - -
172 Schwaz 1) 53338 53.898 1,0| 8563 8932 43| 7524 7909 51| 5853 6.123 4,6
8046 \Vomp 3) IS - - - - - - - - - -
653 Volders 1) ™ - 63.495 - - 8787 - - 8.001 - - 6.540 -
495 Ampass 1] 74025 75522 20| 8836 8976 16| 7647 7863 28| 5747 6135 6,7
557 Kematen i) 60.573 59.519 -1,7| 4004 3.804 -50| 3289 3112 -54| 1842 1571 -147
644 Zirl i) 41150 41934 19| 3750 3697 -1,4| 3.093 3.006 -28| 1817 1.660 -86
650 Inzing 1) i) - 39.285 - - 3321 - - 2575 - - 1.641 -
656 Mitterpettnau 1) i) - 37.826 - - 3.098 - - 2501 - - 1515 -
662 Rietz i) 29288 29549 09| 2766 2611 -56 | 2201 2042 -72| 1419 1251 -119
668 Haiming 1) ™ - 22176 - - 1918 - - 1.589 - - 912 -
674  Roppener Tunnel 1) 20.384 20497 06| 1.845 1592 -13,7 | 1508 1304 -136 | 1.018 811 -20,3
8126 Imst-A12 IS 22126 21901 -1,0| 2.089 1.863 -10,8 | 1.688 1494 -115| 1119 900 -19,6
666 Starkenbach 1) 23850 23.904 02| 1946 1722 -115| 1634 1428 -126| 1.070 851 -20,5
Bl CRALEIISIESIEEEM 8156  Perjentunnel 2) IS 14.546 = -| 1.396 = =

680 Grins 1) ™ - 15.005 - - 1425 - - 1149 - - 640 -
686 Flirscher-Tunnel ™ 12252 11597 -53| 1512 1176 -222 | 1.199 926 -22,8 866 595 -31,3
Arlbergtunnel 4) 5) M 8434 3767 -553 868 355 -59,1
A 13 Brenner Autobahn 183 Gdrberbach 1) D - 46.916 - 7.721 = - 6.152 - - 4640 -
Schonberg-Mautstelle 4) M 34205 35233 3,0 5090 5292 40
8045 Matrei am Brenner IS 33.740 34780 31| 6.425 6798 58| 5402 5775 69| 5041 5358 6,3
694 Steinach am Brenner 1) TD - 28914 - - 6.369 - - 5.800 - - 5.269 -

307 Brennersee/A13 3) D - - - - - - -

die Zéhlstelle war im Jahr 2014 zum Teil auBer Betrieb (unvolistandige Erfassung)

die Zéhlstelle war im Jahr 2015 zum Teil auBer Betrieb (unvollstandige Erfassung)

die Zéhlstelle war im Jahr 2014 und 2015 zum Teil auBer Betrieb (unvollsténdige Erfassung)
die Daten wurden der Mautstatistik (ASFINAG) entnommen

Sperre Arlbergtunnel vom 21.04.-14.11.2015

S

Zihlstelle mit Induktionsschleifen
Datenerfassung durch Triple-Detektoren (Uberkopfsensorik)
Daten aus der Mautstatistik

=
Z=Eon

Anm.: Die Daten der A12,A 13 und S 16 werden von der ASFINAG erfasst.
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Verkehrsentwicklung in Tirol Anlage 1
Durchschnittlicher, taglicher Verkehr (DTV; Kfz/24h in 2 Richtungen)
Zuwachsrate in % zum Vorjahr

StraBe Zéhistelle KFZ/24h LkwA/24h LkwGV/24h SLZ/24h
alle Kraftfahrzeuge Lkw-ahnlicher Verkehr Lkw-Gterverkehr Sattelkraftfahrzeuge
und Lkw mit Anhdnger
Nr  Name Typ| 2014 2015 +%| 2014 2015 =+%| 2014 2015 =% | 2014 2015 =%

B100 DrautalstraBe 8137 Nikolsdorf IS | 6964 7378 59| 706 725 27 590 605 25| 343 35 38
8048 Lienz IS | 21.716 22227 24| 1255 1258 02| 1106 1.09%6 -09| 379 380 03
8207 Leisach MD| 8470 8716 29| 660 701 62 297 312 5/
8235 Thal MD| 7147 7.413 37| 52 551 56 257 273 62
8161 Sillian IS | 6468 6.761 45| 537 552 28 438 454 37| 298 313 50
8249 Iselsberg-Landesgrenze MD| 3571 3718 41| 161 161 0,0 28 27 -36
R WCIOEOEGEIESEBER 8265 NuBdorf-Debant MD| 5549 5765 39 164 170 37 27 25 74
P1 FelbertauernstraBe 8105 Felbertauerntunnel M 3314 3547 7,0 96 110 14,6
P108 Felbertauernstrale  [EZRIMMAINEL MD| 7110 7.398 41| 357 364 20 11 124 11,7
8179 Ainet IS | 8578 8925 40| 609 630 34 464 477 28| 181 195 77
B111 GailtalstraBe 8219 Kartitsch MD| 2099 2193 45| 87 87 00| | 16 15 63
LRSSzl 5047 Mittersill 6) IS | 6705 7.010 45| 471 491 42 304 333 95| 148 162 95
8205 Jochberg MD| 9348 9615 29| 504 513 18 139 147 58
8180 Oberndorf IS | 15630 16.163 34| 962 977 16 760 775 20| 226 238 53
B 164 HochkonigstraBe 8215 Fieberbrunn MD| 4873 5112 49| 195 210 77 45 46 22

8227 St.Johanni.T- Fieberorunn MD| 7.182 7419 33| 264 258 -2,3 66 64 -30
B165 GerlosstraBe 8304 Gerlos MD| 1.842 1948 58 74 80 81 8 9 125
_ 8272 Hainzenberg MD| 3427 3552 36| 135 131 30 17 1700
B169 ZilertalstraBe 8162 Brettfalltunnel 7) IS | 18175 16.235 -10,7| 1.330 1.182 -11,1| 1.098 982 -106] 512 490 -43
8240 Fiigen MD| 18491 18430 -0,3| 959 922 -39 184 182 -1
8181 Rohrberg IS | 12940 13240 23| 712 746 48 556 587 56| 136 141 37
8222 Ramsau MD| 14.056 14.416 26| 543 592 90 84 91 83
B170 BrixentalstraBe 8206 Windau MD| 9047 9367 35| 363 379 44 59 67 13,6
_ 8127 Gundhabing IS | 12357 12.890 43| 610 559 -84 431 418 -30 78 75 -38
B 171 Tiroler StraBe 8247 Kufstein-Grenze MD| 8380 9118 88 56 91 625 5} 9 800
8197 Kufstein-Innbriicke IS | 16.055 16566 32| 568 635 118 366 428 16,9 77 94 221
8034 Kirchbichl IS | 6448 6926 74| 221 229 36 145 151 41 32 33 31
8242 Worgl-Ost MD| 23520 23829 13| 793 796 04 244 257 53
8220 Worgl-Lahntal MD| 14255 13351 63| 603 572 -51 119 115  -34
8174 St. Leonhard IS | 8635 8755 14| 410 418 20 298 310 40 89 89 00
8225 St. Gertraudi MD| 6722 7.024 45 289 287 -07 62 66 6,5
8223 Schwaz-Ost MD| 9490 9.604 12| 442 431 25 70 70 00
8259 Pill MD| 7.243 7274 04| 329 312 52 67 63 -6,0
8035 Weer IS | 7129 7242 16| 560 560 00 3% 397 03 90 93 33
8202 Volders MD| 12.098 12.000 -08] 422 425 07 7 65 -85
8155 Thaur IS | 27.596 27.952 13| 1.426 1493 47| 1054 1120 63| 258 261 1,2
8157 Innsbruck-Haller StraBe IS | 18.819 19.338 28 619 652 53 271 298 10,0 38 a1 79
8881 Innsbruck-Technik IS | 17390 17.210 -10] 796 808 15 377 378 03 72 88 22,2
8881 Innsbruck-Kranebitten IS 4969 4.659 -6,2 318 326 25 141 142 07 9 15 66,7
8073 Zirl-Martinshiihel IS | 3426 3144 -82| 253 250 12 219 219 00 33 29 12,1
8257 Zirl-West MD| 2459 2442 07| 140 146 43 38 33 -132
8228 Pfaffenhofen MD| 7.546 7.498 -06| 614 587 -44 270 274 15
8211 Silz MD| 5648 5689 07 218 209 -41 22 21 45
8201 Karres MD| 8437 8554 14| 519 538 37 91 89 22
8195 Imst-Siid IS | 18.443 18966 28 907 969 68 674 725 76| 278 307 104
8044 Imst-West IS | 5387 5654 50 293 303 34 164 174 6,1 21 24 143
8221 Starkenbach MD| 3311 3423 34| 248 241 28 25 25 0,0
8243 Zams MD| 11.637 11.890 22| 487 491 08 75 72 40
8248 Landeck-West MD| 8189 8287 12 305 287 59 55 50 -9,1
8264 Pians MD| 4541 4677 30| 245 247 08 29 29 00
8036 Strengen IS | 1484 1452 22 135 129 -44 80 71 113 29 27 69
B 171a Tiroler StraBe 8887 Hall-Mitte IS | 19.898 20.646 38/ 773 823 65 629 672 68 168 178 6,0
B 171b Tiroler StraBe 8881 Innsbruck-Vols (Cyta) IS | 12421 12550 10/ 478 482 08 236 236 0,0 62 73177
B172 WalchseestraBe 8289 Kossen-Ost MD| 3150 3352 64 86 111 291 14 23 643
8209 Durchholzen MD| 7.079 7551 67 290 336 159 67 7390
8245 Niederndorf MD| 10915 11.304 36| 279 295 57 76 81 66
8182 Schwoich IS | 10691 10970 26| 845 884 46| 689 724 51| 41 413 05
8885 Innsbruck-Ost IS | 42946 43140 05 2811 2891 28| 2610 2683 28 966 986 21

B 175 Wildbichler StraBe 8224 Kufstein-Ebbs MD| 10.675 11.433 7.1 465 512 101 99 123 242
8301 Niederndorf-Gasthof Sebi MD| 2261 2288 12 52 53 19 7 7 0,0

6) die Daten wurden der Statistik des Landes Salzburg entnommen
7) Tunnelsanierung zwischen dem 14.9.-30.10.2015

IS Zéhlstelle mit Induktionsschleifen
MD  Zéhlstelle mit Mikrowellendetektor
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tiro

Unser Land

Verkehrsentwicklung in Tirol
Durchschnittlicher, taglicher Verkehr (DTV; Kfz/24h in 2 Richtungen)

Zuwachsrate in %

zum Vorjahr

Strale Zéhistelle
Nr  Name

B 176 Kossener StraBe 8276 Schwendt
8326 Kossen-Nord

B177 Seefel trale 8204 Reith bei Seefeld

_ 8038 Scharnitz

B 178 Loferer StraBe 8183 Worgl-Bruckhaus!
8258 Soll-West
8079 Bocking
8241 St. Johann in Tirol-Ost
8214 Pass Strub
5041 Unken-Kniepass 7)

B 179 FernpassstraBe 8088 Nassereith-Fernstein
8194 Lermooser Tunnel
8826 Bichlbach
8279 Reutte-Umfahrung
8193 Musau-Parkplatz
8187 Vils

A12  Inntal Autobahn 8166 Landeck-Stidumfahrung 8)

B 180 ReschenstraBe 8063 Tosens

8199
8862
B 181 AchenseestraBe 8212
8043
8042
B 182 BrennerstraBe 8217
8160
8298

B 184 Engadiner StraBe 8230

B186 OtztalstraBe 8203
8280
8123
8239
8256
B 189 Mieminger StraBe 8263
8210
8184
B 197 ArlbergstraBe 8234
L197 ArlbergstraBe 9021
9021
L198 LechtalstraBe 9021
B198 LechtalstraBe 8254
8287
8185
8196
8188
8255

B 199 Tannheimer StraBe

8218

Finstermiinz-Tunnel
Nauders-Reschenpass
Maurach

Seehoftunnel
Achenkirch

Matrei am Brenner
Brennersee-B182
Mieders-Ost
Neustift-Ost
Pfunds-Engadin

Ot

Umhausen

Solden

Lermoos-Ost

Ehrwald

See

Ischgl

Obermieming
Obsteig-Holzleithen
Tarrenz

St. Anton-Guhlbriicke 9) 10)
Alpe-Rauz 9) 10)
Stuben 9)

Rauz-Flexen 9)
Haselgehr-Gutschau
Forchach

Hofen
Lechaschau-Lechbriicke
Reutte-Sud
WeiBenbach a. Lech-Gaicht
Tannheim

Verkehr in Tirol — Bericht 2014/15
Amt der Tiroler Landesregierung, Verkehrsplanung

MD

MD

2014

2.007
2.086
10.766
8.137
15.667
11.408
17.408
13.275
6.361
11.159
12.272
10.395
14.909
12.796
14.797
15.370
7.891
4,622
5,257
5.709
5920
4,831
3916
3.277
12.985
8.262
| 1.551
13.039
7.831
6.709
6.216
4.846
5.636
3.140
5566
7.248
12.863
7.025
3.437
4,064
3.035
2913
4,093
5.358
14.230

2.892

4.065

KFZ/24h
alle Kraftfahrzeuge

2015

2.003
2.143
11.198
8.611
16.192
11.854
17.946
13.851
6.846
11.520
12.841
10.874
15.645
13.534
15.362
15.714
7.929
4.803
5.135
5.957
6.163
5.093
3.962
3.477
13.543
8.489
1.479
13.447
8.012
6.913
6.429
5.018
5.752
3.129
5.802
7.604
13.138
11.088
7.339
8.000
3.263
2.976
4.245
5.348
14.367
10.942
2.942
4.161

+%

-0,2
2,7
4,0
58
34
3,9
31
43
7,6
3,2
4,6
4,6
4,9
58
3,8
2,2

0,5
3,9
2,3
43
41
54
12
6,1
43
2,7
-4,6
3,1
2,3
3,0
34
35
2,1
-0,4
4,2
4,9
2,1
57,8
113,56
96,9
7,5
2,2
3,7
-0,2
1,0

1,7
2,6

LkwA/24h

Lkw-ahnlicher Verkehr

2014

79

59
395
392
1.737
1.298
1.839
1.248
971
1.175
1.448
1.629
1.413
1.031
1.430
1175

671
395
487
450
342
275
248
135
404
290

81
494
363
327
217
179
365
235
149
730
795
341
167
214
237
139
189
383
564

102
131

2015

74

58
454
428
1.724
1.292
1.858
1.288
984
1172
1.591
1.801
1.554
1.143
1.564
1.301

654
385
466
469
353
309
261
165
390
302

74
520
370
383
310
189
355
205
152
797
833
779
638
663
267
1562
189
392
575
504
117
148

LkwGV/24h SLZ/24h
Lkw-Gterverkehr Sattelkraftfahrzeuge
und Lkw mit Anhanger
+%| 2014 2015 +=%| 2014 2015 +%
-6,3 5) 5} 0,0
1,7 10 9 -10,0
14,9 87 89 23
9,2 277 299 79 93 100 75
-0,7 | 1482 1464 -12| 751 767 2,1
-0,5 668 680 18
10| 1534 1545 0,7 907 935 31
3,2 597 615 3,0
13 567 583 2,8
-0,3 962 955 -0,7| 574 586 2,1
99| 1.061 1170 103| 644 712 10,6
10,6
10,0 996 1.100 10,4| 598 669 11,9
10,9 485 542 1.8
9,4 984 1126 144| 617 681 10,4
10,7 814 866 64| 530 565 6,6
-2,5 478 484 13| 237 232 -2,1
2 268 257 41| 184 174 -5,4
-4,3 309 296 -42| 198 186 -6,1
42 114 132 15,8
32 28]l 236 2,2 76 100 31,6
12,4 189 220 16,4 55 67 21,8
52 30 30 0,0
22,2 114 137 20,2 13 14 77
-3,5 46 60 30,4
41 13 16 23,1
86| | 11 10 91
53 81 90 11,1
19 56 64 14,3
17,1 246 299 215 &) 61 10,9
11,9 68 71 4,4
56 66 7 7,6
-2,7 34 31 -8,8
-12,8 1 12 9,1
2,0 24 26 8,3
9,2 357 397 11,2
48 551 578 49| 235 259 10,2
1284 47 270 4745
282,0 7 438 468,8 10 246 2.360,0
209,8 146 490 235,6 20 260 1.200,0
12,7 140 161 15,0 24 28 16,7
9,4 17 19 11,8
0,0 28 25 -10,7
2,3 286 297 38 90 98 8,9
2,0 425 434 21 93 95 2,2
= = 350 = - 106 =
14,7 1 12 9,1
13,0 15 17 13,3
7) die Daten wurden der Statistik des Landes Salzburg entnommen
8) die Zahlstelle war im Jahr 2014 und 2015 auBer Betrieb
9) die Daten wurden der Statistik des Landes Vorarlberg entnommen
10) Sperre Arlbergtunnel vom 21.04.-14.11.2015

MD

Zéhlstelle mit Induktionsschleifen
Zéhlstelle mit Mikrowellendetektor




Verkehrsentwicklung in Tirol
Durchschnittlicher, taglicher Verkehr (DTV; Kfz/24h in 2 Richtungen)
Zuwachsrate in % zum Vorjahr

Anlage 1

tiro

Unser Land

StraBe Zihistelle KFZ/24h LkwA/24h LkwGV/24h SLZ/24h
alle Kraftfahrzeuge Lkw-ahnlicher Verkehr Lkw-Gterverkehr Sattelkraftfahrzeuge
und Lkw mit Anhdnger
Nr  Name Typ| 2014 2015 =%| 2014 2015 =% | 2014 2015 +%| 2014 2015 =+%
L2 PillerseestraBe 8292 St, Ulrich am Pillersee MD| 2373 2443 29 86 88 23 11 11 0,0
ezl 8268 Worgl-Wildschonau MD| 4489 4586 22| 199 189 -50 22 21 45
L5  Alpbacher StraBe 8262 Brixlegy MD| 6100 6352 41| 230 246 70 21 2 48
L6 Tuxer StraBe 8283 Mayrhofen-Finkenberg MD| 5151 5237 17 150 143 -47 9 9 00
A R el 8253 Jenbach MD| 4192 4676 115 25 26 40 1 100
L8  DorferstraBe 8246 Rum MD| 6.825 6582 -36| 253 247 24 6 8 333
8244 Absam MD| 7.866 7.987 15| 243 239 -16 19 21 105
TRzl 8884 Innsbruck-Mitte IS| 25987 26232 09| 779 792 17| 389 404 39 58 62 69
8213 Innsbruck-Vill MD| 5703 5806 18| 248 254 24 6 8 333
8273 Kreuzhéus| MD| 2877 2866 -04| 102 97 -49 16 10 -37,5
L10 GschnitztalstraBe 8305 Trins MD| 2497 2561 26 79 84 63 - 3 5 66,7
L11  Voiser StraBe 8882 Innsbruck-Innrain IS| 11517 12279 66| 759 804 59| 231 246 65 50 43 -140
8853 Innsbruck-Justizanstalt IS| 12670 12650 -0,2| 537 529 -15| 217 211 28 32 23 281
8851 Innsbruck-Vols IS| 8730 8773 05| 38 389 08| 200 208 40 31 31 00
8307 Unterperfuss MD| 4166 5041 210 163 228 399 14 20 429
8300 Flaurling MD| 2912 2992 27| 108 85 -21,3 12 11 -83
ISP A e G i 8852 Innsbruck-Gotzens IS| 8220 8462 29| 352 377 74 150 178 18,7 20 28 400
GIBK GemeindestraBe 8888 Innsbruck-WIFI Tunnel IS| 8739 8450 -33| 208 186 -106| 157 132 -159 37 31 -162
8883 Innsbruck-Egger Lienz Str. IS | 33.407 34119 21| 1.071 1228 147 | 842 962 143| 185 227 227
8261 Kematen-Nord MD| 10452 10177 -26| 427 448 49 47 51 85
1. Teil 8269 Selirain MD| 2987 2220 -257 82 140 707 2 5 150,0
L14 Leutascher StraBe 8293 Weidach MD| 2644 2655 04 82 80 -24 5 4 -20,0
8251 Wenns MD| 4725 4485 -51| 198 188 -5,1 13 14 77
8277 St. Leonhard im Pitztal MD| 1769 1785 09 88 9% 68 8 9 125
IS 8229 Prutz-Alpenrose MD| 1505 1563 39 64 66 31 3 4 333
IEESTETTaSEl 8299 Ried im Oberinntal-Serfaus~ MD | 4.728  4.806 16| 220 192 -12,7 17 16 59
M e 8271 Virgen MD| 3363 3424 18| 100 101 10 6 6 00
I eIz 8302 Hopfgarten-Defereggen MD| 1.905 1969 34 7 70 14 7 700
I TASIE Gl 8208 Innsbruck-Schioss Ambras MD | 8.819 8166 -7,4| 209 178 -148 7 6 -143
TRl 8275 Mosern MD| 2959 3.095 46| 103 104 10 5 5 00
ATl 8252 Thiersee MD| 4667 4806 3,0 97 9% 31 13 11 -154
MRl 8266 Aldrans MD| 5636 5732 17| 135 114 -156 10 10 00
I A Gl 8294 Kossen-Erpfendorf MD| 4041 4436 98| 104 115 106 14 14 00
| L48  Breitenbacher StraBe KRRt IRAN MD - 6.222 - - - - 30 -
L69 Reuttener S 8236 Reutte-West MD| 7276 7315 05| 230 208 -96 37 36 -27
8290 Vils-Schnbichl MD| 3144 3306 52 97 104 72 12 15 250
L76 Landecker StraBe 8232 Fliess-Gasthof Gigele MD| 5903 6.165 44 235 229 -26 19 18 -53
TIPS C el 8288 Reith bei Kitzbiihel MD| 4072 4013 -14 9% 9% 21 8 7 -125
IR e C el 8291 Kirchberg in Tirol MD| 5400 5.564 30| 143 148 35 10 11 100
I C el 8286 Hopfgarten im Brivental MD| 3437 3424 -04| 113 100 -115 9 9 00
I IENEEEE I 8296 Windhausen-Grenze MD| 3885 3772 29| 128 132 31 26 27 38
L 211 UnterinntalstraBe 8200 Breitenbach MD| 1.134 1245 98 33 32 -30 6 6 00
1. Teil 8303 Moosen MD| 2293 2356 27| 122 17 41 8 8 00
8285 Miinster MD| 5006 5167 32| 142 133 63 13 11 -154
L 215 erinntalstraBe 8282 Wiesing MD| 4425 4406 -04 97 98 1,0 4 4 00
2. Tell 8284 Stans MD| 1.800 1.839 22 58 60 34 5 5 00
8281 Vomp-Ost MD| 7559 7701 19| 390 398 21 155 149 -39
IS el 6237 Natters MD| 4203 4352 35| 124 118 -48 5 5 00
I ECES e 6238 Mutters MD| 5605 5712 19| 140 155 107 16 17 63
8233 Locherboden MD| 9.166 9577 45| 814 83 85 369 406 10,0
8270 Imst-Innbriicke MD| 4128 4144 04| 213 210 -14 66 63 -45
I el 8260 WeiBenbach MD| 2316 2437 52| 103 93 -97 7 700
8250 Tristach-Lavant MD| 946 1.032 91 25 25 0,0 2 2 00
8274 Pfunds-Spiss MD| 1.827 1673 -84 59 52 -11,9 5 4 -20,0
8297 Biberwier MD| 2033 2141 53| 158 155 -19 48 45 63
L 396 WeiBhausstraBe 8295 Zollamt-WeiBhaus MD| 5380 5343 07| 232 260 121 64 73 141

Verkehr in Tirol — Bericht 2014/15

Amt der Tiroler Landesregierung, Verkehrsplanung

11) Inbetriebnahme 4.Quartal 2014

IS Zahlstelle mit Induktionsschleifen
MD  Zéhlstelle mit Mikrowellendetektor



Anlage 2

A 12 Inntal Autobahn / Kfz/24h
Unterinntal - Gesamtverkehr

1980 - 2015

Lage der Zahlstellen
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Anlage 2

A 12 Inntal Autobahn / Lkw/24h

Unterinntal - schwerer Giterverkehr

1980 - 2015

Schwerer Giiterverkehr
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Anlage 3

A 12 Inntal Autobahn / Kfz/24h
Oberinntal - Gesamtverkehr

1980 - 2015

Lage der Zahlstellen
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Anlage 3

Oberinntal - schwerer Giterverkehr

A 12 Inntal Autobahn / Lkw/24h
1980 - 2015

Schwerer Giiterverkehr
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Anlage 4

A 13 Brenner Autobahn / Kfz/24h
Wipptal - Gesamtverkehr
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Anlage 4

A 13 Brenner Autobahn / Lkw/24h
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Anlage 5

B 171 Tiroler StraBe / Kfz/24h
Unterinntal - Gesamtverkehr

1980 - 2015
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Anlage 5

Unterinntal - schwerer Giterverkehr

B 171 Tiroler StraBe / Lkw/24h
1980 - 2015
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B 171 Tiroler StraBe / Kfz/24h Anlage 6
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Anlage 7

Tirol West / Kfz/24h

Fernpass, B 179 - Gesamtverkehr

1980 - 2015
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Anlage 7

Tirol West / Lkw/24h

Fernpass, B 179 - schwerer Glterverkehr

1980 - 2015

Schwerer Giiterverkehr
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Tirol West / Kfz/24h Anlage 8
Reschen, B 180 und Otztal, B 186 - Gesamtverkehr
1980 - 2015
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Anlage 8

Tirol West / Lkw/24h

Reschen, B 180 und Otztal, B 186 - schwerer Giiterverkehr
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Tirol West / Kfz/24h Anlage 9
Arlberg, S 16, B 197, B 171 - Gesamtverkehr
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Anlage 9

Tirol West / Lkw/24h

Arlberg, S 16, B 197, B 171 - schwerer GUterverkehr
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Schwerer Giiterverkehr
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Tirol Mitte / Kfz/24h Anlage 10
Innsbruck Land, B 177, B 182, B 183, L 32 - Gesamtverkehr
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Anlage 10

Tirol Mitte / Lkw/24h

Innsbruck Land, B 177, B 182, B 183, L 32 - schwerer Giterverkehr
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Tirol Mitte / Kfz/24h Anlage 11
Schwaz, B 169, B 181, L 6 - Gesamtverkehr
1980 - 2015

Lage der Zahlstellen
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Anlage 11

Tirol Mitte / Lkw/24h

Schwaz, B 169, B 181, L 6 - schwerer Giterverkehr

1980 - 2015

Schwerer Giiterverkehr
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Tirol Ost / Kfz/24h Anlage 12
Kitzblhel, B 161, B 170 und Kufstein, B 178 - Gesamtverkehr
1980 - 2015
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Anlage 12

Tirol Ost / Lkw/24h

Kitzblhel, B 161, B 170 und Kufstein, B 178 - schwerer Glterverkehr

1980 - 2015

Schwerer Giiterverkehr
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Tirol Ost / Kfz/24h Anlage 13
Lienz, B 100, B 108 - Gesamtverkehr

1980 - 2015
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Anlage 13

Tirol Ost / Lkw/24h

Lienz, B 100, B 108 - schwerer Guterverkehr

1980 - 2015

Schwerer Giiterverkehr
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