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Vorwort

Das Tiroler StralRenverkehrsaufkommen ist in den
letzten Jahren sowohl was den Fernverkehr als

auch den Regional- und Nahverkehr betrifft weiter
sprunghaft angestiegen. Diese Entwicklung ist nicht
ohne Folgen fur die Gesundheit und Lebensqualitat
in unserem Land geblieben und sie ist inzwischen
auch zur logistischen Herausforderung geworden.
Uber den Leidensdruck von MalRnahmen wissen vor
allem jene Tiroler Gemeinden zu berichten, in denen
es in den vergangenen Jahren immer 6fter hief: ,Die
Mahle steht”. An der Dringlichkeit, eine Kehrtwende
herbeizuftihren, hat auch die aktuelle CORONA-Krise
nichts gedndert, im Gegenteil.

Seit seinem Bestehen hat sich das Tiroler Mobili-
tatsprogramm zum Ziel gesetzt, in Zusammenarbeit
mit den Gemeinden Maflsnahmen zur Reduktion des
kommunalen Verkehrsaufkommens zu entwickeln
und durch die Férderung nachhaltiger Mobilitat

die Lebens- und Wohnqualitat in den Gemeinden
zu verbessern. Zur kontinuierlichen Steigerung des
Anteils von Rad- und Ful3verkehr sowie der Nutzung
von Bus und Bahn sieht das Programm eine Vielzahl
von Anreizen und Initiativen vor. Ein weiterer Fokus
wird auf den Ausbau der E-Mobilitat sowie auf die
Integration intelligenter Mobilitatslosungen gelegt.

Das Erfolgsrezept des Mobilitdtsprogramms beruht
ganz wesentlich auf der engen Kooperation mit den
Gemeinden. Sie sind neben den Schulen die zentra-
len Adressaten von Tirol mobil und nehmen als Im-
pulsgeber und Innovatoren eine Schlisselfunktion
bei der Weiterentwicklung des Programms ein.

Riesenschritte in Richtung Verkehrsberuhigung und
lebenswerte Ortszentren haben jene Tiroler Pionier-
gemeinden gemacht, die Begegnungszonen gewid-
met haben. Das Konzept, das auf Gleichwertigkeit
der verschiedenen Mobilitatsformen und Koexistenz
der Verkehrsteilnehmer*innen setzt, zeigt exempla-
risch die StoRrichtung auf: Nicht mehr der Autover-
kehr soll die alles dominierende GrolRe sein, sondern
mit Geschwindigkeitsbeschrankungen und Maf8nah-
men zur StralRenraumgestaltung sowie einer neuen
Mobilitatskultur werden der klimafreundliche Ful3-
und Radverkehr ins Zentrum gerlickt und gestarkt.
Die ersten Erfahrungen zeigen, dass die Zielsetzung,
wieder lebendige Ortszentren mit weniger Durch-
reise- und Ausweichverkehr, dafiir aber mit Identitat
und Charakter, mit Nahversorgern und Platzen zur
Rast und Kommunikation zu schaffen, mit einer ge-
horigen Portion Mut und Ausdauer erreichbar sind.

Das Landesprogramm unterstitzt die Gemeinden
mit einem Biindel von Malinahmen. So werden
Zuschusse flr Beratungsleistungen zu verkehrspla-
nerischen Fragestellungen und fir Mobilitatskon-
zepte, fur Infrastrukturmafinahmen zum Rad- und
FuRverkehr sowie fir innovative E-Mobilitatsan-
gebote gewahrt. Fachliche Unterstltzung erfahren
die Gemeinden bei gemeinsamen Projekten, tUber
Fachtagungen und Workshops, mit Publikationen
und verkehrsplanerischen Leitfaden oder auch

im Rahmen von Kommunikationsschwerpunkten.
Mit dem Evaluierungs- und Auszeichnungssystem
Tiroler Mobilitdtssterne verfligen die Gemeinden zu-
dem Uber eine Moglichkeit zur Standortbestimmung
und zum Vergleich und Austausch mit anderen
Gemeinden.

Auf den kleinsten gemeinsamen Nenner gebracht
soll das Tiroler Mobilitdtsprogramm die Tirolerinnen
und Tiroler klimafreundlich bewegen. ,Bewegen”
meint dabei nicht nur Anreize zu schaffen, Berufs-,
Alltags- und Freizeitwege moglichst umweltscho-
nend zurlickzulegen, sondern die Menschen auch
emotional anzusprechen. Nur so werden sich nach-
haltige Mobilitdt und eine neue Mobilitatskultur

in den Tiroler Gemeinden auf Dauer etablieren
kdnnen.

Ingrid Felipe

Landeshauptmann-Stellvertreterin

Landesratin fir Umwelt, Natur- und Klimaschutz,
Mobilitat und Nachhaltigkeit



Einleitung

Ende 2020 lduft die Periode des Tiroler Mobilitats-
programms (2013-2020) aus. Zeit flr einen Rick-
blick und Ausblick, fir eine Gesamtbetrachtung
und Evaluierung des Programms, um die nétigen
Schlussfolgerungen fir die Fortsetzung und Weiter-
entwicklung zu treffen. Der vorliegende Bericht
bietet einen Uberblick zu den Schwerpunkten und
gestarteten Initiativen sowie zu den eingesetzten
Fordergeldern und stellt die Basis fir die erforder-
liche Bewertung dar.

Wichtige Impulse zur Starkung umweltfreundlicher
Mobilitat auf kommunaler Ebene wurden bereits im
ersten Tiroler Mobilitdtsprogramms (2008-2012) ge-
setzt. Der Erfolg der ersten Programmperiode fiihrte
zur Neuauflage im aktuellen Programm. Zentraler
Beweggrund und StoRrichtung war es, in Umset-
zung europaischer und nationaler Normen umwelt-
und gesundheitsrelevante Schadstoffemissionen zu
reduzieren sowie die notwendigen Schritte fir die
erforderliche Mobilitdtswende einzuleiten.

Die gesetzlichen Grundlagen fir das Mobilitatspro-
gramm sind seitdem unverdndert geblieben. Sowohl
die Maldnahmen nach dem Immissionsschutzge-
setz-Luft (IG-Luft), dem Klimaschutzgesetz als auch
zur Einhaltung der gesetzlichen Larmgrenzwerte
sind aktueller denn je.

Die zuletzt krisenhafte Entwicklung des Weltklimas
erfordert gerade im Verkehrssektor als einem der
Hauptemittenten von Treibhausgasen schnelles
Handeln. Auch die Zielsetzungen der Landesstrate-
gien in den Bereichen Nachhaltigkeit, Energie etc.
sind ohne Mobilitdtswende nicht erreichbar. Zu
erwdhnen sind in diesem Zusammenhang auch die
ambitionierten Vorgaben des Regierungsprogramms
der osterreichischen Bundesregierung (2020-2024),
das die Klimaneutralitat bereits fur das Jahr 2040
anvisiert.

Das Tiroler Mobilitdtsprogramm ist eines der um-
fangreichsten Programme in Osterreich mit einer
breiten Palette von Angeboten und Malinahmen
zur Erhdhung des Ful3- und Radverkehrs, des Anteils
der E-Mobilitdt sowie zur Férderung neuer Mobili-
tdtsldsungen. Im Rahmen des Mobilitdtsprogramms
werden Gemeinden und Schulen auf dem Weg zu
einer nachhaltigen Verkehrsgestaltung begleitet und
Blrgerinnen und Burger in ihrer Verkehrsmittelwahl
sensibilisiert. Das Programm flankiert damit die um-
fassenden Bemuhungen des Landes in Sachen Aus-
bau und Attraktivierung des Offentlichen Verkehrs.

Seit Einfihrung des Tirol Tickets konnte die Anzahl
der Stammkundinnen um 45 Prozent gesteigert
werden. 135.000 Tirolerlnnen besitzen mittlerweile
eine Offi-Zeitkarte.

Das Tiroler Mobilitdtsprogramm gewdhrt Gemein-
den Forderungen fir die Erstellung von Mobilitdts-
konzepten, fir Malnahmen zur Radinfrastruktur,
fur die Verbesserung des offentlichen Verkehrsan-
gebots, fir E-Carsharing-Angebote etc. Im Bereich
der Bildungs- und Schuleinrichtungen steht eine auf
die jeweilige Schulstufe abgestimmte Auswahl an
Initiativen zur Verfiigung. MaBnahmen zur Offent-
lichkeitsarbeit und erfolgreiche Einzelprojekte wie
der Tiroler Fahrradwettbewerb zielen auf langfris-
tige Verhaltensanderungen im Mobilitdtsverhalten
ab. Auch mit vielen, auf den ersten Blick ,kleinen”
Projekten werden andauernde und wirksame Maf3-
nahmen gesetzt.

Der vorliegende Bericht wirft dariiber hinaus ein
Schlaglicht auf die vielfaltigen und engagierten
Initiativen von Tiroler Gemeinden, die mallgeblich
zur Mobilitdtswende beitragen. In einer wachsenden
Zahl von Gemeinden mit verdichtetem &ffentlichen
Verkehrsangebot ist eine deutliche Zunahme der
Nutzung von Bus und Bahn zu verzeichnen. Auf der
Positivseite zu nennen sind auch die zahlreichen
verordneten Geschwindigkeitsbeschrankungen auf
GemeindestraBen (Tempo 30 bzw. 40), die eindeutig
zu einer Verbesserung der Wohn- und Lebenssitua-
tion geftihrt haben. Fortschritte fir den Ful3verkehr
konnten Uberdies mit den Qualitatssicherungsmaf-
nahmen an Schutzwegen erzielt werden. Bemer-
kenswert ist das hohe Interesse an der Errichtung
von Begegnungszonen. Bereits umgesetzte vorbild-
liche Gestaltungsbeispiele zeigen, dass eine schritt-
weise Verdnderung der Nutzung des 6ffentlichen
(StralRen-) Raums hin zu einer Koexistenz aller
Verkehrsteilnehmerlnnen maoglich ist. Auch dem
Radverkehr wird mittlerweile hohe Aufmerksamkeit
zuteil. Erwahnenswert sind hier die generelle
Starkung der kommunalen Radkompetenz sowie
infrastrukturelle Verbesserungen in Bezug auf Ab-
stellanlagen.

Eine weitere wichtige Saule der angestrebten
Mobilitatswende ist die Férderung der E-Mobilitat.
lhr wird im Rahmen der Tiroler Energiestrategie ein
eigener Schwerpunkt gewidmet. Reges Interesse
und groRRe Resonanz l6ste auch die Impulsférderung
zum kommunalen E-Carsharing aus.



Zielsetzung der Schulprojekte ist es, den Heran-
wachsenden zu vermitteln, dass Zukunft durch
eigenes Handeln gestaltbar ist. Die Uiberaus positi-
ven Erfahrungen, die im Zuge dieses Schwerpunkts
gemacht wurden, zeigen, dass erstaunlich viele
junge Menschen bereit sind, Verantwortung fur ihr
Handeln zu Gibernehmen und durch Verhaltensan-
derungen zur Mobilitatswende beizutragen.

Veranderungen finden nicht von heute auf morgen
statt. Der Erfolg der Programme hangt malRgeblich
von der Langfristigkeit der Projekte und Initiativen
ab, die den langsam sich vollziehenden Wandel auf
allen Ebenen und mit den verschiedenen Stake-
holdern begleiten. Vor diesem Hintergrund gilt es,
die bewahrten Initiativen des Mobilitatsprogramms
2013-2020 fortzuschreiben und gleichzeitig neue
Mobilitatslosungen anzubieten.

Das Tiroler Mobilitdtsprogramm liefert einen
wesentlichen Beitrag zur Erreichung der Ziele der
Tiroler Energieautonomie 2050, der Klimaneutralitat
2040 und der Pariser Klimaziele. Gerade im Ver-
kehrsbereich muss der Energieverbrauch deutlich
gesenkt, missen Emissionen reduziert und neue
Formen der alternativen Mobilitat unterstiitzt
werden. Die gute und intensive Zusammenarbeit
mit Gemeinden und Schulen stellt die Basis fur eine
nachhaltige Mobilitdtswende in Tirol dar. Auch hin-
sichtlich der zunehmenden Verkehrsbelastung in
den Tiroler Gemeinden ist es dringend notwendig,
das Tiroler Mobilitatsprogramm fiir den Zeitraum
von 2021 bis 2027 fortzuftihren.

Eines muss in aller Deutlichkeit hervorgehoben wer-
den: Der Erfolg des Mobilitdtsprogramms steht und
fallt mit den vielen Tirolerinnen und Tirolern, die
durch aktive Gemeindearbeit, durch ihr Engagement
in der Schule, durch vorbildliche Unternehmens-
initiativen und durch zivilgesellschaftliches Engage-
ment die erforderlichen Grundlagen erst schaffen
und wertvolle Multiplikatoren sind. An dieser Stelle
ein grol3es Dankeschon an alle, verbunden mit der
Bitte, die gemeinsame Arbeit fortzusetzen, um das
grolRe Ziel einer nachhaltigen Mobilitat in Tirol zu
erreichen.

Nachhaltigkeitsstrategie und Mobilitdtsprogramm

Die Tiroler Landesregierung hat am 10. Dezember
2019 die Evaluierung der Nachhaltigkeits- und
Klimastrategie beschlossen. Darauf aufbauend wird
eine gesamthafte Tiroler Nachhaltigkeitsstrategie
erarbeitet, in der auch das Thema Mobilitat von
zentraler Bedeutung sein wird.

DI Mag. Ekkehard Allinger-Csollich
Sachgebiet Verkehrsplanung
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Verkehrssystem im Wandel

Seit Mitte des vergangenen Jahrhunderts vollzieht
sich im Bereich der Mobilitdt ein radikaler Wandel.
Vieles deutet darauf hin, dass dieser Prozess seinen
Hohepunkt noch nicht erreicht hat. Renommierte
Zukunftsforscherlnnen sehen sogar ein neues Zeit-
alter der Mobilitat heranbrechen, das gepragt sei
von einer fortschreitenden Globalisierung sowie
von grundlegenden Veranderungen im Nutzungs-

verhalten der Verkehrsteilnehmerinnen. Der motori-
sierte Individualverkehr, so die Prognose, spiele zwar
weiterhin eine wichtige Rolle, klimafreundliche Mo-
bilitatsformen wirden aber Schritt fur Schritt gleich-
ziehen. Je nach Anforderung werde situationsbe-
dingt kombiniert und ein Mix aus Auto, 6ffentlichem
Verkehr sowie Rad- und FuRBverkehr angewandt!

Foto: Land Tirol/Florian Lechner

Herausforderungen und Chancen fiir die Verkehrspolitik

Was ist dran an diesen Prognosen und welche
Schlisse sind daraus fur das Tiroler Mobilitdtspro-
gramm zu ziehen? Tatsachlich kann festgestellt wer-
den, dass in den vergangenen Jahren die Akzeptanz
klimafreundlicher Mobilitdtsangebote splrbar zuge-
nommen hat. Die Entwicklung hdngt mit Verbesse-
rungen des Angebots aber auch mit dem Erreichen
von Kapazitatsgrenzen im Strallenverkehr zusam-
men. Darliber hinaus zeichnet sich bei den jiinge-
ren Verkehrsteilnehmerlinnen in den stadtischen
Ballungsrdumen eine Verdnderung des Mobilitats-
verhaltens in Richtung multimodaler Verkehrsmit-
telwahl ab. Der sich vollziehende Einstellungs- und
Verhaltenswandel bei dieser Bevolkerungsgruppe
wird mit dem Wunsch nach mehr Individualitat, Un-
abhangigkeit und Flexibilitdt in Verbindung gebracht
und manifestiert sich unter anderem in den seit
Jahren rickldufigen Zahlen bei den Pkw-Lenkerbe-
rechtigungen.?

Fur die Tiroler Verkehrspolitik ist diese Entwick-
lung Herausforderung und Chance zugleich. Ent-
scheidend wird sein, ob es gelingt, das bestehende
Zeitfenster fur klimafreundliche Mobilitdtsformen
zu nutzen, um das Verkehrsangebot entsprechend
zu adaptieren und eine nachhaltigere Verkehrsmit-
telwahl zu forcieren. Voraussetzungen dafir sind
der weitere Ausbau des Offentlichen Verkehrs, die
Verbesserung der kommunalen Infrastruktur fiir den
Rad- und FuRverkehr sowie die gezielte Forderung
von E-Mobilitdt. Dartiber hinaus muss ein beson-
deres Augenmerk auf die Kombinierbarkeit der ver-
schiedenen Angebote gelegt werden. Der Erfolg der
Maf3nahmen hdngt nicht zuletzt ganz wesentlich
von der Verflgbarkeit der Angebote Uber digitale
Anwendungen sowie von intensiven Informations-
und Kommunikationsmafinahmen ab.

1 Zukunftsinstitut, Aufbruch in ein neues Zeitalter der Mobilitat. Frankfurt am Main.
www.zukunftsinstitut.de/artikel/aufbruch-in-ein-neues-zeitalter-der-mobilitaet/ (Zugriff: 8.8.2019)

2 Vgl. Bundesministerium fir Verkehr, Innovation und Technologie (BMVIT), FTl-politische Agenda und Roadmap zur Ausrichtung der Programm-
maBnahmen ,,Mobilitét der Zukunft” (MdZ) im Themenfeld ,Personenmobilitat innovativ gestalten”, Wien 2018, S. 15 f mit Bezugnahme auf einen
Befund des VCO. mobilitaetderzukunft.at/resources/pdf/broschueren/FTI-Agenda_MdZ_Personenmobilitt_2018.pdf (Zugriff: 25.05.2020)



Die Gemeinden: Partizipation und Feinabstimmung

Die Erweiterung und Neugestaltung der Mobilitats-
angebote erfordert eine groRtmaogliche Einbindung
und enge Abstimmung mit den relevanten Ent-
scheidungstragerinnen, Akteurlnnen und Interes-
senvertreterlnnen in den Gemeinden. Sie wissen am
besten iber die Anforderungen vor Ort Bescheid
und sind durch den unmittelbaren Kontakt zu den

Burgerlnnen ein wichtiges Bindeglied und zentrale
Botschafter fiir die Kommunikation der Ziele des
Tiroler Mobilitdtsprogrammes. Insbesondere fiir die
Verbesserung der Anbindungen ist diese Blirgernahe
von unschatzbar hohem Wert, da sie ein unmittel-
bares Feedback sowie ein ,Feintuning” der Angebo-
te durch die Nutzerinnen zuldsst.

Das Dorfzentrum von Neustift im Stubaital ladt mit attraktiven Pldtzen zum Aufenthalt und zur Rast ein.
Foto: Gemeinde Neustift im Stubaital/Armin Kuprian

Kompetenz, Praxiswissen, Vorbildwirkung

Hinzu kommt, dass zentrale verkehrspolitische
Kompetenzen fir den klimafreundlichen Rad- und
FulBverkehr bei den Gemeinden liegen. Die Kommu-
nen verfiigen aulBerdem Uber ein flr die Verkehrs-
planung unverzichtbares Erfahrungswissen und
Know-how. Immer mehr Tiroler Gemeinden leisten
Uberdies durch ihren Mut und Willen, neue Wege zu

gehen, Pionierarbeit und tragen dadurch wesentlich
zur Weiterentwicklung klimafreundlicher kommuna-
ler Angebote bei. Nicht unterschatzt werden sollte
auch die Vorbildwirkung im eigenen Bereich, mit der
malgebliche Impulse fur Verdnderungen im Mobili-
tatsverhalten erzielt werden kénnen.



Die Schulen: Kreativitat in Verkehrsfragen

Wertvolle Inputs und Anregungen fiir die kommu-
nale Verkehrspolitik und fiir das Tiroler Mobilitats-
programm kommen auch von den Schulen. Es ist
der erfrischende, unverstellte Blick von Kindern und
Jugendlichen, der schon viele, oftmals Giberraschen-
de AnstoRe fur die Verkehrsinfrastruktur und das
Zusammenleben in den Gemeinden gebracht hat.

Kinder und Jugendliche sind auf3erdem internetaffin
und rezipieren schnell und unvermittelt digitale
Anwendungen, so auch neue Mobilitdtsangebote.
Aus den genannten Griinden sind sie nicht nur logi-
sche Verblindete des Tiroler Mobilitdtsprogramms,
sondern sie sind auch die ,Turéffner” in die Familien
hinein.

@ Klimabiindnis
& s lfOl

““bal denke, e y handeln

-
Imabuendnis.at

Die Bezirkssiegerlnnen von Kufstein bei der Preisverleihung zum Landesmalwettbewerb Crazy Bike 2018 in der Festungsstadt.

Foto: Klimabtindnis Tirol

Kooperationen

Von zentraler Bedeutung fuir das Mobilitatspro-
gramm ist die Zusammenarbeit mit den Tiroler Ver-
kehrsbetrieben, mit den vielen Vereinen vor Ort
sowie mit Non-Profit-Organisationen aus dem
Umweltbereich zu bestimmten Programmschwer-
punkten. Die verschiedenen Kooperationen, die in
den jeweiligen Projekten zustande gekommen sind,
sind im Bericht nachzulesen.
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Forderangebote fiir Gemeinden

Zuschiisse und Beratungsangebote

Im Rahmen des Tiroler Mobilitatsprogramms werden
Gemeinden bei der Erstellung von Verkehrs- und
Mobilitatskonzepten, bei verkehrsplanerischen
Fragestellungen sowie bei Malinahmen zur Verbes-
serung der Infrastruktur flr den Rad- und Fullver-
kehr unterstitzt. Ein weiterer Schwerpunkt liegt auf
der Férderung innovativer Mobilitatslosungen, die

Information und Kommunikation

Unterstiitzung erhalten die Gemeinden auch hin-
sichtlich ,weicher” Mallnahmen der Information
und Kommunikation mit den Biirgerlnnen. So wird
etwa im Rahmen des Fahrradwettbewerbs eine
Internetplattform mit App angeboten, die sowohl
Burgerlnnen als auch Gemeinden, Vereine und
Betriebe adressiert und vielfdltige Angebote und
Aktivitdten bereit halt. Ahnliches gilt fir Veranstal-

die Einfihrung von Elektromobilitat beglinstigen. So
werden seit 2018 Einmalzuschisse fir kommunale
E-Carsharing-Angebote gewahrt. Bis 2018 wurden
tiberdies Mikro-OV-Systeme geférdert, diese fallen
nunmehr in die Zustandigkeit des Verkehrsverbunds
Tirol (VVT).

tungen und Aktivitdten rund um den Autofreien Tag
und zur Européischen Mobilitdtswoche, die jedes
Jahr unter reger Beteiligung von tiber 100 Gemein-
den begangen werden. Zum Wissenstransfer und
zum Austausch der Gemeinden untereinander die-
nen die regelmafig stattfindenden Fachtagungen,
Seminare und Workshops.

Mit Seminaren und Workshops (im Bild ein Workshop zu ,Gemeinden mobil“) wird zum Ideenaustausch und zu anregenden Diskussionen in das
Landhaus nach Innsbruck eingeladen.
Foto: Klimabundnis Tirol

Tiroler Mobilititssterne fiir Vorbildgemeinden

Die so wichtige Evaluierung verkehrspolitischer
MaRnahmen erfolgt Giber das Auszeichnungssystem
,Tiroler Mobilitdtssterne”. Auf Basis eines Mobilitats-
Checks werden dazu in den Bewerbergemeinden

Bestandserhebungen durchgefihrt, die einem Ver-
gleich unterzogen und von einer unabhdngigen Jury
bewertet werden.



Forderungen fiir Verkehrskonzepte, Infrastruktur,

neue Mobilititsangebote ...

Im Folgenden sind auszugsweise Angebote und
Projekte, die im Rahmen des Tiroler Mobilitatspro-
gramms geférdert werden, gelistet:

o0 kommunale Verkehrs- und Mobilitdatskonzepte

o MaBnahmen zur Forderung der Radverkehrs-
infrastruktur (Fahrradabstellanlagen etc.)

0 Forderung von Beratungsschwerpunkten und
Erstellung von Gemeindeleitfaden (beispiels-
weise der Mobilitdts-Check, der Begegnungs-
zonen-Check, die Gemeindeleitfaden ,mobile”
zu Schwerpunktthemen etc.)

0 Beratungsschwerpunkt , Elektromobilitat -
So fahrt Tirol 2050" mit Anlaufstelle und
Beratungsangeboten zu Ladeinfrastruktur,
E-Fuhrpark, E-Carsharing etc.

o E-Carsharing (Einmalzuschuss fiir die Anschaf-
fungskosten bzw. das Leasing eines E-Cars)

O Férderung lokaler und regionaler Mikro-OV-
Systeme

g

0 Forderung von Veranstaltungen sowie von Infor-
mations- und Kommunikationsschwerpunkten
(Autofreier Tag und Europaische Mobilitdtswoche,
Sattelfeste, Fahrradborsen, Fahrradwerkstatten
etc.)

O Internetplattform zum Fahrradwettbewerb
JTirol radelt”

0 Unterstiitzung von Interreg-Projekten:
,Pro-Byke" (Beratungsprogramm fur die kommu-
nale Radverkehrsforderung [2018-2020]),
,Mobilitat ohne Barrieren” (Abbau von Barrieren
fur spezielle Zielgruppen von Verkehrsteil-
nehmerlnnen [2011-2014])

o Gemeinden mobil - Beratung zu und Unterstit-
zung von Mobilitdtsauskunftsstellen in 48 Tiroler
Gemeinden mit InformationsmafRnahmen zum
offentlichen Verkehr, Rad- und FuBverkehr etc.

0 Forderung von individuellen Projekten nach
Rucksprache

Die Coverbilder der Gemeindeleitfiden zu den Schwerpunkten Begegnungszonen sowie

Schutzwege.

Die wichtige Rolle der Gemeinden fiir die Verkehrspolitik

o Die Gemeinden verfligen Uiber zentrale Kompe-
tenzen im Bereich InfrastrukturmafBnahmen zur
Forderung des Rad- und FulRverkehrs.

o Sie sind wichtige Ansprechpartnerinnen vor Ort,
wenn es um den Ausbau des 6ffentlichen Ver-
kehrsangebots geht.

o Gemeinden bieten innovative Verkehrsinitiati-
ven wie beispielsweise Sammeltaxis oder

E-Carsharing-Angebote etc. an.

o Sie tragen als Nahtstelle hin zu den Birgerinnen
wesentlich zu einer Neuorientierung im Ver-
kehrsverhalten bei.

o Die attraktive Erweiterung der Mobilitats-
angebote hin zu einem multimodalen Verkehrs-
system hangt wesentlich vom ,Feintuning” in
den Gemeinden ab.

11
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MoslL
Gemeinden mobil

Klimafreundliche Mobilitiat fordern

Das Tiroler Mobilitatsprogramms hat seinen Aus-
gang 2006 im Pilotprojekt ,Gemeinden mobil”
genommen als sich zehn Tiroler Gemeinden bereit
erklarten, klimafreundliche Mobilitat in ihren Ge-
meinden mit einer breiten Palette von MaRnahmen
zu fordern und die dabei gewonnenen Erfahrungen

Zielsetzungen von Gemeinden mobil

Grundlegend flr das Mobilitatsprogramm war die
Uberlegung, dass der forcierte Ausbau des 6ffentli-
chen Verkehrsangebots sowie des Rad- und Ful3-
verkehrs zwar eine zentrale Voraussetzung ist, aber
alleine nicht ausreicht, um grof3e Teile der Bevdl-
kerung zum ,Umsteigen” zu bewegen. Genau hier

auszutauschen und weiterzugeben. Mit dem Start
des gleichnamigen Interreg-IV-a Projekts ,Gemein-
den mobil” in Kooperation von Autonomer Provinz
Bozen-Sudtirol und Klimabtndnis Tirol, unterstitzt
vom Land Tirol, erfuhr die kommunale Initiative drei
Jahre spater rasch eine Erweiterung.

setzt ,Gemeinden mobil” an und versucht in enger
Abstimmung mit den Gemeinden, Zugangsbarrieren
fur die Birgerlnnen zu beseitigen und tber ver-
schiedene Angebote einen Image- sowie Bewusst-
seins- und Verhaltenswandel herbeizuftihren.

Foto: Klimabtindnis Tirol/Florian Lechner

Mobilitatsauskunft und Bewusstseinsbildung

2019 nahmen 48 Gemeinden an der Initiative teil.
Abhéngig von der Gré3e und von den infrastruk-
turellen Voraussetzungen bieten die Gemeinden
Mobilitatsauskunft mit unterschiedlichen Mitteln
an. Beispiele dafiir sind: die Ernennung einer/eines
Zustandigen am Gemeindeamt flr die Mobili-
tatsauskunft, Informationsschwerpunkte auf der

Gemeinde-Homepage, lokale Taschenfahrplane,
Infomappen fir Neuzogene, Beitrdge in Gemeinde-
zeitungen zu Fahrplandnderungen etc. Zur Offent-
lichkeitsarbeit gehdren ferner die Bewerbung sowie
die Teilnahme an der Européaischen Woche der
Mobilitat mit dem Autofreien Tag sowie am Tiroler
Fahrradwettbewerb.



Vielfiltige MaBnahmen im Bereich Infrastruktur

Die Gemeinden fordern klimafreundliche Verkehrs- Interreg-V-a Projekts Pro-Byke in ausgewahlten Ge-
angebote aber auch Uber eine Vielzahl von Infra- meinden Bestandserhebungen zu Radabstellanlagen
strukturmalinamen. So beispielsweise im Bereich durchgefiihrt und mégliche Handlungsoptionen
Offentlicher Verkehr tiber eine Verbesserung der aufgezeigt. Um die Aufenthaltsqualitat im Ortszent-
Ausstattung von Haltestellen. Einige der Gemeinden rum zu verbessern, wurden bereits in mehreren Ge-
haben in Ergdnzung zum Angebot des Verkehrs- meinden Stralenabschnitte als Begegnungszonen
verbunds Tirol (VVT) sogar ein Mikro-OV-Angebot gewidmet. Ein weiterer thematischer Schwerpunkt
(Sammeltaxis) ins Leben gerufen. Ein weiterer der Gemeinden liegt in infrastrukturellen MalSnah-
wichtiger Schwerpunkt liegt in der Erweiterung der men zur Férderung von Elektromobilitat.

Radinfrastruktur. Aktuell werden im Rahmen des

Die Dorfsammeltaxis in den Osttiroler Gemeinden Hopfgarten, St. Veit und St. Jakob im Defereggen stehen Jung und Alt fur Fahrten
in der Gemeinde zur Verfigung.
Foto: Gemeinde Hopfgarten/Erik Engel

Austausch und Vernetzung

Seit Beginn der Initiative wird besonderer Wert auf
den Austausch von Erfahrungen, auf die praxisna-
he Vermittlung neuer Ansatze sowie auf die Ver-
netzung gelegt. Veranstaltungen zu bestimmten
Schwerpunktthemen, Evaluierungen sowie die
Auszeichnung mit Tiroler Mobilitdtssternen bieten
Kontinuitdt und den daftr erforderlichen Rahmen
zur Weiterentwicklung der Gemeinden.

13
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Tiroler Mobilitatssterne

Landespreis fiir vorbildliche Verkehrspolitik

Seit 2009 vergibt das Land Tirol den Tiroler Mobili-
tatspreis fir Gemeinden. Ahnlich der Sterneaus-

zeichnung in der Gastronomie werden Gemeinden
fur aulerordentliche und innovative Leistungen in

Die Karte gibt den Stand der
ausgezeichneten Gemeinden
im Jahr 2019 wieder.

Grafik: Energie Tirol

der Verkehrspolitik mit bis zu fiinf ,Mobilitatsster-
nen” gewdlrdigt. Die Landesauszeichnung wurde
2019 bereits zum siebenten Mal verliehen.

Dynamisches Auszeichnungssystem und

Dokumentation

Mit 94 Gemeinden haben bisher mehr als ein Drittel
aller Tiroler Gemeinden teilgenommen. Wichtigstes
Bewertungsinstrument der im Zweijahresabstand
verliehenen Auszeichnung ist der Mobilitats-Check.
Auf Basis eines umfangreichen Kriterienkatalogs
erfolgt eine systematische Bestandserhebung. Im
Anschluss daran werden mogliche zukinftige Hand-
lungsfelder im infrastrukturellen und im kommu-
nikativen Bereich gemeinsam mit den Gemeinden
ausgelotet. In einer Zusammenschau bewertet
schlieBlich eine unabhdngige Jury die Aktivitaten.

Teilnahme und verliehene Sterne (Stand 2019)

0 94 Gemeinden mit Uber 450.000 Einwohner-
Innen haben bisher an der Landesauszeichnung
,Tiroler Mobilitatssterne” teilgenommen.

0 Rund 240 Mobilitats-Checks mit Istzustands-
Erhebungen sind durchgefihrt worden (Mehr-

Mit dem Mobilitatspreis steht ein dynamisches
Auszeichnungssystem zur Verfligung, tber das
Erreichtes gewirdigt und Entwicklungspotenziale
aufgezeigt werden kdnnen. Ziel war es, ein Motiva-
tions- und Reflexionsinstrument in einem schwieri-
gen kommunalen Politikfeld zu schaffen. Die hohen
Teilnahmezahlen und die Erfahrungen, dass viele
der in den Evaluierungsprozessen entwickelten und
umgesetzten MaRnahmen und Projekte wirksam
sind und die Motivation durch den Qualitdtsma-
nagementprozess erhoht werden konnte, sprechen
fur den Erfolg und die Akzeptanz des Auszeich-
nungssystems.

fachbewerbungen der Gemeinden zur
Evaluierung und Begleitung der Entwicklung).

o Vier von funf Sterne wurden bisher an neun
Gemeinden, drei Sterne an 20 Gemeinden ver-
liehen.
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Best Practice 1: Virgen

Mobilititssterne fiir die Nationalparkgemeinde

Die Osttiroler Gemeinde Virgen konnte mit vier von
funf Sternen und 66 Prozent der umzusetzenden
MaflSnahmen die bisher hochste Bewertung im
Rahmen des Tiroler Mobilitatspreises erzielen. Die
Nationalparkgemeinde hat sich im Bereich kom-

munaler Energiepolitik und Klimaschutz bereits
Osterreichweit etablieren kénnen und zdhlt auch in
der Verkehrspolitik zu den besonders innovativen
Gemeinden.

Virgen mobil - Erfolg durch Innovation

Das Erfolgsrezept der bereits mehrfach ausgezeich-
neten Gemeinde liegt in der grol3en Aufgeschlos-
senheit Neuem gegenber, in ihrer Beharrlichkeit
sowie in der hohen Kreativitat bei der praktischen
Umsetzung. So war Virgen eine der ersten Kommu-
nen in Osterreich, die ein Mikro-OV-Angebot mit
ehrenamtlichen Fahrerlnnen, das ,Virger mobil”, ein-

gerichtet hat. Ein weiteres Beispiel ist die autofreie
Umgestaltung des Virgener Dorfplatzes, die im Zuge
einer Uberpriifung des Ortskerns auf MaRnahmen
zur Verkehrsberuhigung und fuRgangerfreund-
lichen Gestaltung im Rahmen des Begegnungs-
zonen-Checks des Landes entstanden ist.

Die Nationalparkgemeinde hat sich im Rahmen des Begegnungszonen-Checks fiir die autofreie Widmung des Dorfplatzes entschieden.
Foto: Gemeinde Virgen

E-Carsharing in der Nationalparkgemeinde

Mit dem E-Carsharing ,evi“ bietet Virgen eine ge-
meinschaftliche Nutzung eines E-Autos flr Fahrten
aulerhalb der Gemeinde an. ,evi" zielt langfristig
auf eine finanzielle Entlastung von Familien ab, die
kein Zweitauto anschaffen wollen. Das E-Car, das
vom Verein ,Flugs” des Regionalmanagements Ost-

tirol angemietet wird, ist auch als Dienstfahrzeug
fur die Gemeinde im Einsatz. Alle Verkehrsangebote
kdnnen Gber die Homepage der Gemeinde unter
,Virgen mobil” oder mindlich Gber die Mobilitats-
auskunftsstelle im Gemeindeamt abgefragt werden.
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Tirol

M08
Begegnungszonen

Verkehrsberuhigung durch neue Verkehrsorganisation

Gemeinden kdnnen mit der Errichtung von Begeg-
nungszonen die Aufenthaltsqualitdt in Ortskernen
nachhaltig verbessern. Der vom Land herausgege-
bene Leitfaden ,mobile 06/16 - Begegnungszonen:
Kriterien - Gestaltung - Blrgerlnnenbeteiligung”
bietet einen Uberblick zu den wichtigsten rechtli-
chen Bestimmungen in der Strallenverkehrsordnung
sowie zu den grundlegenden verkehrsplanerischen

Fragestellungen, die sich im Zusammenhang mit
der Errichtung einer Begegnungszone stellen. Die
Gemeinden kénnen aulRerdem einen vom Land
geférderten Begegnungszonen-Check durchfihren
lassen. Dieser ermdglicht eine Erstabschatzung der
Situation und zeigt Potenziale und Gestaltungsmaog-
lichkeiten auf.

Erstabschatzung durch Begegnungszonen-Check

Strebt eine Gemeinde die Umwidmung eines
Stralsenabschnitts an, sollte moglichst friih damit
begonnen werden, die Bevolkerung in den Ent-
scheidungsprozess einzubinden. Denn die neue
Verkehrsorganisation, die unter der Pramisse der
gegenseitigen Ricksichtnahme der Verkehrsteil-
nehmerinnen steht, erfordert eine breite Akzeptanz

durch die Birgerinnen. Nicht zuletzt gilt das auch
fur die Umsetzung der erforderlichen baulichen
Maf3nahmen und die Behinderungen, die durch
Baustellen auftreten kénnen. Umso erfreulicher ist
es, dass es bereits einige gelungene Beispiele in
Tirol gibt.

Im Zentrum von Kufstein sind in den vergangenen Jahren Schritt fir Schritt StraBenabschnitte zu Begegnungszonen umgestaltet worden.
Foto: Stadt Kufstein/Vanmey Photography

Gemeinden nehmen die Herausforderung an

Rund 20 Tiroler Gemeinden haben bisher den Be-
gegnungszonen-Check des Landes in Anspruch
genommen und eine Vorstudie fir bestimmte
Stral3enabschnitte durchfiihren lassen. Ungeachtet
der hohen Anforderungen, die mit der Errichtung

einer Begegnungszone verbunden sind, ergreift
eine wachsende Zahl von Gemeinden MafSnahmen,
um den (Durchzugs-) Verkehr zu verlangsamen
und Strallenflachen als Aufenthaltsraume fur die
Einwohnerinnen zuriick zu erobern.
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Best Practice 2: Kufstein

MOB

Lebens- und Wirtschaftsraum neu gestalten

Mit der Offnung der Stadt in Richtung Inn und der
Umsetzung der Begegnungszone am Fischergries
fiel bereits 2012 der Startschuss zur Neugestaltung
des Kufsteiner Stadtzentrums als Lebens- und Wirt-
schaftsraum. Sieben Stralenabschnitte sind seit-
dem als Begegnungszonen, der Untere Stadtplatz

und das neue Kultur Quartier als Fulgangerzonen
gewidmet worden. Nach Jahren des Umbaus ladt die
Festungsstadt heute zum ausgedehnten Flanieren
und Verweilen auf 6ffentlichen Platzen und in Stra-
RBencafés ein.

Die Akzeptanz der Biirgerlnnen gewinnen

Verandert hat sich in Kufstein nicht nur der StralRen-
raum, der durch eine gleichwertige Nutzung aller
Verkehrsteilnehmerinnen und durch die Schaffung
von Aufenthaltsbereichen entschleunigt wurde.

Auch die Haltung der Blrgerinnen unterlag einem
Wandel. So ist die anfdngliche Distanz und Skepsis
einer Akzeptanz und positiven Stimmung gegen-
Uber dem neuen Verkehrskonzept gewichen.

Die Begegnungszone am Fischergries war die erste von insgesamt sieben Zonen, die seit 2012 in Kufstein realisiert wurden.
Foto: Stadtgemeinde Kufstein/Vanmey Photography

Ohne Frage kénnen nicht alle Gberzeugt werden,
aber weite Teile der Bevolkerung begriif3en die neue
Stadtmoblierung mit Sitzgelegenheiten und Be-
pflanzungen sowie den ruhigeren Verkehrsablauf.

Auch die gute Resonanz der Innenstadtkaufleute
und die geringe Abwanderung von Betrieben besta-
tigen den von der Stadtregierung eingeschlagenen
Weg.

Hohe Anforderungen an die barrierefreie Gestaltung

Eine Herausforderung stellt die barrierefreie Ge-
staltung der Begegnungszonen dar. Die niveaufreien
Flachen sind zwar fur gehbeeintrachtigte Personen
von Vorteil, durch den Verzicht auf Gehsteigkanten
und auf fixe Querungsstellen fehlen fiir sehbeein-
trachtigte Menschen jedoch wichtige Orientie-
rungshilfen. An stark frequentierten Stellen sind in

Kufstein deswegen bereits taktile Bodeninforma-
tionen umgesetzt worden, weitere sind in Planung.
Bereits 2015 wurde Kufstein vom Land Tirol mit vier
Mobilitatssternen ausgezeichnet. Erklartes Ziel der
Stadtgemeinde ist es, den eingeschlagenen Weg in
den nachsten Jahren konsequent fortzusetzen.
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M08
Mikro-OV-Systeme

Anrufsammel- und Biirgertaxis

Die Zahl der Mikro-OV-Systeme in Tiroler Gemein-
den ist in den vergangenen zwei Jahrzehnten stetig
angewachsen. Die Organisationsformen reichen
dabei von Rufbussen iber Anrufsammeltaxis in Ko-
operation mit Privatunternehmen bis hin zu Burger-
und Dorftaxis, die mit ehrenamtlichen Fahrerlnnen

betrieben werden. Unterschieden werden muss
auBerdem zwischen Mikro-OV-Angeboten, die aus-
schliel3lich auf einer vorher festgelegten Linie ver-
kehren, sowie solchen, die auf Abruf jeden Haushalt
im Gemeindegebiet anfahren.

Wichtige Erginzung zum OPNV im lindlichen Raum

Mikro-OV-Systeme sind im landlichen Raum zu
einer wichtigen Erganzung des herkdmmlichen
offentlichen Personennahverkehrs geworden. Un-
abhangig davon, ob in Zusammenarbeit mit einem

Privatunternehmen oder ob in eigener Regie mit
ehrenamtlichen Lenkerlnnen gefahren wird, haben
die Gemeinden dazu Vereine gegriindet, Uber die sie
den Betrieb abwickeln.

Als erstes Burgertaxi in Tirol erhielt das ,Virger mobil” 2006 den Tiroler Umweltpreis.
Foto: Gemeinde Virgen

Koordination durch den Verkehrsverbund Tirol (VVT)

Wihrend die ersten Mikro-OV-Projekte noch durch
das Sachgebiet Verkehrsplanung betreut und ge-
fordert wurden, liegt die Zustandigkeit seit 2019
beim Verkehrsverbund Tirol (VVT). Der Verkehrsver-
bund unterstitzt die Gemeinden in ihrem Anliegen

und gewadbhrleistet eine enge Abstimmung mit dem
bestehenden Linienverkehr. Der VVT stellt langfris-
tig auch die digitale Verfugbarkeit aller Angebote
sicher.
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Best Practice 3: Defereggental

Ein Anrufsammeltaxi fiir das Defereggental

Bereits im Jahr 2010 haben sich die drei Osttiroler
Gemeinden Hopfgarten, St. Veit und St. Jakob im

Defereggental entschlossen, fiir das Tal ein flexib-
les Anrufsammeltaxi auf die Beine zu stellen. Das

,DefMobil”, ein Kleinbus eines lokalen Taxiunterneh-
mens mit neun Sitzpldtzen, pendelte sich rasch auf
eine Frequenz von monatlich durchschnittlich 500
Fahrgdsten ein.

Erfolg des DefMobil fithrt zur Ubernahme in den VVT

Die Bilanz der sieben Betriebsjahre mit rund
500.000 gefahrenen Kilometern und 43.000 Fahr-
gisten fiihrte schlieRlich zur Ubernahme des
DefMobils in den Verkehrsverbund Tirol (VVT), wobei
die Wirtschaftlichkeitsberechnungen eindeutig fur
eine Weiterfhrung als Anrufsammeltaxi und nicht

als Linienverkehrsangebot sprachen. Berechnun-
gen zeigten zudem, dass trotz der erforderlichen
An- und Ruckfahrten zum Standplatz ein vergleich-
bares Angebot mit fixem Linienbusverkehr zwischen
Huben und Staller Sattel mit einer rund doppelt so
hohen Kilometerzahl zu Buche geschlagen hdtte.

Seit Herbst 2017 steht in den drei Gemeinden jeweils ein E-Dorftaxi auf Abruf bereit.
Foto: Gemeinde Hopfgarten/Engel

Die , letzte Meile” mit dem Dorftaxi schliel3en

Das Thema Verbesserung des &ffentlichen Nahver-
kehrsangebots war fiir die Defereggentaler Gemein-
deflhrungen damit aber keineswegs erledigt. Viel-
mehr wurde Uberlegt, wie die ,letzte Meile” bis vor
die Haustir der Gemeindeburgerlnnen geschlossen

werden koénnte. Uberdies bestand der Wunsch, auch
entlegene Weiler an den Nahverkehr anzubinden
und Besorgungsfahrten, Arzttermine etc. flr Jung
und Alt zu ermdglichen.
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e-defMobil 2.0 setzt auf ehrenamtliche Fahrerlnnen

Der Startschuss fur das ,e-defMobil 2.0" fiel im Abruf bereit. Anders als das DefMobil sind die drei
Herbst 2017. Seitdem steht in jeder der drei Ge- Dorfsammeltaxis auf das Engagement von Gemein-
meinden werktags ein von der Regionalenergie debirgerinnen angewiesen, die sich ehrenamtlich
Osttirol geleastes E-Fahrzeug mit Chauffeur/in auf als Fahrerlnnen zur Verfligung stellen.

Erste Erfahrungen

Wie bereits das DefMobil sind die Dorftaxis vor allem  transportiert. Mit einer durchschnittlichen Nutzung

bei den Seniorlnnen sowie bei den Kindern und von 25 Fahrgdsten pro Tag bzw. 550 im Monat weist
Jugendlichen beliebt. Im Unterschied zum DefMo- das erste Betriebsjahr des neuen Mikro-OV-Ange-
bil werden mit den Sammeltaxis keine Feriengaste bots in eine positive Zukunft.

Einsatz von Elektroautos im alpinen Raum

Teil des geférderten Projekts ist es auch, Erfahrun- wahrt. Einziger Wermutstropfen ist die Reichweite
gen Uber den Einsatz von E-Pkws auf Bergstrecken im Winter: Durch den doppelt so hohen Verbrauch
zu sammeln. Trotz fehlendem Allradantrieb haben kann der Tagesverkehr nur knapp abgedeckt wer-
sich die Elektroautos bisher Giberraschend gut be- den.

Daten und Fakten zum Mikro-OV-Angebot

0 2010 griindeten die Gemeinden Hopfgarten, Gemeinde zusatzlich ein eigenes Dorftaxi, das
St. Veit und St. Jakob i.D. einen Tragerverein, um ,e-defMobil 2.0", einzurichten. Die Sammeltaxis
in Kooperation mit einem regionalen Taxiunter- verkehren werktags als Zubringer zu den
nehmen im Defereggental ein Anrufsammeltaxi, Bushaltestellen, fir Einkaufsfahrten, Arztbe-
das ,DefMobil” zu betreiben. suche etc. und sind bis vor die Haustire der

O Bereits nach einem Betriebsjahr pendelten sich S o ElSIEE T

die Fahrgastzahlen des DefMobil bei durch- o Im Unterschied zum DefMobil werden die Dorf-
schnittlich 500 Fahrgasten im Monat ein. Das taxis nicht privat betrieben, sondern von ehren-
Anrufsammeltaxi tragt damit entscheidend zur amtlichen Fahrerinnen gelenkt.

Verbesserung des offentlichen Personennah-
verkehrs im Tal bei und wird aufgrund der Aus-
lastungszahlen seit 2018 im Verkehrsverbund
Tirol (VVT) gefthrt.

o Sowohl das DefMobi als auch e-defMobil 2.0
wurden von Beginn an als Ergdnzung und in
enger Abstimmung mit dem o6ffentlichen Nah-
verkehrsangebot konzipiert.

0 Im Herbst 2017 entschlossen sich die drei
Defereggentaler Gemeinden, ihre erfolgreiche
Zusammenarbeit fortzusetzen und in jeder



E-Carsharing in Gemeinden

E-Carsharing stoRt auf reges Interesse

Seit Herbst 2018 unterstiitzt das Land Tirol im
Rahmen des Tiroler Mobilitdtsprogramms den Neu-
ankauf bzw. das Leasing von Elektroautos mit bis
zu 3.000 Euro pro Fahrzeug. Der Einmalzuschuss ist
an eine Mindestlaufzeit von drei Jahren und an die

Einhaltung weiterer Bedingungen geknpft. Eine
Forderung durch den Bund bleibt davon unberihrt.
Nach einem Jahr (Stand Oktober 2019) bieten
bereits 27 Tiroler Gemeinden ihren Blrgerinnen
E-Carsharing an.

Impulsforderung fur E-Carsharing im Verbund

Die Verpflichtung zur Einhaltung bestimmter Be-
dingungen soll sicherstellen, dass in den Gemein-
den keine Insellésungen, sondern homogene, in
das offentliche Verkehrsnetz integrierbare Systeme
entstehen. So werden nur E-Carsharing-Projekte
unterstitzt, die 6ffentlich zuganglich sind und zum
vorgegebenen Einheitstarif angeboten werden.

Hohes Engagement erforderlich

Die hohen Anforderungen, die ein kommunales
E-Carsharing an eine Gemeinde stellt, dlrfen nicht
unterschatzt werden. Das gilt auch dann, wenn die
Anschaffung und der Betrieb ausgelagert sind. Auch
fuhrt nach den bisherigen Erfahrungen kein Weg an

Uberdies muss eine Buchungsplattform gewihlt
werden, die mit dem Auskunftssystem des Ver-
kehrsverbunds (VVT) kompatibel ist. Dadurch wird
gewabhrleistet, dass die lokalen Carsharing-Ange-
bote in den Vertrieb des VVT Gibernommen werden
konnen.

einer Mitnutzung durch die Gemeinde und an einer
regelmafigen aktiven Bewerbung des E-Carsharings
vorbei. Wie bei so vielem hdngt auch in diesem Fall

der Erfolg vom Engagement und der Vorbildwirkung
der Gemeinde ab.

S&ﬁﬁ\ﬁﬁ& ;JHP

Das E-Car der Gemeinde Aschau im Zillertal kann sowohl von Einheimischen als auch von Gésten Uber das Internet gebucht werden.

Foto: Gemeinde Aschau im Zillertal
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Best Practice 4: Aschau im Zillertal

Carsharing-Pionier im Zillertal

Die 1.900-Einwohnerinnen-Gemeinde Aschau war
2018 die erste Gemeinde im Zillertal, die sowohl
Einheimischen als auch Gasten ein Gemeinschafts-
auto zur Nutzung anbot. Das am Bahnhof stationier-
te Elektroauto ist attraktiv ausgestattet und verfigt
Uber eine gute Reichweite. Am Aschauer Bahnhof
befinden sich auRerdem zwei E-Ladestationen.

Bereits im Frahjahr 2018 hat sich die Gemeinde ent-
schieden, fiir vier Jahre ein E-Auto samt digitalem
Anwendungsprogramm zu leasen. Die Verwaltung
des Carsharings gestaltet sich einfach: Nur am
Beginn, bei der Registrierung neuer Nutzerlnnen, ist
die Gemeinde eingebunden und nimmt die Fihrer-
scheindaten auf, lasst die Nutzungsvereinbarung
unterzeichnen und tbergibt anschliefend den
LAutoschlissel” (Mobilitatskarte). Nach einer kurzen
Einfihrung in die Bedienung des E-Cars kann ge-
startet werden.

Der Alltagsbetrieb des Elektroautos wird ausschlief3-
lich Gber die Buchungsplattform im Internet ab-
gewickelt. Bei Verfigbarkeit am Bahnhof ist eine
Reservierung unmittelbar moglich. Treten Schadens-
falle auf oder sind Wartungsmalinahmen erforder-
lich, werden diese direkt Uber den Verleaser abge-
wickelt.

E-Carsharing ist im ldndlichen Raum kein Selbst-
[dufer. Vor allem bei der Bewerbung des neuen
Angebots sind die Unterstiitzung und der Einfalls-
reichtum der Gemeinde gefragt. Um die Auslastung
zu erhohen, wird in Aschau das E-Auto sowohl vom
Burgermeister als auch von den Mitarbeiterlnnen
fur auswartige Dienstfahrten nach Innsbruck und
Schwaz genutzt.

Nach einem Jahr Erfahrung zieht die Gemeinde eine
erste positive Bilanz. Dennoch, es bleibt genug zu
tun, um klimafreundliches Autoteilen noch starker
in den Kopfen der Gemeindeburgerlnnen zu ver-
ankern.

Beratungsangebot zu E-Carsharing

Der Bezug der Impulsforderung fur E-Carsharing
ist an einen Mobilitdts-Check gebunden, der eine
umfassende Planung bereits zu Beginn der Mal3-
nahme sichergestellt. Einen guten Uberblick zu
den praktischen Erfahrungen aus Carsharing-

-
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Registriere dich online unter www.aschau.flo-mobil.com
3 F s .o

AnschlieBend erhaltst du in der Gemeinde deine
Mobilitatskarte (=Autoschlissel), Fihrerschein mitnehmen.
Die Mitarbeiter im Gemeindeamt erklaren kurz
die wesentlichen Details des Autos.

=i .

Am PC oder tber das Handy kannst didir deinen-,,ﬂo“
online buchen. Selbstversténdlich stehen dir auch

l Nach der Buchung musst du den ,,flo“ von seinem Standort
nur noch mit der Mobilitatskarte abholen und losfahren.

gemeinde

Aschau

Bildleiste: Screenshot Gemeindezeitung Aschau i.Z.
aschauimzillertal.com/links/aschauer-leben-2/publication/
aschauerleben-46-ausgabe-juni-2018/5

Gemeinden, zu Carsharing-Angeboten mit ersten
Kostenschdtzungen sowie zu anderen wichtigen
Fragen und Konditionen bietet die Impulsbe-
ratung von Energie Tirol im Rahmen der Tiroler
Energiestrategie ,Tirol 2050 energieautonom®.
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Interreg-IV-a Mobilitit ohne Barrieren

Auf neuen Wegen zu klimafreundlicher Mobilitat

Dem Abbau von Barrieren im Bereich der Nahmo-
bilitat war das Interreg-IV-a Projekt Italien-Oster-
reich ,Mobilitdt ohne Barrieren in Tirol und Stdtirol”
(2011-2014) gewidmet. Der Fokus der Projektpart-

Angebote zum Abbau von Barrieren

Ausgehend vom Befund, dass trotz Verbesserungen
im OPNV-Angebot sowie in der Infrastruktur fiir den
Rad- und FulRverkehr keine gréf3eren Verschiebun-
gen im Modal-Split erkennbar waren, wurden als
Ursachen fir die geringe Akzeptanz unter anderem
Barrieren wie ,Informationsdefizite, Vorurteile sowie

nerinnen aus Tirol und Sddtirol lag mit Seniorlnnen,
Frauen mit Kindern sowie Migrantinnen auf Ziel-
gruppen, die auf Nahmobilitdt besonders angewie-
sen sind.

Gewohnheiten und Imagegriinde” identifiziert und
Module zum Abbau dieser Barrieren entwickelt. Im
Folgenden werden verschiedene Angebote, die im
Zuge des Projekts entstanden sind und bis heute
auf reges Interesse stol3en, vorgestellt.

»Senior mobil” hilft bei der Bedienung

von Fahrkartenautomaten

Vom Start weg konnten sich die ehrenamtlich
engagierten Beraterlnnen von ,Senior mobil” Gber
eine groRRe Nachfrage freuen. Auf Initiative und in
Zusammenarbeit mit den OBB entstanden, sind sie
in allen Tiroler Bezirken vertreten. Neben Vortragen
fur Seniorenvereine zu Neuerungen im Bahnverkehr

gite kaufen 52 thr y
Tick*

wird auf Anfrage auch die praktische Bedienung von
Fahrkartenautomaten vermittelt. Dariber hinaus
werden auch allgemeine Fahrplananfragen zum
Tiroler Nahverkehr sowie zu Zugreisen in Osterreich
und ins Ausland beantwortet.

kaufen Sie 17

Blttet 53 Fahrtantritt.

Ticke

Fahrkarteil

,Senior mobil-Beraterinnen” fiihren in die Bedienung von Fahrkartenautomaten ein.

Foto: Klimabuindnis Tirol/Florian Lechner



24

Ich bin mobil -
OV-Workshop fiir Migrantinnen

Ein weiteres Angebot fordert die Nutzung von Bus
und Bahn durch Migrantinnen. Die grofiten Hinder-
nisse liegen hier in mangelnden Sprachkenntnissen,
Unsicherheiten im Verhalten und nicht zuletzt in
kulturellen Barrieren. In einem eigens entwickelten
Workshop-Format werden in leicht verstandlicher
Form sprachliche Hilfestellungen wie notwendige
Vokabeln, Redemittel und Redewendungen unter-
stutzt durch lllustrationen vermittelt. Auf einer
Exkursion mit Bus und Bahn kénnen das Erlernte in
der Praxis gelibt und Unsicherheiten unmittelbar
beseitigt werden.

wlﬁ’]nb\lq

Lehrmittel zum Workshop ,Ich bin mobil”: In die Sprechblasen kénnen
Vokabeln und Redemittel geschrieben werden.
Grafik: Klimabundnis Tirol

E-Bike-Schnupperkurse fiir Seniorlnnen

Mit den ,E-Bike-Schnupperkursen fir Seniorlnnen”
wurde bereits sehr friih ein Thema aufgegriffen, das
erst durch den E-Bike-Boom und durch die Haufung
von Unfallen mit Beteiligung von Seniorlnnen viru-
lent geworden ist. Die Kurse fir mehr Fahrsicher-
heit weisen einen Theorie- und einen Praxisteil auf
und werden in den Sommermonaten angeboten.

Die Inhalte reichen von einfachen Gleichgewichts-,
Fahr- und Bremslbungen uber die Vermittlung von
Besonderheiten und Gefahren von Pedelecs bis hin
zu wertvollen Tipps fir den Kauf und die Wartung.
Die Kurse werden in Kooperation mit Gemeinden
und/oder Vereinen durchgefiihrt.

Foto: Klimabuindnis Tirol/Florian Lechner



Integration liber Radkurse

Ein anderer Zugang wurde bei den Radkursen fur
Frauen mit Migrationshintergrund gewahlt. Da

die Mehrzahl der teilnehmenden Frauen noch nie
ein Fahrrad benutzt hat und in vielen Fallen auch
kulturelle Vorbehalte gegeniiber dem Radfahren be-
stehen, ist die Freude umso groRer, wenn es gelingt,
vorhandene Angste und Vorbehalte zu iiberwinden.
In speziellen Trainingseinheiten lernen die Frauen

Foto: Klimabtindnis Tirol/Florian Lechner

die Grundtechniken kennen und kénnen diese
unmittelbar in einem Radparcours tben. Verkehrs-
regeln, Fahrverhalten im Stral3enverkehr sowie

die gesetzmallige Ausstattung des Fahrrads stehen
im theoretischen Teil auf dem Programm. Héhe-
punkt und Abschluss des Kurses bildet eine Fahrt
im StralBenverkehr.

Familientaugliches Lastenrad zum Testen

Fur die dritte Zielgruppe im Rahmen des Projekts,
far Frauen mit Kindern, wird unter anderem ein
familientaugliches Lastenrad zum Testen zur Ver-
fugung gestellt. Gemeinden kénnen das Fahrzeug
fur Veranstaltungen buchen und an interessierte
Familien fir Probefahrten verleihen. Das innovative

Daten und Fakten zum Projekt

o Interreg-IV-a Projekt Italien-Osterreich ,Mobili-
tat ohne Barrieren in Tirol und Stdtirol”

o Das Projekt wurde kofinanziert durch Mittel
des Europdischen Fonds fur regionale Entwick-
lung - Interreg-IV-a Italien Osterreich sowie
im Rahmen des Programms zur Starkung
der regionalen Wettbewerbsfahigkeit Tirols
2007-2013, ,Stdrke durch Vielfalt".

0 Projektpartnerinnen: Klimabtndnis Tirol, Auto-
nome Provinz Bozen-Sudtirol, Okoinstitut Stid-
tirol sowie als assoziierter Partner Land Tirol.

Transportfahrzeug sto3t wegen des hohen Spaf3-
faktors bei Eltern und Kinder gleichermaf3en auf
grofRes Interesse. Mit dem Lastenrad, das Uber einen
Elektroantrieb verflgt, konnen zwei Kinder mitge-
nommen werden.

O Projektziel war es, Hemmnisse sowie Wissens-
und Informationsdefizite zu beseitigen, die dazu
fihren, dass Nahmobilitdtsangebote nicht ge-
nutzt werden. Der Fokus der Angebote wurde
auf die Zielgruppen Seniorlnnen, Familien mit
Kindern sowie Migrantinnen gelegt.

o Die Angebote sind in enger Zusammenarbeit
mit Gemeinden, Tiroler Verkehrsbetrieben, Ver-
einen und ehrenamtlich Tatigen entstanden.

O Projektzeitraum: 2011-2014

25



26

Tirol

M08
Interreg-V-a Pro-Byke

Radverkehrsforderung in Gemeinden

Im Interreg-V-a Projekt Italien-Osterreich ,Pro-Byke
- Grenziberschreitende Radverkehrsférderung in
Gemeinden” haben sich Projektpartnerlnnen aus
Tirol, SGdtirol, der Provinz Vicenza und der Region

Friaul-Julisch-Venetien mit dem gemeinsamen Ziel
zusammengeschlossen, auf kommunaler Ebene
MaRnahmen zur Férderung des Radverkehrs sowie
Standards zur Qualitdtssicherung zu entwickeln.

Methodenkoffer zum planvollen Handeln

In enger Zusammenarbeit mit zehn Pilotgemeinden
wird in der Projektlaufzeit (2018-2020) ein Bera-
tungsangebot ausgearbeitet, das einen ,Methoden-
koffer” zur planvollen und langfristigen Férderung
des Radverkehrs sowie praktische Hilfestellungen fur
das Projektmanagement in Gemeinden enthilt. Die
Klarung der erforderlichen strukturellen Mindestvo-
raussetzungen in Gemeinden gehort ebenso zu den

Projektaufgaben wie die Ausarbeitung eines um-
fassenden Malinahmenkatalogs und Ideenpools fur
Gemeinden. Geplant sind aulRerdem die Erstellung
von Checklisten sowie Partizipationsmodule und
Tools fur kommunale Informations- und Kommuni-
kationsmafRnahmen.

Das Pro-Byke Team der Pilotgemeinde Wattens bei einer ersten ,Begehung” vor Ort.
Foto: Klimabtindnis Tirol

Pro-Byke Radteams

Im Mittelpunkt der Gemeindeaktivitdten stehen

die Pro-Byke Radteams. Sie setzen sich aus Vertre-
terlnnen der Verwaltung und Politik, engagierten
Blrgerinnen, Interessenvertretungen etc. zusammen
und stellen das zentrale Steuerungsgremium in der
Gemeinde dar. In Teamsitzungen werden Ideen und

Initiativen eingebracht, Malinahmen diskutiert und
Empfehlungen an den Gemeinderat ausgearbeitet.
Im folgenden Abschnitt wird am Beispiel ,Quali-
tats-Check Fahrradparken” die Funktion und Vor-
gehensweise der Pro-Byke Radteams exemplarisch
vorgestellt.



Die Teamarbeit am Beispiel des ,, Qualitats-Checks Fahrradparken”

Hochwertige Fahrradabstellanlagen in der Gemeinde
gehoren zu den wirksamsten MaRnahmen kommu-
naler Radverkehrsforderung. Allerdings steht und
fallt die Akzeptanz einer Parkanlage mit der Ein-
haltung bestimmter Qualitdtskriterien. So sollte der
Standort in unmittelbarer Nahe zum Zielort, bei-

Erhebung und Bewertung der Anlagen

Fur eine erste Einschatzung der Situation vor Ort
werden im Rahmen einer Radtour des Pro-Byke
Teams bestehende Radabstellanlagen systematisch
gesichtet und detailliert erfasst. Anhand eines Quali-
tatsscreenings erfolgt im Anschluss daran die Be-
wertung der Standorte und der verwendeten Rad-
abstellsysteme. Auch fehlende Standorte werden
erhoben und flielBen in das Gesamtkonzept ein. Die
Ergebnisse werden in einem schriftlichen Abschluss-
bericht zusammengefasst und an den Gemeinderat
weitergeleitet. AuBerdem wird ein Uberblick zu den
am Markt verfligbaren, hochwertigen Radstander-
systemen gegeben.

spielsweise zur Schule, Sportanlage, Haltestelle oder
auch zum Nahversorger liegen. Mindestens ebenso
wichtig ist die Auswahl des passenden Radabstell-
systems, das stabiles und versperrbares Parken
ermoglicht und ausreichend grol3e Abstellflichen
sowie ein einfach zu bedienendes System bietet.

Die Schulerinnen der Neuen Mittelschule NMS Schwaz kénnen ihre Fahr-
rader in der Uberdachten Parkanlage stabil und sicher abstellen.
Foto: Klimabiindnis Tirol

Das Ziel: Aufbau von Radkompetenz in den Gemeinden

Neben Mal3nahmen zur Verbesserung der Infra-
struktur als zentrale Voraussetzung fir eine héhere
Akzeptanz des Radverkehrs richtet sich die Auf-
merksamkeit der Projektpartnerlnnen auch auf

die Frage der Zustandigkeiten in der Gemeinde.
Ebenso werden ,weiche” MalSnahmen zur Kommu-
nikation und Offentlichkeitsarbeit unter die Lupe
genommen. Im Mittelpunkt stehen dabei Initiativen,
welche die Freude am Radfahren und das Enga-
gement fir den Radverkehr fordern und starken.

Dartber hinaus werden auch klassische Methoden
der Partizipation auf ihre Tauglichkeit zur Einbin-
dung von Biirgerlnnen und Interessengruppen er-
probt. Ziel aller BemUhungen ist es, den Gemeinden
einen ,Methodenkoffer” mit Tools zur Verfligung zu
stellen, welche die Gemeinden in Zusammenarbeit
und mit Unterstltzung der Pro-Byke Radteams be-
fahigen, Radfahren auf allen Ebenen zu férdern und
zu einem attraktiven Mobilitdtsangebot und einer
echten Alternative auszubauen.

Die Radexpertinnen des Pro-Byke Teams Schwaz
entwickeln im Rahmen von Workshops

neue Ideen zur Radverkehrsforderung.

Foto: Klimabtindnis Tirol
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Elektromobilitat: So fahrt Tirol 2050
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Baustein eines multimodalen Verkehrssystems

Mit einem Anteil von rund einem Drittel der Treib-
hausgasemissionen zdhlt der Verkehrssektor in
Osterreich zu den Hauptverursachern des Klima-
wandels. Ein Gutteil dieser Emissionen ist auf den
motorisierten Individualverkehr zurtickzufthren.
Mit der Elektromobilitat steht fir diesen Bereich

Netzwerk, Beratung, Anwendung

Die im Rahmen der Tiroler Energiestrategie vom
Land angestrebte Energieautonomie geht von

einer forcierten Umsetzung von Elektromobilitat

im Verkehrssektor aus. Im Rahmen des ,Aktions-
programms Elektromobilitat” wurden seit 2017
Voraussetzungen geschaffen, welche die Einfihrung
der neuen Antriebstechnologie begilinstigen. Dazu
zdhlen der Aufbau eines Tiroler Netzwerkes zur

eine effiziente Antriebstechnologie auf Basis er-
neuerbarer Energietrdger zur Verfligung. Elektromo-
bilitat wird damit zu einem wichtigen Baustein im
zuklinftigen multimodalen Verkehrssystem, das auf
klimafreundliche Mobilitatsformen, Flexibilitat und
Vernetzung setzt.

E-Mobilitat, die Erstellung verschiedener Beratungs-
angebote sowie Informations- und Weiterbildungs-
veranstaltungen fir spezielle Zielgruppen. Erste
Erfolge konnten auch im Bereich der Ladeinfrastruk-
tur sowie beim E-Carsharing erzielt werden. Im 2019
gestarteten Folgeprojekt ,Elektromobilitat — So fahrt
Tirol 2050" werden die Beratungsangebote und die
Anwendungsbereiche weiter ausgebaut.

Foto: Energie Tirol



,Querschnittsmaterie” Elektromobilitat

Elektromobilitdt ist nur dann klimafreundlich, wenn
die Antriebstechnologie auf Basis erneuerbarer
Energie genutzt wird. Dementsprechend wird die
Forcierung der Elektromobilitat als ,Querschnitts-
materie” in enger Abstimmung mit der Frage der
Energieaufbringung angegangen. Ein Schwerpunkt

Elektromobilitit — ,,So fahrt Tirol 2050"

O Zeitraum: 2019-2021 (Fortsetzung des
Aktionsprogrammes Elektromobilitat 2017-
2020)

O Betreuung: Energie Tirol

O Zielgruppen: Privatpersonen, Gemeinden,
(Tourismus-)Regionen und 6ffentliche
Einrichtungen

o Einrichtung einer Kompetenzstelle E-Mobilitat
sowie umfangreiche Informations- und
Kommunikationsmalinahmen zum Schwer-
punkt

0 Beratung fiir Gemeinden zu lokaler Lade-
infrastruktur sowie regionalen Ladeinfrastruk-
turkonzepten und zu Fuhrparkumstellungen

O Beratung fir Gemeinden zu E-Carsharing und
neue Mobilitdtskonzepte

O Beratungen zu Gebdudeplanung/Sanierung
und E-Mobilitat sowie zu Gebdude, E-Mobili-
tat und Stromnetz

0 Beratungsangebot flr Planerinnen und Wohn-
bautrager

0 Begleitung von Demonstrationsprojekten

liegt dabei auf der gemeinsamen Betrachtung von
Elektromobilitdt und Raumwarmebedarf im Wohn-
bau. Die fur beide Bereiche erforderliche erneuer-
bare Energie wird hierfiir sektorenlibergreifend
betrachtet und darauf aufbauend Beratungsschwer-
punkte entwickelt.

29



30

-

Tirol

M08

Fachtagungen und Veranstaltungen

Osterreichischer Radgipfel 2017

Mit rund 300 Besucherlnnen erwies sich der

10. Osterreichische Radgipfel 2017, der in Wérgl ver-
anstaltet wurde, als absoluter Publikumsmagnet.
Die hochkaratige Fachtagung fand unter dem Motto
,Mobilitditswende im Alpenraum - Radfahren im

Experte Jesper Risting referierte auf dem Osterreichischen Radgipfel tiber
die Vorteile der Radverkehrsinfrastruktur in Kopenhagen.
Foto: 10. Osterreichischer Radgipfel/Mallaun

Foto: Klimabtindnis Tirol

Trend” in Anwesenheit nationaler und internationa-
ler Expertinnen statt und bot den Teilnehmerlnnen
ein breites Themenspektrum mit vielfaltigen Mog-
lichkeiten zum Austausch und zur Diskussion.

Mobilitatswende im Alpenraum

Gleich zu Beginn der Veranstaltung ging es in der
Keynote des Prasidenten der European Cyclists’
Federation sowie eines Vertreters der Radverkehrs-
planung in Kopenhagen um die Potentiale und
Perspektiven einer nachhaltigen Radverkehrspoli-
tik in Stddten und Kommunen aus internationaler
Sicht. Grenzliberschreitend war auch der Blick auf
Best Practice Beispiele aus dem Alpenraum, die von
Radverkehrs- und Tourismusexpertinnen aus Oster-
reich, Norditalien, Stiddeutschland und der Schweiz
prasentiert wurden.

Tiroler Radgipfel im Vorfeld

Im Vorfeld der 6sterreichweiten Veranstaltung fand
bereits 2016 der 1. Tiroler Radgipfel mit thema-
tischen Schwerpunkten zum betrieblichen Mobili-
tatsmanagement und zu Férdermalinahmen im
Radtourismus statt.

Workshops fiir Gemeinden

Schon Tradition haben die jahrlich stattfindenden
Workshops und Seminare zum Autofreien Tag sowie
zum Tiroler Fahrradwettbewerb. Bei vielen Ge-
meindenvertreterinnen sind sie zu beliebten Foren
geworden, auf denen Planungshilfen und Neuig-
keiten aus dem Verkehrsbereich ausgetauscht und
diskutiert werden. Eigene Seminare werden auch fir
die 48 Tiroler ,Gemeinden mobil” angeboten (siehe
Bild).



Foto: Energie Tirol

Auszeichnungsveranstaltungen zu den Tiroler
Mobilititssternen

Im Abstand von zwei Jahren findet die Verleihung kommunalen Initiativen vorgestellt und die Gemein-

der Tiroler Mobilitatssterne statt. Auf den Auszeich- den fur ihr Engagement gewdrdigt.
nungsveranstaltungen werden die jeweils besten

Osterreichische Fachkonferenz fiir FuBgingerinnen

Im Oktober 2019 lud der Verein walk-space.at zur Festungsstadt durch die konsequente Beruhigung
XIIl. Osterreichischen Fachkonferenz fiir FuRgén- der Innenstadt von sich reden gemacht. Die Tagung,
gerlnnen nach Kufstein ein. Auf der Tagung prasen- die im neuen Kultur Quartier stattfand, hielt nicht
tierten nationale und internationale Verkehrsex- nur vielfdltige fachliche Impulse fur die Expertinnen
pertinnen nachhaltige Mobilitatsstrategien und bereit, sondern bot mit der gewdhlten Location
neue Konzepte fiir kommunale Begegnungsraume. auch gleich Anschauungsunterricht vor Ort. Die Ver-
Nicht von ungefdhr wurde von den Veranstalterin- anstaltung fand in Kooperation mit dem Land Tirol
nen Kufstein als Tagungsort gewahlt, hat doch die statt.

Unter dem Motto ,Da ist was los im lebenswerten StraRenraum” fand im Kultur Quartier Kufstein die XIII. Osterreichische Fachkonferenz fiir FuRganger-
Innen statt. Foto: walk.space.at
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Autofreier Tag in Tirol

Klimainitiative mit Tradition

Die Klimakrise und mit ihr das ungebremste Ver-
kehrswachstum ist eine der gréf3ten globalen Her-
ausforderungen, vor der die Industriestaaten heute
stehen. Eine Trendwende wird nur gelingen, wenn
ein Umdenken und eine Verhaltensdnderung sowohl

Uber 100 Gemeinden nehmen teil

Im Jahr 2000 beteiligten sich erstmals eine Handvoll
engagierter Tiroler Gemeinden am Aktionstag. Die
Mobilitatsinitiative entwickelte sich schnell zu einem
Fixpunkt im kommunalen Veranstaltungskalender
und konnte Jahr fir Jahr die Zahl der teilnehmenden
Gemeinden erhohen. Entsprechend vielfaltig waren
und sind auch die Aktivitdten, die vor Ort stattfin-
den: Von Radparaden Uber Fahrradrennen fur Kinder

Teilnehmende Tiroler Gemeinden
am Autofreien Tag 2017

Die Abbildung zeigt den Stand der Teilnehmer-
gemeinden aus dem Jahr 2017.
Grafik: Klimabuindnis Tirol

auf globaler als auch lokaler Ebene stattfindet. Uber
100 Gemeinden nehmen jedes Jahr am ,Autofreien
Tag" und an der ,Europdischen Woche der Mobilitat"
in Tirol teil und werben fir einen Umstieg auf klima-
freundliche Mobilitatsformen.

bis hin zu ,Blihenden Stral3en”, Schulweginitiativen
und Danke-Aktionen setzen die Gemeinden jeweils
unterschiedliche Akzente. Nicht Strallensperren und
Verbote stehen dabei im Vordergrund, sondern die
positiven Seiten einer klimafreundlichen Verkehrs-
mittelwahl.

1 Absam 14 Filigen 27 Hochfilzen 40 Matrei 52 Pinswang 64 Schwendau 75 Strassen 89 Worgl
2 Aldrans 15 Fulpmes 28 Hopfgarten am Brenner 53 Pragraten 65 Seefeld in Tirol 76 Telfes im Stubai ~ 90 Zell am Ziller
3 Alpbach 16 Gallzein in Defereggen 41 Mils bei Hall 54 Prutz 66 Serfaus 77 Telfs 91 Zellberg
4 Angerberg 17 Gerlosberg 29 Imst 42 Motz 55 Reith 67 Sillian 78 Terfens 92 Zzirl
5 Aschau im 18 Ginzling- 30 Innsbruck 43 Miihlbachl bei Kitzbiihel 68 Silz 79 Thaur
Zillertal Dornauberg 31 Inzing 44 Mutters 56 Reith 69 Sistrans 80 Tosens
6 Axams 19 Gotzens 32 Jenbach 45 Natters bei Seefeld 70 Soll 81 Tristach
7 Bad Haring 20 Grinzens 33 Kirchbichl 46 Neustift 57 Reutte 71 St. Johann 82 Virgen
8 Biberwier 21 Haiming 34 Kramsach im Stubaital 58 Roppen in Tirol 83 Volders
9 Birgitz 22 Hainzenberg 35 Kufstein 47 Oberhofen 59 Scharnitz 72 St. Veit 84 Vols
10 Breitenbach 23 Hallin Tirol 36 Kundl 48 Oberlienz 60 Schattwald in Defereggen 85 Vomp
11 Brixlegg 24 Hatting 37 Landeck 49 Pfaffenhofen 61 Schlitters 73 Stams 86 Walchsee
12 Délsach 25 Heiterwang 38 Lans 50 Pfons 62 Schonwies 74 Steinberg 87 Wattens
13 Flaurling 26 Hippach 39 Lienz 51 Pill 63 Schwaz am Rofan 88 WeiRenbach am Lech
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,Blihende Strallen” am Autofreien Tag in Zirl.
Foto: Matthias Rasinger/Marktgemeinde Zirl

Verkehrsunternehmen als engagierte , Mitstreiterinnen”

Engagierte Mitstreiterinnen hatten der Autofreie Tag
und die Européische Woche der Mobilitat bereits
sehr frih mit den groRRen Tiroler Verkehrsbetrieben

Mehr als eine Einmal-Aktion

Als Impulsgeber reicht der Autofreie Tag in Tirol weit
Uber die Aktivitdten zum 22. September hinaus. So
entwickelte sich das Kommunalprojekt ,Gemeinden
mobil” rund um die Initiativen der Gemeinden zum
Autofreien Tag. Auch fur die langjdhrige Zusammen-

Der Autofreie Tag in Tirol

0 104 teilnehmende Gemeinden (Stand 2019)
0 Projektbetreuung: Klimabindnis Tirol

o Zur Bewerbung wird den Gemeinden jedes Jahr
ein Servicepaket mit umfassenden Materialien
zur Offentlichkeitsarbeit sowie Vorschligen fir
Veranstaltungen und Aktionen zur Verfligung
gestellt.

0OBB, OBB-Postbus, IVB und dem Verkehrsverbund
Tirol (VWT) bekommen.

arbeit mit Stdtiroler Gemeinden war der Aktionstag
Anregung und Klammer zugleich. 2020 feiert der
Autofreie Tag in Tirol sein zwanzigjahriges Jubildum
- die mit der Initiative verbundenen Anliegen sind
aktueller denn je.

o Auf Landes- und Bezirksebene wird der Auto-
freie Tag durch Medienarbeit begleitet.

0 Kooperationspartner: OBB, OBB-Postbus, IVB
und Verkehrsverbund Tirol (VVT)
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Tiroler Fahrradwettbewerb

Stetiger Anstieg der Teilnehmerinnen

Unter dem Motto ,Ganz Tirol radelt” erfreut der
Tiroler Fahrradwettbewerb vom Friihjahr bis zum
Herbstbeginn alle Radbegeisterten mit zahlreichen
Aktivitaten. Im Jahr 2011 ins Leben gerufen, ist die
Zahl der Teilnehmerlnnen am Fahrradwettbewerb
seit seinem Start kraftig angestiegen: 2019 legten
rund 7.000 Radlerlnnen fast 4 Millionen Radkilo-
meter zurlck. Tirol liegt damit im Osterreichweiten
Vergleich nach Vorarlberg an zweiter Stelle.

Auch die Anzahl der Einrichtungen, die als Veran-
stalterinnen mitmachen, wuchs kontinuierlich an.
Im Jahr 2019 waren es insgesamt 119 Gemeinden,
126 Arbeitgeber, 78 Vereine und 47 Bildungsein-
richtungen, die als Veranstalterlnnen auftraten. Mit
Osterreich.radelt wird seit 2019 das gemeinsam
weiter entwickelte Erfolgsrezept des Fahrradwettbe-
werbs auch auf nationaler Ebene fortgeschrieben.

Foto: Klimabtindnis Tirol/Florian Lechner

Auftakt und Kick-off zum Tiroler Fahrradwettbewerb
ist die jedes Jahr im April stattfindende Radparade
durch Innsbruck. Als Side-Event schlieRt unmittel-

recht zu erhalten, steht ein dichtes Veranstaltungs-
angebot mit einer Vielzahl von Aktivitaten fur Jung
und Alt zur Verflgung. Im September mindet der

bar darauf der Wettbewerb ,Osterreich radelt zur
Arbeit” an. Um das Interesse und das Engagement
am Radwettbewerb auch tUber den Sommer auf-

Fahrradwettbewerb schliel3lich in die Européische
Woche der Mobilitdt und findet am Autofreien Tag
seinen Hohepunkt und Abschluss.



Die Evaluierung

2018 wurde erstmals ein Evaluierungs-Fragebogen
an alle Teilnehmerlnnen versandt. 330 der Frage-
bogen wurden beantwortet retourniert. Rund 80
Prozent der Befragten gaben an, dass sie durch

den Wettbewerb haufiger Rad fahren wiirden und
60 Prozent tauschten sich durch den Fahrradwett-
bewerb 6fter zu Fragen der Mobilitdt bzw. Ubers
Radfahren aus. Als Motive flr die Teilnahme wurden
am haufigsten Spald am Radfahren, Fitness/Gesund-

heit und der Klimaschutzgedanke angegeben. Fiir
die Veranstalterlnnen Uberraschend war, dass das
Gewinnspiel als Teilnahmemotiv eine nur geringe
Rolle spielte. Die Zufriedenheit mit dem Fahrrad-
wettbewerb, so ein weiteres Ergebnis der Befragung,
ist mit 94 % Uberaus hoch und so wundert es nicht,
dass fast alle der anonym Befragten auch nachstes
Mal wieder mitradeln wollen.

Schoolbiker - das Schulprogramm
des Fahrradwettbewerbs

,Gemeinsam radeln fur den Klimaschutz” heilst es
auch bei den ,Schoolbikern”, dem Schulprogramm
im Rahmen des Tiroler Fahrradwettbewerbs. Fiir
Bildungseinrichtungen werden bereits im Friihjahr
attraktive Begleitaktionen wie etwa ein Radlotto
angeboten. Zu Schulende finden die schulinternen
Preisverleihungen statt. Die Schilerlnnen nehmen
auch an der landesweiten Preisverleihung zum
Fahrradwettbewerb in der Woche der Européischen
Mobilitat im September teil. Alles Wissenswerte zum
Tiroler Fahrradwettbewerb ist unter tirol.radelt.at,
alle Infos zu Schoolbiker unter tirol.radelt.at/school-
biker abrufbar.

Das Startseminar zum Fahrradwettbewerb ist immer gut besucht.
Foto: Klimabundnis Tirol/Florian Lechner
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Schulen mobil

Gestiegener Bring- und Holverkehr zu Schulen

Seit den 1980er Jahren ist der Bring- und Holverkehr
zu den Schulen und Ausbildungsstatten vor allem

in den Ballungsraumen zum Verkehrsproblem ge-
worden. Er verstarkt nicht nur den StolSverkehr in
den Morgenstunden, sondern verursacht auch

gefahrliche Parkmandver im Schulumfeld. Eltern-
Taxis, die vorwiegend aus Verkehrssicherheitsgriin-
den fahren, bewirken so das Gegenteil dessen, was
sie eigentlich beabsichtigen.

Mobilititsverhalten von Kindern und Jugendlichen

Aufgrund von Einschrankungen durch das Alter
sowie unterschiedlicher Mobilitdtsbedirfnisse und
Bewegungsraume weicht das Verkehrsverhalten von
Kindern und Jugendlichen sehr deutlich von dem er-
wachsener Verkehrsteilnehmerinnen ab.' Das Fahr-

rad ermdglicht Kindern ab einem bestimmten Alter
unabhangige Mobilitat im Alltag und in der Freizeit.
Je nachdem wo ein Kind aufwachst, kann auch der
offentliche Personennahverkehr schon sehr friih
eine wichtige Rolle einnehmen.

Die Preisverleihung zum Landesmalwettbewerb Crazy Bike findet jedes Jahr im Innsbrucker Landhaus statt.
Foto: Klimabtindnis Tirol/Florian Lechner

Positive Erfahrung und frithe Bindung

Aufgabe des Mobilitdtsprogrammes ist es, die Bin-
dung an klimafreundliche Mobilitdtsformen mog-
lichst friih zu fordern. Den Trend bei den jiingeren
Verkehrsteilnehmerlnnen hin zu einer multimodalen
Verkehrsmittelwahl gilt es aufzugreifen. Auch die
Aussichten flr eine schnelle Rezeption neuer digital
verflgbarer Mobilitdtsangebote durch die zukunfti-
ge Erwachsenengeneration stehen gut.

Wertvolle Anst6(3e fir das Schulprogramm des
Tiroler Mobilitatsprogramms sind vom Interreg-1V-a
Projekt ,Schulen mobil” 2011-2013 ausgegangen.
Besonders erwahnenswert sind in diesem Zusam-
menhang der Landesmalwettbewerb ,Crazy Bike",
die Fahrradwerkstatten und das umfassende Unter-
richtsmodul ,Klasse auf D'Rad”.

1 Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur, Forschungsinformationssystem Mobilitdt und Verkehr.
Mobilitatsverhalten von Kinder und Jugendlichen. Bonn (erstellt 29.05.2006 | Stand des Wissens: 30.04.2018)

www forschungsinformationssystem.de/servlet/is/194853/ (Zugriff: 7.8.2019)



Malwettbewerb Crazy Bike

Rund 1.000 Schiilerinnen bewerben sich jahrlich

Die Ausgangsliberlegung, Schiilerlnnen spielerisch
furs Radfahren begeistern zu wollen, fiihrte vor
einem Jahrzehnt zur erstmaligen Ausschreibung des
Malwettbewerbs ,Crazy Bike" durch das Land Tirol.
Seitdem haben jedes Jahr an die 1.000 Schilerin-

nen teilgenommen. Dass Crazy Bike auch in einer
zunehmend digitalisierten Welt Kinderherzen hoher
schlagen lasst, kann als Bestatigung fiir die Landes-
initiative gesehen werden.

Mit dem nachgebauten ,Eis-Bike" wurde flr eine Schiilerin aus Kappl der Traum vom Fantasierad Wirklichkeit.
Foto: Klimabuindnis Tirol/Florian Lechner

Das Traumfahrrad wird wahr

Besonders motivierend fir die Volksschiilerinnen
aus der 3. und 4. Schulstufe wirkt der vom Land ge-
stiftete Preis, ein von Radbau-Profis straBentauglich
nachgebautes Fantasiefahrrad, das auf einer landes-
weiten Preisverleihung tbergeben wird. Sowohl der
Hauptpreis als auch die ,Bezirks-Siegerlnnen”, die
Anerkennungspreise Uberreicht bekommen, werden
von einer unabhangigen Jury aus den Einreichungen
ausgewahlt.

Erstaunliche Kreativitat
der SchiilerInnen

Die erstaunliche Kreativitdt, welche Kinder an den
Tag legen, wenn ihr Einfallsreichtum mit Spiel und
Spald gefordert wird, konnte 2019 auf der Jubildums-
ausstellung zum Landesmalwettbewerb ,10 Jahre
Crazy Bike" im Stadtteilzentrum Wilten in Innsbruck
in Augenschein genommen werden. Grof3e Reso-
nanz erfdhrt das erfolgreiche Schulprojekt tbrigens
nicht nur in den Schulen, sondern auch in der me-
dialen Berichterstattung.
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Mit dem Pedibus oder Velobus zur Schule

Ehrenamtliche Schulweginitiative fiir Erstklassler

Ein ,Pedibus” ist eine Kleingruppe von Schulanfan-
gerlnnen, die unter Aufsicht einer Begleitperson den
Schulweg gemeinsam zu Fuld zurticklegt. Entlang
einer festgelegten Route kdnnen die Kinder an aus-
geschilderten Haltestellen in den ,Bus auf FiilRen”
,Zusteigen” und sich der Gruppe anschlief3en.

Pedibus ist auf ehrenamtliches Engagement an-
gewiesen. Meist sind es die Eltern und GroReltern

der Kinder, die sich bereit erklaren, die Gruppe
abwechselnd zu begleiten. Ausgestattet mit Warn-
weste und Signalkelle werden sie vor ihrem Einsatz
als Schulwegpolizistinnen eingeschult. Nach einem
vier- bis sechswdéchigem gemeinsamen Training

in der Gruppe kann der Schulweg selbstandig und
sicher alleine zurtickgelegt werden.

Mit Pedibus trainieren Erstklassler verkehrssicheres Verhalten auf dem Schulweg.
Foto: Klimabtindnis Tirol/Florian Lechner

Bisher rund 200 Pedibusse

Als Alternative zu den elterlichen Bring- und Hol-
diensten nimmt sich Pedibus der Sorge vieler Eltern
um die Verkehrssicherheit ihrer Kinder auf dem
Schulweg an. Die Initiative hilft nicht nur Fahrten
mit dem Eltern-Taxi zu vermeiden, sondern ver-
ringert auch die Unfallgefahren, die durch Hol- und
Bringdienste im Schulumfeld entstehen. Uberdies
werden die Kinder zu Selbststandigkeit und Umsich-
tigkeit im Strallenverkehr erzogen. Seit Bestehen
wurden in Kooperation mit Schulen, Gemeinden,
Elternvereinen, Polizei, den Bezirkshauptmann-
schaften und dem Tiroler Verkehrssicherheitsfonds
insgesamt rund 200 Pedibusse durchgefihrt (Stand
Janner 2020).

Mit dem Velobus zur Schule

Ahnlich dem Pedibus wird auch beim Velobus der
Schulweg gemeinsam zuriickgelegt. Begleitet von
einer Aufsichtsperson schliefen sich die Kinder aus
der 4. Schulstufe an festgelegten Haltestellen mit
dem Fahrrad der Fahrgemeinschaft an. Der Velobus
wurde fur Volksschulkinder im Vorfeld der Radfahr-
prifung konzipiert und bereitet sie auf selbststan-
diges und sicheres Radfahren vor. Kinder durfen
erst ab zehn Jahren unbegleitet mit dem Fahrrad
unterwegs sein, und das auch nur dann, wenn sie
zuvor die Radfahrprifung abgelegt haben. Auch der
,Velobus" ist auf das Engagement von Freiwilligen
angewiesen.



Klasse auf D'Rad und Fahrradwerkstatten

Radfahren aus verschiedenen Blickwinkeln

Im Unterschied zur 4. Schulstufe, in der rund um
die Radfahrprifung Aktivitdten angeboten werden,
spielt der klimafreundliche Radverkehr in den Lehr-
pldnen und im Unterricht der 5. bis 9. Schulstufe
meist eine geringe bis Gberhaupt keine Rolle. ,Klas-
se auf D'Rad” will dem gegensteuern und bietet
Padagoglnnen umfangreiche Unterrichtsmaterialien
und vielfdltige Anregungen fur Stundengestaltun-
gen, Veranstaltungen und Aktionen, mit denen das
Fahrrad vier Wochen lang fachertibergreifend in den
Mittelpunkt gertickt werden kann. Beispielsweise
mit dem Modul Sicherheit im StralSenverkehr, das
Schilerlnnen in Theorie und Praxis mit den wich-

Klasse auf D'Rad bietet attraktive Unterrichtseinheiten fir Teenager an.
Foto: Klimabtindnis Tirol/Florian Lechner

Fahrradwerkstatten

Die Fahrradwerkstatten wurden als Do-it-Yourself-
Kurse im Rahmen des Interreg-IV-a Projekts ,Schu-
len mobil” fir Schilerinnen der 5. bis 8. Schulstufe
entwickelt und sind auf die praktische Vermittlung
von Fertigkeiten wie ,Patschen flicken”, Ketten ein-
legen oder Bremsen nachziehen ausgerichtet. Wenn
gewiinscht und organisatorisch méglich, konnen die
Schulerlnnen die Reparaturen und Wartungsarbei-
ten gleich direkt am eigenen Fahrrad durchfiihren.

tigsten Verkehrssicherheitsregeln vertraut macht.
Oder auch mit Anregungen fiir Erkundungen der
regionalen Radinfrastruktur im Rahmen des Geogra-
phieunterrichts.

Abschluss und Hohepunkt der ,Klasse auf D'Rad”
ist die Auszeichnung der Schilerlnnen als ,Radpro-
fis". Aufgrund des facherlbergreifenden Ansatzes
erfordert ,Klasse auf D'Rad” eine gute Koordination
und Abstimmung der Lehrinhalte und Stundenge-
staltungen von Schulleitung und Pddagoginnen. Die
Klasse auf D'Rad wird auch im Rahmen des Tiroler
Fahrradwettbewerbs fiir Schoolbiker angeboten.

In allen Tiroler Bezirken stehen dafiir gut ausgestat-
tete Fahrradreparaturkisten zur Verfligung. Fahrrad-
werkstatten konnen im Werkunterricht, im Rahmen
von Schulschwerpunkten oder auf Schulfesten
umgesetzt werden. Die Pddagoglnnen werden mit
umfangreichen Unterrichtsmaterialien unterstitzt.
Auf Anfrage férdert das Land Tirol auch eine/-n
eigenen Referentin/en. 2018 wurden rund 25 Rad-
werkstatten in ganz Tirol veranstaltet.
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Weitere Projekte im Bildungsbereich

Mobilitatsmanagement fiir Kinder,
Eltern und Schulen

Auch die Initiative ,Tiroler Bildungseinrichtungen
mobil” legt den Fokus auf die starke Zunahme des
schulischen Hol- und Bringverkehrs und die Folgen
fur die Gesundheit und Verkehrssicherheit der Kin-
der. Das Projekt, das vom Land und in Zweijahres-
abstand vom Bundesministerium fir Nachhaltigkeit
und Tourismus gefordert wird, ist auf ein ganzes
Schuljahr hin ausgerichtet und setzt auf eine nach-
haltige Veranderung des Mobilitatsverhaltens. Die

Eingangsphase startet mittels Fragebogen und einer
Analyse des Schulwegs. Darauf aufbauend wird ein
MaRnahmenplan fiir das Schuljahr erarbeitet. Je
nach Anforderung werden auch externe Beteiligte
miteinbezogen (bspw. Eltern, Polizei). Uberdies wer-
den in Zusammenarbeit mit Bildungseinrichtungen
spezielle Weiterbildungsseminare flr interessierte
Pddagoglinnen angeboten. Pro Schuljahr werden

ca. funf bis zehn Bildungseinrichtungen begleitet.

Foto: Klimabtindnis Tirol/Florian Lechner



AUVA-Radworkshops

Im Rahmen des Tiroler Mobilitdtsprogramms
werden mit den AUVA-Radworkshops kostenlose
Fahrsicherheitstrainings fiir Kinder im Alter zwischen
sechs und zehn Jahren angeboten. 2019 haben rund
3.000 Volksschulkinder an den Workshops, in denen
spielerisch grundlegendes Know-how vermittelt
wird, teilgenommen. Im Theorieteil geht es um die
Weitergabe von Wissen zur technischen Ausriistung

pmmmEmm———
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sowie zu Fragen der Fahrsicherheit. Der praktische
Teil ist der Verbesserung der Motorik der Kinder
durch Koordinations-, Gleichgewichts- und Ge-
schicklichkeitstrainings gewidmet. Der Radworkshop
ist von der AUVA gemeinsam mit hochqualifizierten
Trainern entwickelt und im Rahmen der European
Road Safety Charter als ,model of best practice”
ausgezeichnet worden.

Die Zugschule

Mit rund 50 Buchungen im Jahr zdhlt die Zugschule
zu den besonders stark nachgefragten Workshops
fur Volksschulen. Konkret wird den Kindern das er-
forderliche Know-how fiir die selbstandige Nutzung
von Bus und Bahn vermittelt. Dazu geh&ren vor
allem das eigenstdndige Lesen von Fahrpldnen

und Orientierungssystemen sowie das richtige und
sichere Verhalten auf Bahnhofen, Haltestellen und in
den Verkehrsmitteln. In den Workshops wird Gber-
dies die Relevanz des eigenen Mobilitdtsverhaltens
fur den Klimaschutz thematisiert.

Rund 400 Zugschulen sind seit Bestehen veranstal-
tet worden. Pro Jahr nehmen an die 700 Schlerin-
nen der 2. bis 4. Schulstufe an den Workshops teil.
Die Workshops werden von Klimabtindnis Tirol in
Kooperation mit den OBB sowie den OBB Postbus
durchgefihrt.

Kleine griine FiiBchen -
Spielerisch die Neugier wecken

Es sind Spielmaterialien wie die Klimafee Lila (Spiel-
puppe), ein Klimazwerge-Memory oder Kinder-
bucher, welche die Neugier der Kindergartenkinder
wecken und Fragen zum Klima- und Umweltschutz
hervorrufen. Der Workshop besteht aus drei ein-
stindigen Einheiten, in denen thematische Impulse
gesetzt und dann eine Woche spielerisch in den
Kindergartenalltag eingebaut werden. Seit 2016
wurden tirolweit rund 30 Workshops durchgefihrt.

Wenn nicht anders erwdhnt, werden die Schulpro-
gramme von Klimabiindnis Tirol betreut.

41



42

-

Tirol

MoBiL

Tiroler Mobilitatsprogramm

Budget und Ausgabenverteilung

Zur Umsetzung der Ziele des Tiroler Mobilitdtspro-
gramms 2013-2019 standen jahrlich durchschnitt-
lich rund 440.000 Euro zur Verfigung. Der Fokus

des Programms richtete sich auf MalRnahmen zur
Forderung klimafreundlicher Mobilitdt in Gemeinden
und Schulen.

Ausgabenverteilung Tiroler Mobilitatsprogramm 2013-2019

2019

2018

2017

2016

2015

2014

2013

| ..

| | |
|
| | ’
| . ’
| | |
| - |
/ s
0 20 40 60 80 100
Prozent
Il \erkehrsplanung/Diverses Projektbetreuung
I Radinfrastruktur Schulen
OV + Mikro-OV Sonstiges

Wie aus der Grafik ersichtlich wird, sind finanzielle
Mittel unter anderem fur die Erstellung kommunaler
Planungskonzepte, fir Investitionen in infrastruk-
turelle MaBnahmen zur Férderung des Rad- und
FuBverkehrs sowie fiir kommunale OV- und Mikro-
OV-Angebote gewshrt worden.

Im Rahmen der ,Projektbetreuung” lag ein zentraler
Schwerpunkt auf der (Selbst-)Evaluierung und Aus-
zeichnung der Gemeinden sowie auf der Vernetzung
und dem Wissenstransfer von bzw. zu den Gemein-
den. Hervorzuheben ist Uberdies die breite Palette
an Kommunikationsangeboten zur Bewusstseins-
bildung, die sowohl Gemeinden als auch Schulen

im Rahmen des Fahrradwettbewerbs sowie des
Autofreien Tages und der Europdischen Woche der

Mobilitat zur Verfligung gestellt wurden. Auch die
Begleitung des Malwettbewerbs fir Schulen sowie
die Workshops und Projektangebote im Rahmen
von Schulen mobil sind unter ,Projektbetreuung”
einzuordnen. Zusatzlich kénnen Schulen projekt-
bezogen Fordergelder beantragen (siehe Kategorie
Schulen).

Unter ,Sonstiges” sind Studien, Ko-Finanzierungen
von grenzliberschreitenden und regionalen Pro-
jekten, die Erstellung von Gemeindeleitfaden zu
verkehrsplanerischen Schwerpunktthemen, diverse
Projekte (bspw. ,Autofasten”) etc. subsumiert. Die
ricklaufigen Entwicklungen in den Bereichen ,Rad-
infrastruktur” und ,OV + Mikro-OV” ergeben sich
aus den gednderten Zustandigkeiten.
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