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Autobahnen

Anschlussstelle

LandesstraRen B

Bundesministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie
Durchschnittlicher taglicher Lkw-Verkehr bezogen auf alle Tage eines Jahres

Durchschnittlicher Lkw-Verkehr an Werktagen

Durchschnittlicher taglicher Verkehr (Kfz/24 h), bezogen auf alle Tage eines Jahres
Durchschnittlicher Verkehr an Werktagen (Kfz/24 h)

Fahrgastzahlen

Haltestelle

Immissionsschutzgesetz-Luft

Innsbrucker Verkehrsbetriebe und Stubaitalbahn GmbH

Jahrlicher durchschnittlicher taglicher Verkehr

Alle Kraftfahrzeuge

Kombinierter Verkehr

LandesstraRen L

Lkw-ghnliche Kfz: Pkw mit Anhdnger, Lieferwagen, Busse (> 9 Sitze), Lkw ohne/mit Anhanger, Sattelkraftfahrzeuge
Lkw ohne Anhanger (Solo-Lkw), Lkw mit Anhanger, Sattelkraftfahrzeuge

Motorisierter Individualverkehr

Netto-Nettotonnen (Nt ohne Leergewicht der Container, Lkw etc.), entspricht dem eigentlichen Frachtgut
Nettotonnen (Gewicht beim Bahntransport inkl. Leergewicht der Container, Wechselbehilter oder Sattelauflieger;
bei der RoLa: inkl. Lkw-Leergewicht)

Offentlicher Verkehr

Rollende Landstral3e (Transport von Lkw mit der Bahn = Begleiteter Kombinierter Verkehr)
Schnellstralen

Sattel- und Lastztige (Lkw mit Anhanger, Sattelkraftfahrzeuge)

Unbegleiteter Kombinierter Verkehr

(Transport von Containern, Wechselbehdltern oder Sattelanhangern mit der Bahn, ohne Fahrer)
Verkehrsverbund Tirol GmbH

Verkehrsverbund Tirol

Wagenladungsverkehr (herkémmlicher Bahntransport)

Zero Emission Vehicle

Der Verkehrsbericht enthalt Informationen zu aktuellen Projekten des Jahres 2022.
Grafiken und Fotos ohne Angabe der Quelle werden vom Land Tirol bereit gestellt.
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1 Strafle

1.1 Verkehrsentwicklung

1.1.1  Entwicklung in Osterreich

Die jahrlich vom Bundesministerium fir Klimaschutz,
Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und Technolo-
gie (BMK) zur Verfligung gestellten Entwicklungsraten
zum Kfz-Verkehr fur den Zeitraum 2020/2021 lagen
zum Zeitpunkt der Berichterstellung noch nicht vor.

Aufgrund der COVID-19-Pandemie ist das Kfz-Auf-
kommen im gesamten Bundesgebiet im Jahr 2020
gegenlber dem Vorjahr erheblich gesunken. Der
Unterschied betrdgt rund -17,5 Prozent. Im Urlaubs-
zeitbereich wurde sogar ein Verkehrsriickgang am
hochrangigen Strallennetz inklusive der Landes-
strallen B um -25 Prozent gemessen.

Die Basis fiir diese Datenauswertung bilden rund
700 Dauerzahlstellen, welche von den Landern an
das BMK Ubermittelt und dort aufbereitet wurden.

1.1.2 Entwicklung in Tirol

Die laufende Erhebung des Verkehrsaufkommens

in Tirol wird an den Landesstraen B und L mit rund
160 Dauerzdhlstellen begleitet. Dabei wird sowohl auf
am Strallenrand montierte Seitenradargerdte als auch
auf in den Asphalt eingelassene Induktionsschleifen
zurlickgegriffen. Die Zahldaten aller Messquerschnitte
werden taglich mittels GPRS-Verbindungen an die
Verkehrsdatenbank des Landes Tirol Gbermittelt

und stehen fur Auswertungen bereit.

Nach den erheblichen Riickgdngen im Jahr 2020
aufgrund der Restriktionen im Rahmen der COVID-19-
Pandemie kam es im vergangenen Jahr zu einer
Zunahme um +5,8 Prozent im gesamten Stralennetz,
welches die Landesstrallen L und B sowie die Auto-
bahnen und Schnellstrallen umfasst.

Wird das Netz der ASFINAG isoliert betrachtet, liegt der
Zuwachs im Gesamtverkehr im Jahr 2021 gegeniber
dem des Jahres 2020 bei +7,9 Prozent. Die Entwick-
lung am Netz der Landesstralien L und B zeigt im Ver-
gleich zum Vorjahr einen Zuwachs von +4,4 Prozent.

Somit wurde das Niveau von 2019 noch nicht wieder
erreicht, was auch an den Einschrdankungen infolge
der im vergangenen Jahr weiterhin erforderlichen
Mal3nahmen zur Einddmmung der COVID-19-Pande-
mie liegt.
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Abb. 1-1: Verkehrsentwicklung in Osterreich
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Abb. 1-2: Verkehrsentwicklung in Tirol
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Arlbergkorridor

An der Mautstelle des Arlbergtunnels konnten im Jahr
2021 keine relevanten Verdnderungen gegeniber dem
Jahr 2020 festgestellt werden. Mit einem Wert fir die
jahresdurchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (JDTV)
von rund 6.920 Kfz/24 Stunden lag die Zunahme
lediglich bei +0,6 Prozent. An den Zahlstellen in

St. Anton/Guhlbriicke (-4,3 Prozent) sowie Alpe-Rauz
(rund -8 Prozent) kam es sogar zu merkbaren Ruick-
gangen im Verkehr. In St. Anton lag der absolute
Riickgang bei rund -240 Fahrzeugen taglich (JDTV rund
5.280 Kfz/24 Stunden), wahrend sich der Riickgang
am Pass mit rund -195 Fahrten taglich (JDTV rund
2.260 Kfz/24 Stunden) niederschlug.

Otztal

Zunahmen gab es im Otztal lediglich am Einfallstor
in Otz an der B186 OtztalstralRe. Hier kam es zu Zu-
wdchsen von rund +6 Prozent und zu einem Anstieg
des durchschnittlichen taglichen Verkehrs von rund
11.890 Kfz/24 Stunden auf 12.630 Kfz/24 Stunden.
Sowohl in Umhausen (rund -3 Prozent und einem
JDTV von rund 6.660 Kfz/24 Stunden) als auch in
Sélden (rund -4 Prozent und einem JDTV von

4.730 Kfz/24 Stunden an der B186 OtztalstralRe)

kam es zu einer rickldufigen Verkehrsentwicklung.

Beim direkten Vergleich der Samstage kam es im Jahr
2021 an der Otztaler Hhe zu einem Riickgang von
rund -3,6 Prozent gegentiber dem Jahr 2020. An den
Sonn- und Feiertagen gab es hingegen einen Zuwachs
im Ausmal’ von rund +3,2 Prozent. Vergleicht man das
vergangene Jahr mit dem Jahr 2019, liegen die Werte
an Samstagen sogar um rund -21 Prozent und an
Sonn- und Feiertagen um rund -23 Prozent niedriger.

Fernpass

Wahrend sich der Verkehr im Grenzbereich bei Vils
mit einem JDTV von rund 10.390 Kfz-Fahrten téglich
ricklaufig zeigt, gibt es am Fernpass selbst eine Zu-
nahme von rund +7 Prozent gegeniiber dem Vorjahr.
Hier liegt das Jahresmittel nun bei 10.065 taglichen
Kfz-Fahrten. In absoluten Zahlen ausgedrickt, ergibt
sich dadurch eine Steigerung im Verkehr um rund
+630 Kfz/24 Stunden. Somit ist das durchschnittliche
Verkehrsaufkommen im Jahr 2021 immer noch um
rund -28 Prozent geringer als im Jahr 2019 (der Wert
des JDTV lag im Jahr 2019 bei rund 13.990 Kfz/24 Stun-
den). Mit rund 26.990 Kfz-Fahrten trat das Maximum
im Tagesverkehr im Juli 2021 auf, lag aber um rund
3.300 Fahrten unter dem Wert des Vorjahres.

Reschenpass

Das Vorkrisenniveau wurde an der B180 Reschenstra-
e zwar nicht erreicht, trotzdem waren an allen Erfas-
sungsquerschnitten starke Zunahmen im Kfz-Verkehr
zu erkennen. In Tésens stieg der Wert des JDTV zwar
um +14,5 Prozent gegeniiber dem Jahr 2020 auf nun
6.290 Kfz/24 Stunden an. Er liegt allerdings noch im-
mer um rund -25 Prozent unter dem Vorkrisenniveau
von 2019. Am Reschenpass selbst fallt die Zunahme
mit rund +12 Prozent dhnlich aus. Das Jahresmittel
liegt hier bei rund 3.940 Kfz/24 Stunden und somit
noch um -31 Prozent (rund 1.780 Kfz/24 Stunden)
unter dem Wert von 2019.

Zillertal

Entlang der B169 Zillertalstral3e kam es an allen vier
Dauerzahlstellen zu leichten Zuwdachsen (die Werte
variieren zwischen rund +1,5 Prozent in Rohrberg und
rund +3 Prozent im Brettfalltunnel).

Am Eingang des Zillertals liegt der JDTV fur das Jahr
2021 bei rund 16.150 Kfz/24 Stunden. Das bedeutet,
dass es trotz des absoluten Zuwachses von rund
+460 Kfz-Fahrten taglich gegentber dem Jahr 2020
weiterhin ein geringeres Verkehrsaufkommen gibt als
im Jahr 2019 mit einem JDTV von rund 19.180 Kfz/24
Stunden. Somit wurden iber den Brettfalltunnel rund
3.000 Kfz-Fahrten weniger abgewickelt als vor der
COVID-19-Pandemie.

Der Maximalverkehr im Zillertal beim Brettfalltunnel
war mit rund 23.100 Kfz-Fahrten im August des
vergangenen Jahres zu beobachten.

In Rohrberg lag der JDTV im vergangenen Jahr bei
rund 11.900 Kfz-Fahrten pro Tag und somit um rund
+160 Fahrten oder rund +1,5 Prozent mehr als noch
im Jahr zuvor. Bei Ramsau kam es zu einer absoluten
Zunahme von rund +330 Kfz/24 Stunden (rund

+2,5 Prozent).

Im Zillertal kam es sowohl an Samstagen als auch an
Sonn- und Feiertagen zu Abnahmen gegeniiber dem
Jahr 2020. Wahrend der JDTV im Sonn- und Feier-
tagsverkehr im vergangenen Jahr von 11.775 Kfz/

24 Stunden auf rund 11.630 Kfz-Fahrten téglich und
somit um rund -1,2 Prozent gesunken ist, kam es an
den Samstagen zu einer Abnahme um rund -3 Pro-
zent. Der JDTV lag somit bei rund 13.560 Kfz/24 Stun-
den. Auch im touristisch gepragten Zillertal liegt der
Wochenendverkehr damit noch immer um rund

-25 Prozent unter dem Wert aus dem Jahr 2019.
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Der Maximalverkehr im Jahr 2021 wurde mit rund
26.360 Kfz an einem Samstag im Februar gemessen.
Die Abnahmen im Samstagsverkehr fallen mit einem
Minus von rund -22 Prozent etwas geringer aus als an
den Sonn- und Feiertagen. Der JDTV fiir die Samstage
sank von rund 14.000 Kfz/24 Stunden im Jahr 2020
auf rund 18.050 Kfz/24 Stunden im Jahr 2021.

Osttirol

Die Verkehrsentwicklung in Osttirol unterscheidet

sich je nach Betrachtung der Einreise tiber den Felber-
tauern oder tber Sillian. Wahrend es entlang der P1
und der B108 Felbertauernstralie gegeniiber dem Vor-
jahr Zunahmen gab, war das Verkehrsaufkommen an
der B100 bei Sillian geringer als im Vergleichszeitraum.
Am Portal des Felbertauerntunnels lag der JDTV fur
das Jahr 2021 bezlglich des Kfz-Verkehrs bei rund
3.490 Fahrzeugen pro Tag. Dies entspricht zwar einem
prozentuellen Zuwachs von rund +10 Prozent gegen-
Uber dem Vorjahr. Dennoch liegt der Wert noch immer
deutlich unter dem Jahreswert von 2019 mit rund
3.880 Kfz/24 Stunden.

Aus Fahrtrichtung Italien kommend lag der JDTV

bei Sillian mit rund 4.110 Kfz/24 Stunden noch unter
jenem aus dem Vergleichszeitraum des Vorjahres mit
rund 4.440 Kfz-Fahrten taglich. Im Jahr 2019, also vor
der COVID-19-Pandemie, wurden im Grenzbereich
rund 6.970 Kfz-Fahrten gezahlt.

Abb. 1-3: Radzahlstelle Nikolsdorf in Osttirol

Motorradzihlstellen

Die von der Tiroler Landesregierung im Herbst 2020
beschlossene Umristung der bestehenden Dauerzahl-
stellen sowie die ebenfalls in diesem Zuge beschlos-
sene Installation von zwei neuen Standorten wurde im
vergangenen Jahr in enger Zusammenarbeit mit den
zustandigen Baubezirksamtern sowie den Strallen-
meistereien erfolgreich abgeschlossen.

Durch die an acht Standorten in Tirol erfolgte Um-
stellung der zum Zdhlen eingesetzten Technologie
von Seitenradarerfassung zu Detektion Uber Induk-
tionsschleifen ist es nun unter anderem maglich,
die Anzahl der gefahrenen Motorrader zu dokumen-
tieren. Zusatzlich wurden in Otz-Ebenpuit an der
L247 Kihtaistralle sowie in Namlos entlang der L21
Berwang-Namloser Straf3e zwei neue Standorte zur
Erfassung des Motorradverkehrs geschaffen. Somit
sind kunftig bezlglich der relevanten Landesstral3en
plausible Verkehrsdaten von einspurigen Kraftradern
als Grundlage fur bauliche, rechtliche oder bewusst-
seinsbildende MaRnahmen verfligbar.
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1.1.3 Radverkehr in Tirol

Derzeit betreibt das Land Tirol zehn Dauerzahlstellen,
welche tdglich die aktuellen Fahrraddaten an die
Verkehrsdatenbank Gbermitteln. Somit steht jederzeit
tagesaktuelles Zahlenmaterial fir Auswertungen und
Analysen zur Verfligung. Des Weiteren werden auch
von der Stadt Innsbruck die Daten von ausgewahlten
Erfassungsquerschnitten zur Veroffentlichung bereit-
gestellt.

Im Sommer 2021 wurden entlang des Drauradwegs
in Osttirol zwei weitere Radverkehrszahlstellen
umgesetzt und somit das Zahlstellennetz nachver-
dichtet. In Sillian konnte die bestehende Infrastruktur
der KFZ-Zahlstelle an der B100 DrautalstralSe genutzt
werden, um im parallel verlaufenden Radweg eine
Erfassungseinheit zu installieren. Gemeinsam mit dem
Land Karnten wurde im Grenzbereich zu Karnten eine
Radzahlstelle errichtet.

Der durchschnittliche Radverkehr an der Hallerstral3e
lag im Jahresmittel 2021 bei rund 1.050 Radfahrerin-
nen und Radfahrern und damit deutlich Gber dem
Wert von 2020 mit rund 640 Fahrten tadglich. Auch

in den Monaten April bis September lag die Tages-
frequenz mit rund 1.360 Radfahrerinnen und Radf-
ahrern pro Tag Gber dem Vorjahreswert. Am Spitzen-
tag des Jahres 2021 im Juni lag der Wert bei rund
2.620 Fahrten.

Die Radzdhlstelle mit der hochsten Frequenz auf
dem Stadtgebiet von Innsbruck liegt im Westen bei
der Karwendelbriicke. Hier wurden im vergangenen
Jahr im Durchschnitt rund 2.850 Radfahrerinnen und
Radfahrer pro Tag erfasst. Am Spitzentag wurden mit
rund 6.230 Fahrten mehr als doppelt so viele Fahrten
gezahlt wie im jahrlichen Durchschnittsverkehr.

An der Zdhlstelle V6ls-Kranebitten wurden im Jahres-
durchschnitt rund 560 Rader pro Tag erfasst, wobei
es zwischen April und September rund 790 Fahrten
pro Tag waren. Der am héchsten frequentierte Tag lag
mit rund 2.210 Fahrten innerhalb von 24 Stunden im
April.

Die Messstelle in Wattens am Innradweg 6stlich der
Kristallwelten wurde im vergangenen Jahr durch-
schnittlich rund 340 mal taglich befahren. Zwischen
April und September lag die Frequenz bei rund 540
tdglichen Fahrten. Am Spitzentag im April wurden
rund 1.490 Rader gezahlt.

Am Eibergradweg in Soll lag das durchschnittliche
Jahresniveau bei rund 130 taglichen Fahrten sowie
zwischen April und September bei rund 220 Radfah-
rerinnen und Radfahrern im Tagesschnitt. Am meist
frequentierten Tag im August wurden rund 720 Rader
erfasst.

Entlang des Lechradwegs in Hofen lag der jahres-
durchschnittliche Radverkehr bei rund 170 Fahrten
am Tag. Wahrend der Monate April bis September
wurden im Tagesmittel rund 300 Radfahrerinnen und
Radfahrer gezdhlt. Der mit 1.040 Fahrten maximale
Tagesverkehr trat im Juni auf.

Bei der Begutachtung von Radzdhldaten und Ent-
wicklungsraten missen Umgebungseinfliisse wie das
Wetter und insbesondere der Niederschlag bertick-
sichtigt werden. Aullerdem hatte auch im vergange-
nen Jahr die Pandemie wesentlichen Einfluss auf das
Mobilitatsverhalten.

Aktuell betreibt das Land acht Zahlstellen mit Induk-
tionsschleifen. In einem Ausbauprogramm werden
bis Mitte 2022 weitere 12 Zahlstellen errichtet. Im
Endausbau (bis Ende 2024) sind in Tirol 40 Zahlstellen
mit unterschiedlichen Erfassungssystemen geplant.
Die Daten werden nach Verfligbarkeit auf der Web-
seite des Landes veroffentlicht werden.
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Abb. 1-4: Verkehrsmengen an den Fahrradzdhlstellen
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1.1.4 Giuterverkehr Tirol

Die Entwicklung des Guterverkehrs war auch im Jahr
2021 von den verschiedenen MaBnahmen im Zusam-
menhang mit der COVID-19-Krise gepragt. Dabei sind
insbesondere die Beschrankungen an den Grenziber-
gangen, die Lockdowns sowie die unterschiedlichen
Quarantdnebestimmungen fur verschiedene Bezirke,
Talschaften und Gemeinden zu nennen. Die Verkehr-
sentwicklung im Guterverkehr deutet insgesamt auf
eine Anndherung an das Niveau des Jahres 2019, also
vor der COVID-19-Krise, hin.

Aufgrund der sinkenden Wirtschaftsleistung, mogli-
cherweise auch bedingt durch Engpésse in den globa-
len Lieferketten, stieg der Guterverkehr in Tirol im Jahr
2021 nicht auf das Vorkrisenniveau an. Beim Lkw-GV
lag die Zunahme tirolweit bei +7 Prozent. Auch beim
SLZ gab es im Mittel Gber alle StralRen eine Steigerung
in Hohe von +6 Prozent. Eine getrennte Auswertung
nach StraBentyp ergab ein dhnliches Bild. Sowohl auf
den Autobahnen als auch auf den LandesstralRen B
und L lagen die Zunahmen beim Lkw-GV bei +7 Pro-
zent und beim SLZ bei +6 (Autobahn) bzw. +5 Prozent
(LandesstraBen Bund L) .

Entsprechend diesem allgemeinen Trend nahm im
Jahr 2021 im Vergleich zum Vorjahr der Lkw-Verkehr
auch auf der Inntalautobahn (A12) im Unterland zu.
Die Zunahmen beim Lkw-GV mit +5 Prozent und
beim SLZ mit +4 Prozent lagen geringfligig unter
dem landesweiten Mittel. In Ampass wurden taglich
(Montag bis Sonntag) rund 8.660 Lkw-GV/24 Stunden
(+5 Prozent) gezahlt.

Im Oberland (A12) gab es im Jahr 2021 ebenfalls
Steigerungen beim Lkw-Verkehr, wobei diese sowohl
beim Lkw-GV und beim SLZ mit je +11 Prozent Uber
dem landesweiten Durchschnitt lagen. Bei Kematen
wurden rund 4.000 Lkw-GV/24 Stunden (+10 Prozent)
gezahlt, im Haiming etwa 2.240 Lkw-GV/24 Stunden
(+14 Prozent).

Auf der Brennerautobahn (A13) lagen die Zunahmen
an der Hauptmautstelle Schénberg 2021 bei

+6 Prozent im Lkw-Verkehr (Mautkategorien 2, 3

und 4). Die Hauptmautstelle Schénberg passierten
taglich (Montag bis Sonntag) 7.214 Lkw der Maut-
kategorien 2, 3 und 4. Mit 6.704 SLZ/24 Stunden
waren es taglich durchschnittlich um rund 366 SLZ/
24 Stunden mehr als im Jahr 2020 (+6 Prozent).

Im Jahr 2021 fuhren 2,505 Millionen Lkw-GV

(+7 Prozent) iiber den Brenner (Nordrampe der A13
ohne Lkw der RoLa Worgl-Brennersee). An der Zahl-
stelle Brennersee wurden an allen Tagen (Montag bis
Sonntag) durchschnittlich 6.864 Lkw-GV/24 Stunden
gezdhlt. Vergleiche zu den Entwicklungen des Stra-
Renglterverkehrs in der Schweiz sind in Kapitel 4
Uber den alpenquerenden Gliterverkehr nachzulesen.

Auch am Arlberg (S16) nahm 2021 der Lkw-Verkehr
zu, und zwar im Mittel um +10 Prozent gegeniber
dem Vorjahr. Im Flirscher Tunnel fuhren um rund
+150 Lkw-GV/24 Stunden mehr als im Vorjahr.

An der Fernpassroute (B179) nahm das Lkw-Auf-
kommen im Jahr 2021 gegenliber dem Jahr 2020 um
+8 Prozent (Lkw-GV) zu. Am Fernpass passierten etwa
1.250 Lkw-GV/24 Stunden den Pass, davon rund

700 SLZ/24 Stunden.
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Abb. 1-5: Verkehrsentwicklung Lkw-StraBengutertransit [Lkw-GV/Jahr] Gber den Brenner




Verkehr in Tirol - Bericht 2021 - StraBe

Die Mieminger StraBe (B189) in Tarrenz wurde im
Jahr 2021 im Mittel von circa 570 Lkw-GV/24 Stunden
befahren; davon waren etwa 250 SLZ/24 Stunden

(je +3 Prozent).

Auf der Tiroler StraBBe (B171) wurde im Mittel aller
zwolf Zahlstellen eine Zunahme von +8 Prozent des
Lkw-Verkehrs registriert. An der Zahlstelle Hall-Mitte
(B171a Innbrticke) wurden circa 700 Lkw-GV/

24 Stunden (+10 Prozent) und davon rund 190 SLZ/
24 Stunden (+9 Prozent) am Querschnitt erfasst.

An der ReschenstraBe (B180) nahm der Lkw-GV

im Mittel um +21 Prozent und der SLZ um durch-
schnittlich +9 Prozent und damit Gberdurchschnittlich
zu. Am Reschenpass wurden im Jahr 2021 taglich

344 Lkw-GV/24 Stunden (+22 Prozent) und 190 SLZ/
24 Stunden (+7 Prozent) gezahlt.

In Solden (B186) fuhren im Jahr 2021 durchschnittlich
230 Lkw-GV/24 Stunden. Das entspricht einer Zunah-
me gegenliber dem Jahr 2021 von +8 Prozent.

In Scharnitz (B177) nahm der Lkw-GV im Jahr 2021
ebenfalls um +8 Prozent auf durchschnittlich

360 Lkw-GV/24 Stunden zu. Bei den SLZ gab es dort
mit rund 90 SLZ/24 Stunden abweichend vom Trend
eine Abnahme von -6 Prozent (-6 SLZ/24 Stunden).

An der AchenseestraBBe (B181) nahm der Lkw-Ver-
kehr im Jahr 2021 durchschnittlich um +11 Prozent zu.
An der Zahlstelle Achenkirch wurden ca. 240 Lkw-GV/
24 Stunden (+15 Prozent) und davon 73 SLZ/24 Stun-
den (+20 Prozent) gezahlt.

Auch auf der Loferer Stra3e (B178) gab es beim
Lkw-GV gegenliber dem Vorjahr Steigerungen (im
Mittel +6 Prozent). Im Jahr 2021 fuhren in Bocking
1.656 Lkw-GV/24 Stunden (+5 Prozent) und davon
1.045 SLZ/24 Stunden (+7 Prozent).

An der Pass-Thurn-StraBe (B161) in Oberndorf
waren die Abnahmen beim Lkw-GV mit -15 Prozent
betrachtlich. Die Steigerungen beim SLZ mit +4 Pro-
zent hingegen entsprechen dem landesweiten Trend.

In Osttirol nahm der Lkw-GV entlang der B100 gegen-
Uber dem Jahr 2021 durchschnittlich um +8 Prozent
zu. Beim SLZ stagnierte die Entwicklung gegentber
dem Vorjahr. An der Zahlstelle Sillian fuhren durch-
schnittlich 384 SLZ/24 Stunden (+2 Prozent) Uber

die Grenze.
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1.1.5 Lkw-Erhebung Tirol 2021

A12-Kontrolistellen Kundl und Radfeld
Juli und Oktober 2021

An den Kontrollstellen der A12 Inntalautobahn in
Radfeld (Richtung Kufstein) und in Kundl (Richtung
Innsbruck) wurden im Juli und im Oktober 2021
Lkw-Erhebungen durchgefiihrt. Dabei wurden die
Lenkerinnen und Lenker der Lkw mit einem hochstzu-
ldssigen Gesamtgewicht von Uber 3,5 Tonnen mithilfe
eines standardisierten Fragebogens befragt. Die Lkw
wurden dabei zufillig durch die 6rtlich zustandige

Polizeidienststelle aus dem Verkehrsstrom ausgewdhlt.

Pro Erhebungszeitraum und Erhebungsort wurden an
drei Tagen und zwei Ndchten Daten erhoben. Die
Erhebungszeiten wurden dabei so festgelegt, dass
der 24-Stunden-Verkehr vollstandig abgedeckt
werden konnte.

In Summe wurden 3.616 Lkw erfasst. Aufgenommen
wurden Daten zu Fahrzeugart, Achskonfiguration,
Nationalitat, Art des Lkw-Aufbaus, Start und Ziel, Ge-
wicht der Ladung, Warengruppe, dem zuldssigen Ge-
samtgewicht, Euroklassen sowie dem Zulassungsjahr
des Lkw. Im Anschluss wurden die Daten ausgewertet
und plausibilisiert. Um etwaige Stichprobenfehler

zu reduzieren, wurde eine Hochrechnung der hier
erhobenen Daten auf Basis der Daten der elektroni-
schen Lkw-Maut der ASFINAG durchgefihrt. Diese
Hochrechnung fand beziiglich der Nationalitat der
Fahrzeuge, der Verteilung der Lkw nach Achsanzahl
und der Verteilung nach Erhebungszeitraum statt.

Durch die Befragungen konnten wichtige Erkennt-
nisse gewonnen werden, welche als Grundlage fir
MaRnahmen im Schwerverkehr dienen. Des Weite-
ren kdnnen durch Gegenlberstellung zu friheren
Erhebungen aus den Jahren 2008, 2017/18 und 2021
Entwicklungen nachvollzogen werden.

Anteil Transitverkehr

Der Transitverkehr im Bereich der Kontrollstellen
Kundl und Radfeld hat am Gesamtaufkommen

einen Anteil von rund 58 Prozent. Rund 26 Prozent
des Verkehrsaufkommens sind dem Binnenverkehr
zuzurechnen. Der Quell-Ziel-Verkehrsanteil ist auf der
A12 zwischen Worgl und Kramsach mit 17 Prozent
vertreten. Die Zuordnung zu Transit-, Quell-/Ziel bzw.
Binnenverkehr bezieht sich auf das 6sterreichische
Bundesgebiet.

Lkw-Baujahr und Euroklassen

Das Durchschnittsalter der Lkw im Bereich der
Kontrollstellen betrdgt 3,5 Jahre. Lkw im Transitverkehr
sind mit durchschnittlich 3,2 Jahren etwas jlinger.

Lkw im Quell-/Zielverkehr sind im Schnitt 3,9 Jahre alt,
wahrend im Binnenverkehr ein Durchschnittsalter von
4,1 Jahren vorliegt. Aufgrund der Euroklassenfahrver-
bote sind nahezu keine Lkw mit Euroklassen von

Euro 4 und édlter unterwegs. Der Euroklasse 5 sind
rund 6 Prozent der Lkw zuzurechnen. Mit 94 Prozent
entspricht der Grol3teil der Lkw jedoch der Euro-
klasse 6. Im Transitverkehr sind fast 99 Prozent aller
Lkw der Euroklasse 6 zuzuordnen. Der Anteil der
Elektro- oder Wasserstofffahrzeuge betragt aktuell nur
0,2 Prozent.

16,56 %
Quell-/Zielverkehr
E— 57,79 %

Transitverkehr
25,65 % Bl 0
Binnenverkehr

Abb. 1-6: Binnenverkehr, Quell-/Zielverkehr und
Transitverkehr im Bereich der A12-Kontrollstellen
Kundl und Radfeld.

Werktagsverkehr Euro5 Euro6 E/H2
Radfeld/Kundl (A12) 2021 (& EEV)

Binnenverkehr 179% 821% 0,0%
Quell-/Zielverkehr 50% 949% 01%
Transitverkehr 12% 986% 0,3%
Gesamt 61% 937% 02%

Abb. 1-7: Euroklassenverteilung der Lkw an den
A12-Kontrollstellen Kundl und Radfeld.
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Zulassungsland der Lkw

Der Anteil der in Osterreich zugelassenen Fahrzeu-
ge betrdgt in Summe 29,4 Prozent. Fahrzeuge mit
Zulassung in Polen sind mit 20,1 Prozent vertreten,
deutsche Fahrzeuge machen 9,2 Prozent des Gesamt-
verkehrs aus. 7,6 Prozent der Fahrzeuge stammen aus
Rumanien und ebenfalls jeweils rund 7 Prozent aus
[talien und Litauen.

Die Verteilung unterscheidet sich in Abhdngigkeit von
den verschiedenen Kategorien deutlich. Bei den Tran-
sitfahrten betrdgt der Anteil heimischer Lkw nur 4,1
Prozent, beim Quell-/Zielverkehr sind es 23,5 Prozent
und beim Binnenverkehr 89,5 Prozent. Die Haupt-
zulassungslander im Lkw-Transit sind insbesondere
Polen mit 30,3 % Prozent, Litauen mit 11,4 Prozent
Italien mit 10,2 Prozent, Rumanien mit 10,0 Prozent
sowie Deutschland mit 9,3 Prozent.

Durchschnittliche Beladung der Lkw

Durchschnittlich fuhrt ein Lkw rund 11,1 Tonnen
Ladung mit sich (inkl. leere Lkw). Die durchschnitt-
liche Beladung der beladenen Lkw liegt insgesamt
bei 12,5 Tonnen. Im Transitverkehr ist dieser Wert

mit 13,3 Tonnen etwas hoher. Der Anteil der Leer-
fahrten nimmt dabei seit 2008 kontinuierlich ab

und liegt 2021 bei 10,8 Prozent. Im Transitverkehr ist
der Leerfahrtanteil nochmals geringer und liegt bei
nur 3,2 Prozent. Gleichzeitig sank zuletzt der durch-
schnittliche Beladungsgrad. Das bedeutet, dass aktuell
weniger leere Lkw als 2017/18 unterwegs sind, die
beladenen Lkw aber durchschnittlich weniger schwer
beladen sind.

Giitergruppen

Bei den transportierten Waren liegt die Warengruppe
,Nahrungs- und Genussmittel” mit 15 Prozent an der
Spitze. Dieser Wert liegt im Jahr 2021 allerdings unter
den Werten der Vorjahre. Danach folgen die Guter-
gruppe ,Sammelgut” mit 8 Prozent und die Glter-
gruppen ,Erzeugnisse der Landwirtschaft, Jagd und
Forstwirtschaft” sowie ,Gerdte und Materialien flr
die Guterbeforderung” mit jeweils 7 Prozent. Grund-
satzlich sind die transportierten Guter sehr divers und
Uber alle Gltergruppen hinweg breit verteilt.

Ergebnisse zum Nachtverkehr

Fur den Verkehr in der Nacht wurden eigene Auswer-
tungen erstellt. Rund 10 Prozent des Gesamtverkehrs
entfallen auf den Nachtverkehr. In der Nacht liegt
der Anteil des Binnenverkehrs deutlich héher als im
Durchschnitt, ndmlich um circa zehn Prozentpunkte.
Die Anteile des Quell-/Zielverkehrs und des Transit-
verkehrs fallen entsprechend geringer aus.

Im Nachtverkehr zwischen 20:00 und 5:00 Uhr domi-
niert die Warengruppe ,Nahrungs- und Genussmittel”.
Mit einem Anteil von 26 Prozent liegt sie deutlich
hoher als im Tagesdurchschnitt (15 Prozent). Danach
folgen die Gitergruppen ,Sammelgut” mit 11 Pro-
zent sowie ,Erzeugnisse der Landwirtschaft, Jagd und
Forstwirtschaft” mit 10 Prozent. Mit 8 Prozent ist auch
die Gutergruppe ,Post, Pakete” starker vertreten als
am Tag (3 Prozent).

Im Nachtverkehr zwischen 20:00 und 5:00 Uhr

liegt das Durchschnittsalter der Lkw mit 3,2 Jahren
etwas unterhalb des Gesamtdurchschnittsalters von
3,5 Jahren. Der Anteil an Euro-6-Lkw liegt in der Nacht
nochmals héher als am Tag, namlich bei 97,8 Prozent.

2008 2012 2017/18 2021
Durchschnittliche
Ladung eines
beladenen Lkw
in Tonnen 13,6 13,7 13,5 12,5
Leerfahrtanteil 176 % 14,2 % 12,5 % 10,8%

Abb. 1-8: Durchschnittliche Beladung und Leerfahrt-
anteil der Lkw an den A12 Kontrollstellen Kundl und
Radfeld.

Abb. 1-9: Befragung an der Kontrollstelle
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1.2 MafBnahmen im Giiterverkehr

1.2.1 Lkw-Dosiersystem Kufstein 2021

Um die gemaR Strallenverkehrsordnung (StVO) erfor-
derliche Aufrechterhaltung der Sicherheit, Leichtigkeit
und Flussigkeit des Verkehrs sicherzustellen, werden
seit dem Jahr 2018 regelmaRig Lkw-Dosierungen im
Bereich Kufstein durchgefihrt.

Uberlagerung von Verkehrsspitzen
in den Morgenstunden

Aufgrund einer Uberlagerung des Pendler- und
Urlaubsverkehrs mit Frithspitzen im Schwerverkehr
(Lkw-Verkehr) kam es an mehreren Tagen im Frithjahr
2017 auf der A12 Inntalautobahn sowie auf der A13
Brennerautobahn zu massiven Verkehrstberlastungen
in der Fahrtrichtung von Kufstein nach Brenner. Von
dieser Uberlastung besonders betroffen waren das
Tiroler Unterinntal und der Zentralraum Innsbruck.
Neben Behinderungen in der Zu- und Abfahrt von
der Autobahn fiihrte die Uberlastung dazu, dass die
Sicherheit und die Flissigkeit des Verkehrs gemald
StVO nicht aufrechterhalten werden und erforderliche
Einsatzfahrten von Blaulichtorganisationen nicht mehr
stattfinden konnten.

Als Reaktion auf diese Ereignisse wurde an mehreren
Pilottagen im Herbst 2017 erstmals die Lkw-Dosie-
rung durchgeflhrt. Bestatigt durch die positiven
Ergebnisse des Pilotprojekts wurde das Dosiersystem
Anfang 2018 auf Basis eines Dosierkalenders in den
Regelbetrieb Uberflhrt. Die Lkw-Dosierung hat sich
seitdem als unverzichtbar erwiesen, um an besonders
kritischen Tagen die Verkehrs- und Versorgungssicher-
heit in Tirol zu gewahrleisten, bis mittelfristige und
grenzliberschreitende Lésungen gefunden werden,
um den Transitverkehr generell zu reduzieren.

Deutschland

#. Lage der Dosierun
”, g g
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Abb. 1-10: Die Dosierung auf der A12 bei Kufstein
erfolgt ausschlielich in Fahrtrichtung Stiden.

Halbjahrlicher Dosierkalender

Mithilfe eines verkehrstechnischen Auswahlverfahrens
wird flr jedes Halbjahr ein Dosierkalender erstellt.
Dabei werden jene Tage identifiziert, an denen in den
Morgenstunden starke Lkw-Spitzen im Bereich der
A12 Inntalautobahn bei Kufstein auftreten und mit
starkem morgendlichem Kfz-Verkehr (Pendler- und
Urlaubsverkehr) entlang der A12 Inntalautobahn

und A13 Brennerautobahn zusammentreffen. Neben
den Verkehrsprognosen flielen auch die laufenden
Erfahrungen und Berichte der Exekutive beziiglich der
Stauentwicklung aus den Vorjahren mit in die Bewer-
tung ein. So werden im Zuge der Auswertung jene
Tage ermittelt, an denen auf den Autobahnen bzw. an
den Anschlussstellen mit schwerwiegenden Stérungen
im Verkehrsfluss zu rechnen ist.

Der Dosierkalender wird mit mehrmonatiger Vorlauf-
zeit veroffentlicht, um Wirtschaft sowie private
Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer
frihzeitig zu informieren. Die Lkw-Dosierung befindet
sich mittlerweile im vierten Jahr im Regelbetrieb und
hat sich als wirksame MalRnahme zur Vermeidung
groRraumiger Uberlastungen bewshrt.

Ablauf der Lkw-Dosierung

Die Lkw-Dosierung erfolgt mit Unterstiitzung der Exe-
kutive und der ASFINAG auf der A12 Inntalautobahn
bei Kufstein an der Grenze zu Deutschland und nur

in Fahrtrichtung Innsbruck bzw. Italien. Die Zahl der
Lkw, die den Dosierungspunkt bei Kufstein passieren,
wird in der kritischen Zeit reduziert. Die Dosiermenge
richtet sich nach der erwarteten und beobachteten
Verkehrssituation. Sobald die Dosierung zur Aufrecht-
erhaltung des Verkehrsflusses und der Verkehrssicher-
heit in Tirol nicht mehr notwendig ist, wird der nor-
male Verkehrsablauf durch die Exekutive umgehend
wiederhergestellt. Generell werden die Dosierungen
nur im unbedingt erforderlichen zeitlichen Ausmafd
durchgefthrt.

Um die Exekutive sowie die Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter der ASFINAG bestmdglich in ihrer Arbeit
zu unterstltzen, wurde das Lkw-Dosiersystem in den
Jahren 2019/20 teilweise automatisiert. Die Teilauto-
matisierung umfasste sowohl bauliche MaRnahmen
(Verbreiterung des Pannenstreifens, separate Zu-
fahrten fur Exekutive, Beleuchtung etc.) als auch die
Errichtung von Verkehrsleit- und Uberwachungsein-
richtungen (Wechselverkehrszeichen, Lichtsignal-
anlagen, Verkehrszahlstellen, Videokameras etc.).
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Mit dieser Automatisierungsmafl3nahme konnten der
Personalaufwand reduziert und der gesamte Ablauf
der Lkw-Dosierung im Grenzbereich vom Aufbau

und der Aktivierung tber die Kontrolle bis hin zur
Deaktivierung und dem Abbau vereinfacht werden.
Dadurch kann auch bei unvorhersehbaren Ereignissen
wie Unfallen oder anderen Einschrankungen schnel-
ler reagiert werden. Die Anlage ist seit Mdrz 2020 im
Einsatz.

Lkw-Dosierung 2021

Auch im Jahr 2021 konnte mithilfe der Lkw-Dosierung
in Kufstein die Flissigkeit und Sicherheit des Verkehrs
am hochrangigen Strallennetz aufrechterhalten wer-
den. Alle 35 durch das verkehrstechnische Verfahren
bestimmten und vorab angekiindigten Dosierungen
wurden im Jahr 2021 durchgefiihrt. Im Jahr 2020
fanden pandemiebedingt zwischen Mitte Mérz und
Anfang Juni keine Dosierungen statt.

Die Dosiertage und die jeweilige Dauer der Dosierung
im Jahr 2021 Idsst sich der Abbildung 1-8 entneh-
men. Im Vergleich zum Jahr 2020 haben sowohl die
Gesamtdauer der dosierten Stunden (218 Stunden in
2021, 96 Stunden in 2020) als auch die durchschnitt-
liche Dosierdauer zugenommen (durchschnittlich
funf Stunden und funf Minuten in 2021 gegentber
vier Stunden in 2020). Die Jahressumme der dosierten
Stunden von 2019 wurde dabei aufgrund der baustel-
lenbedingt erforderlichen zusatzlichen Dosierungen
leicht Gberschritten. Die durchschnittliche Dosierdauer
liegt aktuell signifikant unter der von 2019 (damals
funf Stunden und fiinfzig Minuten).

1. Halbjahr 2021 (19 angekindigt + 1 zusatzlich)

Datum Wochentag  Uhrzeit Dauer
07.01. Donnerstag ~ 05:00-09:00 04:00
14.01. Donnerstag ~ 08:00-14:55 06:55 *
08.02. Montag 05:00-08:00 03:00
15.02. Montag 05:00-09:30 04:30
22.02. Montag 05:00-08:30 03:30
01.03. Montag 05:00-08:30 03:30
08.03. Montag 05:00-09:00 04:00
15.03. Montag 05:00-08:30 03:30
10.05. Montag 05:00-09:00 04:00
11.05. Dienstag 05:00-09:00 04:00
12.05. Mittwoch 05:00-09:00 04:00
14.05. Freitag 05:00-09:00 04:00
21.05. Freitag 05:00-09:00 04:00
22.05. Samstag 05:00-08:00 03:00
25.05. Dienstag 05:00-10:00 05:00
26.05. Mittwoch 05:00-10:00 05:00
27.05. Donnerstag  05:00-08:30 03:30
31.05. Montag 05:00-08:30 03:30
01.06. Dienstag 05:00-08:00 03:00
04.06. Freitag 05:00-10:00 05:00

2. Halbjahr 2021 (16 angekiindigt + 5 zusatzlich)

KW LKW
Bus >7,5t_

Abb. 1-11: Blockabfertigung Kufstein Nord
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01.12.
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Montag
Montag
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Montag
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Donnerstag
Mittwoch
Mittwoch
Dienstag
Mittwoch
Montag
Mittwoch
Mittwoch
Mittwoch
Mittwoch
Donnerstag
Donnerstag
Montag
Dienstag
Mittwoch

05:00-10:00
05:00-10:00
05:00-08:30
05:00-09:00
05:00-09:30
12:15-13:15

05:00-11:30

13:00-17:00

05:00-18:00
05:00-16:30
05:00-10:00
05:00-10:00
05:00-13:00
05:00-11:00

05:00-10:00
05:00-12:00
05:00-15:30
05:00-10:00
05:00-10:30
05:38-14:00
05:00-09:30
05:00-10:00
05:00-09:30

05:00
05:00
03:30
04:00
04:30 **
01:00 **
06:30 **
04:00**
13:00 **
11:30 ***
05:00**
05:00
08:00
06:00*
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07:00
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05:00
05:30
08:22
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05:00
04:30

Jahressumme (35 angekiindigt + 6 zusatzlich): 218 h
Durchschnittlich:

* Zusatzliche Dosierungen aufgrund von Extremschneefallen

* Zusatzliche baustellenbedingte Dosierungen
(z. B. Einspurigkeit Luegbrticke, Einspurigkeit Gossensal IT)

der A12 in Fahrtrichtung Innsbruck

Abb. 1-12: Dosierkalender 2021

5 h 05 min

*** Aufgrund eines Lkw-Unfalles in Kundl mit zwischenzeitlicher Totalsperre
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Die Darstellung 1-13 zeigt die historischen Dosiertage
der letzten funf Jahre. Dabei wird zwischen den Pilot-
versuchstagen im Jahr 2017/18 (griin), den im Dosier-
kalender angekindigten Dosiertagen (grau) sowie den
zusatzlichen Dosiertagen (blau) unterschieden. Klar
erkennbar wird dabei die pandemiebedingt niedrige
Anzahl von Dosiertagen im Jahr 2020.

Einsatz bei Extremwetterereignissen und
baustellenbedingten Einspurigkeiten

Das Lkw-Dosiersystem kommt auch bei Extremwetter-
ereignissen wie zuletzt bei den Starkschneefallen

am 14. Janner und 04. November zum Einsatz, um

die Verkehrssicherheit sowie den Verkehrsfluss und
die Versorgungssicherheit im Inntal und am Brenner
moglichst lange aufrechtzuerhalten. Unter anderem
kénnen so gefdhrliche Situationen auf Steigungs-
strecken und Rampen verhindert werden.

Zusatzlich wurde zuletzt die Dosieranlage an einzel-
nen Tagen eingesetzt, an denen baustellenbedingt
aufgrund von dringenden Arbeiten eine Einspurigkeit
am Autobahnnetz unvermeidbar war. Dies war 2021
unter anderem bei unaufschiebbaren Einspurigkeiten
an der Luegbrticke der Fall. Auch die Auswirkungen
einer Baustelle im nahen Grenzbereich bei Gossensal’
(Italien) konnten durch die Dosierung entscharft
werden. Diese Eingriffe werden, sofern absehbar,
friihzeitig angektndigt.

45

35 —

30 —

25 1 —

20 35
32
25 24

Anzahl Dosiertage

2017 2018 2019 2020 2021

Beginn Dosierungen (Pilottage)
gemal3 Dosierkalender

Zusatztage (extreme Witterung, Uberlastung, Verkehrsunfille,
einspurige Baustellen etc.)

Abb. 1-13: Lkw-Dosiertage 2017-2021

IG-L-Fahrverbote fiir den Schwerverkehr
in Tirol

1.2.2

Das Immissionsschutzgesetz-Luft (IG-L), in dem insbe-
sondere EU-Richtlinien im Bereich der Luftreinhaltung
umgesetzt werden, verfolgt als wesentliche Ziele den
dauerhaften Schutz

der Gesundheit des Menschen,

des Tier- und Pflanzenbestands, ihrer Lebens-
gemeinschaften, der Lebensrdume und deren
Wechselbeziehungen sowie

der Kultur- und Sachguter.

Weitere Ziele sind

der Schutz des Menschen vor unzumutbar
belastigenden Luftschadstoffen,

die vorsorgliche Verringerung der Immission von
Luftschadstoffen,

die Bewahrung der Luftqualitdt in Gebieten, die
bessere Werte fiir die Luftqualitat aufweisen, und

die Verbesserung der Luftqualitdt durch geeignete
MaflSnahmen in Gebieten, die schlechtere Werte fir
die Luftqualitat aufweisen.

Bei festgestellten Uberschreitungen der Luftgiitewerte
hat der Landeshauptmann durch Erlassung von Maf3-
nahmenpldnen und durch die Umsetzung der darin
vorgesehenen MalRnahmen wie etwa der Erlassung
von MaRnahmenverordnungen fir die raschestmdgli-
che Einhaltung der Grenzwerte zu sorgen.

Die Belastung durch Luftschadstoffe wird in Tirol seit
Jahrzehnten kontinuierlich gemessen. Dabei wurden
insbesondere im Bereich der A12 Inntalautobahn
regelmélig Grenzwertlberschreitungen beim Luft-
schadstoff Stickstoffdioxid (NO,) festgestellt. Vor allem
der Jahresmittelwert fiir NO, lag an den autobahn-
nahen, flr die Belastungssituation entlang der Bren-
nerstrecke reprasentativen Luftglite-Messstellen seit
Beginn der Messungen bis vor Kurzem stets sowohl
Uber dem Grenzwert gemaR Anhang 1a des IG-L als
auch Uber dem seit 2007 fur die Malnahmenplanung
maligeblichen EU-Grenzwert.

Als Hauptverursacher fiir Uberschreitungen wurde
der Autobahnverkehr identifiziert, wobei der schwe-
re GUterverkehr und der Pkw-Verkehr anfanglich
jeweils knapp 40 Prozent zu den verkehrsbedingten
NO,-Emissionen an der hauptbelasteten Messstelle
Vomp/Raststatte A12 beigetragen haben und sich der
Rest auf Lieferwdgen, Busse und Motorrader verteilt
hat. Durch Verbesserung des Emissionsstandards hat
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sich der Beitrag des Schwerverkehrs im Laufe der Jah-
re zwar verringert, im Jahr 2018 lag dieser aber immer
noch bei ca. 35 Prozent.

Diese Verursachersituation machte und macht es
weiterhin erforderlich, MalBnahmen zur Erreichung
der Luftqualitdtsziele, vornehmlich im Verkehrsbereich
zu setzen. Durch eine konsequente Umsetzung der in
den jeweiligen MalRnahmenprogrammen vorgesehe-
nen VerkehrsmalRnahmen, durch regelmaRige Evalu-
ierungen der Malinahmenwirksamkeit sowie durch
erforderlichenfalls vorgenommene Anpassungen der
MaRnahmen konnte im Lauf der Jahre eine sukzessive
Verbesserung der Luftgltesituation in den autobahn-
nahen Belastungsgebieten erreicht werden. In den
Jahren 2020 und 2021 konnte der fir die MaRnah-
menplanung mafRgebliche NO,-Jahresmittelgrenzwert
an der hauptbelasteten Messstelle Vomp/Raststatte
A12 sogar erstmals eingehalten werden, wobei aller-
dings zu berlcksichtigen ist, dass dafur vor allem auch
die pandemiebedingten Mobilitdtsbeschrankungen
ursachlich waren, die insbesondere in den lufthygie-
nisch kritischen Winterhalbjahren zu einer signifikan-
ten Reduktion der verkehrsbedingten NO,-Emissionen
gefiihrt haben. Der Pkw-Verkehr reagierte dabei
wesentlich starker als der Lkw-Verkehr. Die Entwick-
lung der Verkehrszahlen zeigt jedoch, dass sich diese
rasch wieder dem Vorkrisenniveau anndhern. Deshalb
kdnnen die Jahre 2020 und 2021 nicht als reprasenta-
tive Referenzjahre herangezogen werden.

Aktuell stehen daher zur dauerhaften Erfillung der
unionsrechtlichen Luftreinhalteverpflichtungen neben
einer lufthygienisch besonders wirksamen permanen-
ten 100 km/h-Geschwindigkeitsbeschrankung fir den
Pkw-Verkehr im Bereich der der A12 Inntalautobahn
weiterhin folgende Verkehrsbeschrankungen fiir den
Schwerverkehr in Geltung:

Euroklassenfahrverbot
Sektorales Fahrverbot
IG-L-Nachtfahrverbot

Wie bereits erwdhnt, wurden und werden die Verord-
nungen - seitens des Landes laufend einer Evaluie-
rung unterzogen. Zuletzt wurden die Verordnungen

im Jahr 2019 in groBerem Umfang novelliert. In den
Jahren 2020 und 2021 erfolgten Anderungen von
Ausnahmebefristungen sowie Konkretisierungen zur
besseren Exekutierbarkeit der Ziel- und Quellverkehrs-
regelungen.

Die nachstehende Tabelle liefert einen Uberblick
Uber den aktuellen Stand der auf Teilabschnitten der
A12 Inntalautobahn geltenden IG-L Schwerverkehrs-
malinahmen.

(Langkampfen - Zirl) | Ausnahme Relation Siid - West

(Westast A12; Innsbruck - Zirl)

Ausnahmen

EUROV EURO VI EURO VI
EURO 0-lI EURO Il EURO IV inkl. EEV EZ vor 31.08.18 |EZ nach 31.08.18 ZEV
Transitverkehr
Euroklassen-
fahrverbot Quell-/Zielverkehr (Zonenregelung)
(Langkampfen - Zirl)
Ausnahmen
Sektorales Umfasste Gliter
Fahrver|
a erbot Quell-/Zielverkehr 01.01.23
(Langkampfen -
Ampass) Ausnahmen
Transitverkehr
Nachtfahrverbot | Quell-/Zielverkehr (Zonenregelung)

Stand 21. Dezember 2021

Abb. 1-14: IG-L-Fahrverbote auf der A12 Inntalautobahn

kein Fahrverbot
Fahrverbot hat laut Verordnung Bestand
B rahrverbot laut Verordnung wirksam mit [Datum]
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Im Detail ist zum Inhalt der geltenden 1G-L-Schwer-
verkehrsverordnungen Folgendes festzuhalten:

Euroklassenfahrverbot

Auf dem Teilabschnitt der A12 Inntalautobahn zwi-
schen Strallenkilometer 6,35 im Gemeindegebiet von
Langkampfen und StralRenkilometer 90,00 im Ge-
meindegebiet von Zirl gelten in beiden Fahrtrichtun-
gen Fahrverbote fir Schwerfahrzeuge der folgenden
Abgasklassen:

Seit 1. Janner 2021: Fahrverbot fir
Euroklassen O, I, II, I, IV und V

Unter dieses Verbot fallen die folgenden Arten von
Schwerfahrzeugen:

Lastkraftwagen, Sattelzugfahrzeuge, Sattelkraftfahr-
zeuge und selbstfahrende Arbeitsmaschinen mit
einer hochstzuldssigen Gesamtmasse von jeweils
mehr als 7,5 Tonnen.

Lastkraftwagen mit Anhanger und selbstfahrende
Arbeitsmaschinen mit Anhdnger, bei denen die
Summe der hdchstzuldssigen Gesamtmassen beider
Fahrzeuge mehr als 7,5 Tonnen betragt.

Es bestehen diverse Ausnahmen vom Euroklassen-
fahrverbot (unvollstandige Aufzahlung):

Das Fahrverbot gilt nicht fur Fahrten mit Fahr-
zeugen mit reinem Elektroantrieb oder mit Wasser-
stoff-Brennstoffzellentechnologie.

Um eine Transportalternative auf der vom Fahr-
verbot betroffenen hochrangigen Verkehrsachse
zu er6ffnen und den Interessen der Wirtschaft
entgegenzukommen, werden bestimmte Fahrten
im Vor- und Nachlaufverkehr zu bzw. von den
Eisenbahnverladestellen in Hall in Tirol und Worg|
ausgenommen.

Ausnahmen bestehen weiters fiir Fahrten mit his-
torischen Fahrzeugen, fur unaufschiebbare Fahrten
des Bundesheeres, fur Hilfstransporte anerkannter
Organisationen sowie zur Gewdhrleistung einer
angemessenen wirtschaftlichen Nutzungsdauer fiir
Fahrten mit Kraftfahrzeugen, die hochspezialisiert
und besonders kostenaufwandig sind.

Ziel- und Quellverkehrsregelung

Dariiber hinaus bestehen bei Einhaltung bestimmter
Euroklassenvorgaben die nachstehend genauer um-
schriebenen Ausnahme flr den Ziel- und Quellverkehr.

Ziel- und Quellverkehr - Euroklassenfahrverbot: Fur
die im Ziel- und Quellverkehr verwendeten Fahrzeu-
ge der Euroklasse V wurde fur das Wirksamwerden
des Fahrverbots eine lingere Ubergangsfrist bis zum
31.12.2022 vorgesehen. Durch diese Regelung wird
sichergestellt, dass die MalBnahme dem Verhéltnisma-
RBigkeitsgebot entspricht. Fur die im Regionalverkehr
eingesetzten Fahrzeuge mit typischerweise geringerer
Fahrleistung als jenen, die im Transitverkehr verwen-
det werden, ergibt sich somit eine wirtschaftlich ange-
messene Nutzungsdauer. Des Weiteren wird dadurch
besonderen Erschwernissen aufgrund des Standorts
von Fahrzeugen sowie aufgrund des Fehlens sinnvoller
Transportalternativen Rechnung getragen. Konkret
gelten die Erleichterungen fur Fahrzeuge, die in der
festgelegten Kernzone be- oder entladen werden
(Quelle oder Ziel in der Kernzone), wobei zumindest
der Uberwiegende Teil der Ladung in dieser Zone auf-
oder abgeladen werden muss, sowie fiir Fahrzeuge,
die in der erweiterten Zone be- und entladen werden
(Quelle und Ziel in der erweiterten Zone) und fur die
gilt, dass zumindest der iberwiegende Teil der Ladung
in dieser Zone auf- und auch wieder abgeladen wird.

Innerhalb der Kernzone, in der — wie zuvor erwdhnt -
die Be- oder Entladung des liberwiegenden Teils der
Ladung stattfinden muss, liegen die folgenden politi-
schen Bezirke:

Imst, Innsbruck-Land, Innsbruck-Stadt,
Kufstein und Schwaz.

Die erweiterte Zone (Be- und Entladung muss in der
erweiterten Zone stattfinden) umfasst

in Osterreich die politischen Bezirke Kitzbiihel,
Landeck, Lienz, Reutte und Zell am See;

in Deutschland die Landkreise Bad Tolz-Wolfrats-
hausen, Garmisch-Partenkirchen, Miesbach,
Rosenheim (inkl. Stadt) und Traunstein sowie

in Italien die Bezirksgemeinschaften Eisacktal,
Pustertal und Wipptal.
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Aus der vorstehenden Aufstellung wird ersichtlich,
dass die erweiterte Zone sowohl Regionen in Osterreich
als auch in den Nachbarldndern umfasst. Auch wird
festgehalten, dass bei der Zulassigkeit der Inanspruch-
nahme der Ausnahmeregelung nicht auf die Nationa-
litdt des Frachters oder Logistikdienstleisters, sondern
allein auf die Quelle und das Ziel der jeweiligen Fahrt
abgestellt wird. Im Falle von Giitertransporten ist
dabei der nach wirtschaftlicher Betrachtungsweise

zu beurteilende tatsdchliche Ausgangs- und Bestim-
mungsort der transportierten Guter maRgebend.
Daher fallen Fahrten in die Kernzone, in der die Guter
zum Zweck des Weitertransports an einen auf3erhalb
der Kernzone gelegenen Zielort umgeladen werden
(sog. ,Umbrlcken”), nicht unter die Ausnahmebestim-
mung, weil hier der tatsdchliche Bestimmungsort der
Waren eben nicht in der Kernzone liegt. Ebenso wenig
fallen Fahrten unter diese Ausnahmeregelungen, bei
denen nur ein geringer Anteil der Ladung geldscht
wird, um anschlieBend die Transportfahrt zu aulSer-
halb der Kernzone gelegenen Zielen fortzusetzen. Dies
gilt unabhangig davon, ob vor der Weiterfahrt wieder-
um ein geringer Anteil des Gesamttransportvolumens
des Fahrzeuges beladen wurde.

Diese Ausfuhrungen gelten sinngemaR auch fir die
Ziel- und Quellverkehrsregelungen der Sektoralen
Fahrverbots-Verordnung und der I1G-L-Nachtfahr-
verbotsverordnung.

Sektorales Fahrverbot

Das sektorale Fahrverbot gilt auf dem Teilabschnitt
der A12 Inntalautobahn zwischen Strallenkilometer
6,35 im Gemeindegebiet von Langkampfen und Stra-
Benkilometer 72,00 im Gemeindegebiet von Ampass
in beiden Fahrtrichtungen. Auf diesem Teilabschnitt ist
der Transport bestimmter Glter mit Schwerfahrzeu-
gen verboten. Mit 1. Jdnner 2020 wurde das sektorale
Fahrverbot zwecks Erhalt der MaBnahmenwirksamkeit
auf weitere Transportgiter ausgeweitet.

Bestimmendes Kriterium fir die Auswahl der Verbots-
guter war bzw. ist deren Eignung fur den Bahntrans-
port (vor allem die Transportdistanz, Zeitbindung und
Art des Gutes). Um einen entsprechenden lufthygieni-
schen Effekt zu erzielen, wurde zusatzlich das Trans-
portvolumen im Sanierungsgebiet berticksichtigt. Bei
Erlass der Regelung wurde aber auch darauf geachtet,
dass mit Wirksamwerden des Verbotes fiir die neuen

Euroklassenfahrverbot

' Fahrverbotszonen
Kernzone
Erweiterte Zone

Fahrrelationen

=== erlaubt
=== verboten

- Fahrverbotsstrecke (A12)
Langkampfen - Zirl

Landeck

Abb. 1-15: Ubersicht Euroklassenfahrverbot
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Datenquellen: Bayern: Bayerische Vermessungsverwaltung - www.geodaten.bayern.de, Autonome Provinz Bozen: http://geokatalog.buergermetz.bz.it,
Schweiz: Bundesamt fiir Landestopographie — www.swisstopo.ch, Osterreich: Open Data Osterreich - data.gv.at, Fiirstentum Liechtenstein: geodaten.llv.li /
Quelle Basiskarte: OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA / Bearbeitung: Abteilung Mobilitatsplanung, Land Tirol
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Gutergruppen in ausreichendem AusmafR Transport- Das sektorale Fahrverbot gilt fir den Transport dieser
alternativen verfligbar sind (siehe Kapitel 2.4, Rollende  Giter mit folgenden Kraftfahrzeugen:
LandstralRe). Die betroffenen Warengruppen sind:

Lastkraftwagen und Sattelkraftfahrzeuge mit einer

1. Alle Abfille, die im Europaischen Abfallverzeichnis hochsten zuldssigen Gesamtmasse von jeweils
aufgenommen sind, mehr als 7,5 Tonnen;

2. Steine, Erden und Aushub, Lastkraftwagen mit Anhanger, bei denen die Sum-

3. Rundholz und Kork me der hdchsten zuldssigen Gesamt@assen beider

Fahrzeuge mehr als 7,5 Tonnen betragt.

4. Kraftfahrzeuge diverser Ober- und Untergruppen,

5. Nichteisen- und Eisenerze, Auch vom sektoralen Fahrverbot bestehen Ausnahmen:

6. Stahl (ausgenommen Bewehrungs- und Ausgenommen sind Fahrzeuge der Abgasklasse
Konstruktionsstahl fur die Belieferung von Euro VI, wenn diese nach dem 31. August 2018
Baustellen), erstmalig zum Verkehr zugelassen wurden. Die

7. Marmor und Travertin, Einschrankung auf Euro VI-Fahrzeuge jlingeren

Zulassungsdatums erklart sich aus neuen fach-
lichen Erkenntnissen, denen zufolge sich das

9. Papier und Pappe, Emissionsverhalten mit zunehmender Fahrleistung
verschlechtert.

8. Fliesen (keramisch),

10. flissige Mineral6lerzeugnisse,

Weitere Ausnahmen gelten fur Fahrten mit Kraft-

fahrzeugen mit reinem Elektroantrieb oder mit

12. Rohre und Hohlprofile, Wasserstoff-Brennstoffzellentechnologie sowie fir
bestimmte Fahrten im Vor- und Nachlaufverkehr
zur Bahnverladung. Auch gibt es Ausnahmen fir

11. Zement, Kalk und gebrannter Gips,

13. Getreide.

Sektorales Fahrverbot

Fahrverbotszonen

Kemnzone
Erweiterte Zone

Erweiterte Zone
befristet bis 31.12.2022

Fahrrelationen

=~ erlaubt
-4~ verboten . P =N
befristet edaubt o

e Fahrverbotsstrecke (A12) A
Langkampfen - Ampass * r
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Liechtenstein
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Abb. 1-16: Ubersicht Sektorales Fahrverbot

Datenquellen: Bayern: Bayerische Vermessungsverwaltung - www.geodaten.bayern.de, Autonome Provinz Bozen: http://geokatalog.buergemetz.bz.it,
Schweiz: Bundesamt fiir Landestopographie — www.swisstopo.ch, Osterreich: Open Data Osterreich - data.gv.at, Fiirstentum Liechtenstein: geodaten.llv.li /
Quelle Basiskarte: OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA / Bearbeitung: Abteilung Mobilitdtsplanung, Land Tirol
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unaufschiebbare Fahrten des Bundesheeres, fur
Fahrten von Hilfstransporten anerkannter Hilfs-
organisationen usw. (unvollstandige Aufzahlung).

Des Weiteren bestehen auch beim sektoralen
Fahrverbot Ausnahmen fir Fahrten im Ziel- und
Quellverkehr, d. h. fir Fahrten mit Kraftfahrzeu-
gen, die in einer festgelegten Kernzone be- oder
entladen werden (Quelle oder Ziel in der Kernzone),
wobei zumindest der Uberwiegende Teil der Ladung
in dieser Zone auf- oder abgeladen werden muss,
sowie flr Fahrten mit Kraftfahrzeugen, die in einer
erweiterten Zone be- und entladen werden (Quelle
und Ziel in der erweiterten Zone) und fur die gilt,
dass zumindest der lGberwiegende Teil der Ladung
in dieser Zone auf- und auch wieder abgeladen
wird. Zusatzlich missen die Fahrzeuge folgende
Euroklassenvorgaben erfillen:

O seit dem 1. Janner 2020: Euroklasse V und VI
0 ab dem 1. Janner 2023: Euroklasse VI

Die Ausnahmen fir den Ziel- und Quellverkehr wer-
den damit begriindet, dass die Bahn erst ab groReren
Distanzen von etwa 200 Kilometern eine wirtschaftlich
sinnvolle Transportalternative darstellt. Kurzstrecken-
fahrten, bei denen die Be- und Entladungen der
Fahrzeuge in einer erweiterten Zone erfolgen, sind
deshalb vom Fahrverbot ausgenommen. Die Kern-
zonenregelung tragt hingegen vor allem dazu bei,
dass die innerhalb des Sanierungsgebietes zurtickge-
legten Fahrtstrecken mdglichst kurz gehalten werden.
Durch die Regelung kann vermieden werden, dass
durch Vor- und Nachlaufverkehr zwischen den in der
Kernzone gelegenen Unternehmen und den Verlade-
stationen mehr Emissionen verursacht werden als
durch die Direktfahrten zu bzw. von den betreffenden
Betrieben.

Die Kernzone, in welcher die Be- oder Entladung
des Uberwiegenden Teils der Ladung erfolgen muss,
umfasst die politischen Bezirke:

Imst, Innsbruck-Land, Innsbruck- Stadt, Kufstein
und Schwaz.

Zur erweiterten Zone, innerhalb derer die Be- und
Entladung des Uberwiegenden Teils der Ladung statt-
zufinden hat, zahlen

in Osterreich die politischen Bezirke Kitzbiihel,
Landeck, Lienz, Reutte und Zell am See,

in Deutschland die Landkreise Bad Tolz-Wolfrats-
hausen, Garmisch-Partenkirchen, Miesbach, Rosen-
heim (inkl. Stadt) und Traunstein sowie

in Italien die Bezirksgemeinschaften Eisacktal,
Pustertal und Wipptal.

Unter der Voraussetzung, dass die Fahrten mit Schwer-
fahrzeugen der Euroklasse VI erfolgen, umfasst die
erweiterte Zone bis Ende 2022 zusatzlich auch die
Bezirke Bludenz und Feldkirch, den Schweizer Kanton
Graubinden sowie das Flrstentum Liechtenstein.

Nachtfahrverbot

Das IG-L-Nachtfahrverbot gilt auf dem Teilabschnitt
der A12 Inntalautobahn zwischen StraRenkilome-

ter 6,35 im Gemeindegebiet von Langkampfen und
StralBenkilometer 90,00 im Gemeindegebiet von Zirl in
beiden Fahrtrichtungen. Dieses Nachtfahrverbot darf
nicht mit dem generellen StVO-Nachtfahrverbot fir
,nicht larmarme Kfz" verwechselt werden, das in ganz
Osterreich gilt.

Das IG-L-Nachtfahrverbot gilt wahrend der folgenden
Zeitrdume:

1. Mai bis 31. Oktober: 22.00 Uhr bis 5.00 Uhr,
an Sonn- und Feiertagen 23.00 Uhr bis 5.00 Uhr

1. November bis 30. April: 20.00 Uhr bis 5.00 Uhr,
an Sonn- und Feiertagen 23.00 Uhr bis 5.00 Uhr

Vom IG-L-Nachtfahrverbot betroffen sind folgende
Kraftfahrzeugtypen:

Lastkraftwagen, Sattelkraftfahrzeuge und selbst-
fahrende Arbeitsmaschinen mit einer hdchsten
zuldssigen Gesamtmasse von jeweils mehr als
7,5 Tonnen sowie

Lastkraftwagen mit Anhdnger und selbstfahrende
Arbeitsmaschinen mit Anhdnger, bei denen die
Summe der hdchsten zuldssigen Gesamtmassen
beider Fahrzeuge mehr als 7,5 Tonnen betragt.

Die IG-L-Nachtfahrverbots-Verordnung sieht folgende
Ausnahmen vor:

Das Fahrverbot gilt nicht fur Fahrten mit Fahr-
zeugen mit reinem Elektroantrieb oder mit Wasser-
stoff-Brennstoffzellentechnologie.

Ausnahmen gelten fir Fahrten zum tberwiegen-
den Transport leicht verderblicher Lebensmittel
mit einer Haltbarkeit von wenigen Tagen oder zum
ausschlieBlichen Transport von periodischen
Druckwerken.
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Ausgenommen sind auch Fahrten zur Aufrecht-
erhaltung dringender medizinischer Versorgung,
Lebendtiertransporte sowie bestimmte Transporte
im Vor- und Nachlaufverkehr zur Bahnverladung.

Die generelle Ausnahmeregelung fir Fahrten mit
Schwerfahrzeugen der Euroklasse VI ist mit Jahres-
ende 2020 ausgelaufen. Diese abgasklassenbezoge-
ne Ausnahme besteht seither nur noch fur Fahrten
im Ziel- und Quellverkehr sowie fur Fahrten, bei
denen lediglich der Teilabschnitt zwischen Ampass
und Zirl befahren wird (Stid-West-Ausnahme).

Dazu im Detail Folgendes:

Ziel- und Quellverkehr und Stid-West-Ausnahme -
Nachtfahrverbot: Um unverhéltnismaRige Nachteile
bzw. Versorgungsengpasse fir die vom Fahrverbot
besonders betroffenen Gebiete bzw. die dort lebende
Bevolkerung und die dort ansdssigen Unternehmen
zu vermeiden, wurde in Anlehnung an die anderen
den Schwerverkehr betreffenden MalRnahmenverord-
nungen auch beim Nachtfahrverbot eine Ausnahme-
regelung fur den Ziel- und Quellverkehr erlassen. Die
Ausnahme gilt fir Transportfahrten mit Fahrzeugen
der aktuell héchsten Abgasklasse Euro VI. Zudem
wurde fir Fahrten mit Fahrzeugen der Euroklasse VI

auf der Stid-West-Fahrrelation eine Ausnahme vorge-
sehen. Hier steht keine Rollende LandstraRBe (RolLa) zur
Verfligung, die als eine ohne besonderen logistischen
Aufwand nutzbare Transportalternative nutzbar ware.

Innerhalb der Kernzone, in der die Be- oder Entladung
des Uberwiegenden Teils der Ladung erfolgen muss,
liegen die folgenden politischen Bezirke:

Imst, Innsbruck-Land, Innsbruck-Stadt,
Kufstein und Schwaz.

Die erweiterte Zone, innerhalb derer die Be- und
Entladung des Uberwiegenden Teils der Ladung statt-
zufinden hat, umfasst

in Osterreich die politischen Bezirke Kitzbiihel,
Landeck, Lienz, Reutte und Zell am See,

in Deutschland die Landkreise Bad Tolz-Wolfrats-
hausen, Garmisch-Partenkirchen, Miesbach,
Rosenheim (inkl. Stadt) und Traunstein sowie

in Italien die Bezirksgemeinschaften Eisacktal,
Pustertal und Wipptal.

IG-L-Nachtfahrverbot

Fahrverbotszonen
Kemnzone

Erweiterte Zone

Fahrrelationen

=== erlaubt
verboten

Langkampfen - Zirl

S0d-West-Ausnahme

-
& Fahrverbotsstrecke (A12) o
Euro VI ']I

Landeck

Abb. 1-17: Ubersicht IG-L-Nachtfahrverbot
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Datenquellen: Bayern: Bayerische Vermessungsverwaltung - www.geodaten.bayern.de, Autonome Provinz Bozen: http://geokatalog.buergernetz.bz.it,
Schweiz: Bundesamt fiir Landestopographie — www.swisstopo.ch, Osterreich: Open Data Osterreich - data.gv.at, Fiirstentum Liechtenstein: geodaten.llv.li /
Quelle Basiskarte: OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA / Bearbeitung: Abteilung Mobilitdtsplanung, Land Tirol
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1.2.3 Schwerverkehrskontrollen

Das Bundesland Tirol verflgt im Vergleich mit den
anderen Bundeslandern Gber das dichteste Kontroll-
netz mit sechs voll ausgestatteten Verkehrskontroll-
platzen. Diese sind sowohl entlang der Autobahnen
(A13 Brenner, A12 Radfeld und A12 Kundl) als auch
entlang der Bundes- und Landesstral3en des Landes
platziert (B179 Musau, B180 Nauders und B100 Leisach).
Dariiber hinaus wurden zusétzliche Kontrollflichen
entlang wichtiger Landesstral3en (B177 Scharnitz,
B187 Ehrwald, B178 Going, B178 ltter, B173 Schwoich,
B179 Nassereith und B181 Achenwald) geschaffen.

Die Einhaltung der IG-L-Kontrollen im Sanierungsge-
biet wird maligeblich an den Kontrollstellen Radfeld
(Fahrtrichtung Kufstein) und Kundl (Fahrtrichtung
Innsbruck) an der A12 Inntalautobahn kontrolliert. Die
Exekutive verzeichnete dabei im Jahr 2021 in Radfeld
6.170 und in Kundl 5.470 Einsatzstunden. Dabei wur-
den allein im Bereich der IG-L-Verordnungen durch
die Behérden die folgende Anzahl von Ubertretungen
festgestellt und geahndet:

Ubertretungen des Nachtfahrverbots:
2.782

Ubertretungen des Euroklassenfahrverbots:
3.940

Ubertretungen des sektoralen Fahrverbots:
905

Abb. 1-18: Kontrollstelle Kundl an der
A12 Inntalautobahn

20
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1.3 Pendlerstudie und Dieselprivileg

Im Zuge der im Folgenden vorgestellten Studie
wurden die Auswirkungen einer Abschaffung des
Dieselprivilegs auf Pendlerinnen und Pendler in Tirol
untersucht. Zum Zeitpunkt der Studie werden fr
Benzin und Diesel unterschiedlich hohe Mineralél-
steuersdtze erhoben:

Benzin: pro 1.000 Liter Benzin 482 Euro

Diesel (Gasol): pro 1.000 Liter Gasol 397 Euro

Die Mineraldlsteuer fallt somit um 8,5 Cent pro Liter
niedriger aus als auf Eurosuper. Um die Mehrbelas-
tung einordnen zu kdnnen, werden im Folgenden die
Mehrkosten den Fahrzeugkosten gegeniibergestellt.
Die Berechnungen bauen dabei auf den folgenden
Punkten auf:

Flottenzusammensetzung (Pkw-Bestand Tirol)
Entwicklung der Flottenzusammensetzung

Pkw-Fahrleistung der Tirolerinnen und Tiroler
sowie der Tiroler Pendlerinnen und Pendler
gemadl’ Mobilitdtsbefragung

Entwicklung der Fahrleistung bis zum Jahr 2025

Durchschnittliche Fahrzeugeinsatzkosten,
unterschieden nach Fahrzeugklassen und unterteilt
nach Kostenkategorien

Berechnung der Fahrzeugkosten

Um die durchschnittlichen Fahrzeugkosten fiir die
Tirolerinnen und Tiroler darstellen zu kdnnen, wurde
pro Antriebsart (Diesel, Benzin, Elektro) und Fahrzeug-
kategorie (Kleinwagen, Kompaktwagen, Mittelklasse,
Oberklasse, SUV) ein Referenzfahrzeug auf Basis der in
Tirol am haufigsten vorkommenden Fahrzeuge aus-
gewdhlt. Fur alle Referenzfahrzeuge wurde eine Kos-
tenrechnung zur Darstellung der durchschnittlichen
jahrlichen Kosten durchgefiihrt. Um eine einheitliche
Vergleichsbasis fur alle Fahrzeuge zu gewdhrleisten,
wurde auf Daten des Osterreichischen Automobil-,

Motorrad- und Touringclubs (OAMTC) zuriickgegriffen.

Darlber hinaus wurden, um die jahrlichen Kosten
abschatzen zu kdénnen, fur alle Kategorien die fol-
genden einheitlichen Annahmen getroffen: Neukauf,
13.000 Kilometer Jahresfahrleistung, flinf Jahre Nut-
zungsdauer, Jahresvignette, motorbezogene Versiche-
rungssteuer, Haftpflichtversicherung, Kaskoversiche-
rung, Service- und Reparaturkosten, Treibstoffkosten,
Mineral6lsteuer etc.. Fir die Entwicklung bis zum
Jahr 2025 wurden alle Kosten real konstant gehalten;
einzig die Mineraldlsteuer (MOSt) fir Diesel wurde
gemal den entsprechenden Diesel-Anpassungs-
szenarien variiert.

Fahrzeugkosten je Antriebsart und Kategorie

Auf der Basis der gewdhlten Referenzfahrzeuge und
der Berechnungsgrundlagen ergeben sich je nach
Kategorie und Antriebsart monatliche Kosten fir ein
Fahrzeug zwischen 300 und 1.100 Euro. Die MOSt hat,
gemal Berechnung der Fahrzeugkosten, beim Diesel
einen Anteil zwischen zwei und finf Prozent an den
Gesamtkosten sowie bei Benzinern zwischen drei und
sieben Prozent. Je langer die Nutzungsdauer des Fahr-
zeugs ist, desto geringer werden die Gesamtausgaben
pro Kilometer, ohne dass sich die Treibstoffausgaben
oder die MOSt-Ausgaben reduzieren. Damit steigt mit
dem Alter des Fahrzeugs der Anteil der MOSt-Kosten
an den Gesamtkosten. Dieser Anteil bleibt jedoch in
allen Féllen deutlich unter zehn Prozent und damit
relativ niedrig.

Bei elektrisch angetriebenen Pkw fillt keine MOSt an.
Die Berechnungen zeigen, dass die Elektroautos im
Vergleich der gewdhlten Referenzfahrzeuge unter-
einander bereits mit dem Jahr 2020 in den Katego-
rien Kleinwagen und Kompaktwagen die niedrigsten
Gesamtkosten Uber die Nutzungsdauer aufwiesen
und auch im Bereich der Mittelklasse konkurrenzfahig
waren.

Die Wahl der Fahrzeugkategorie (Kleinwagen, Kom-
paktwagen, Mittelklasse, Oberklasse, SUV) hat erhebli-
che Auswirkungen auf die monatlichen Gesamtkosten.
Hier zeigt sich, dass die Gesamtkosten in den Klassen
SUV und Oberklasse meist deutlich Uber denen der
anderen Kategorien liegen.
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Ermittlung finanzieller Auswirkungen

Mangels gesetzlicher Grundlagen wurden drei wahr-
scheinliche Szenarien fur die Anpassung der Diesel-
MOSt an die Benzin-MOSt definiert:

Szenario 1 (sofortige Anpassung): Der komplette
Angleich der Diesel- an die Benzin-MOSt erfolgt in
einem Schritt mit sofortiger Wirkung mit Beginn
des Jahres 2021.

Szenario 2 (schrittweise Anpassung): In diesem
Szenario wird die Differenz zwischen Diesel- und
MOSt-Steuersatz schrittweise angeglichen. Folgen-
de Schritte werden den Berechnungen zugrunde
gelegt:

02021 und 2022: Diesel-MOSt ist um 1/3 der
MOSt-Differenz zwischen Diesel und Benzin erhoht.
0 2023 und 2024: Diesel-MOSt ist um 3/4 der
MOSt-Differenz zwischen Diesel und Benzin erhoht.
0 2025: MOSt-Diesel = MOSt-Benzin.

Szenario 3 (Anpassung zu einem spateren Zeit-
punkt): In diesem Szenario erfolgt der komplette
Angleich der Diesel- an die Benzin-MOSt in einem
Schritt zu Beginn des Jahres 2025.

Zusitzliche Kosten fiir Besitzerinnen und Besitzer
von Dieselfahrzeugen

Im Zuge der Berechnungen wurde die durchschnitt-
liche jahrliche Belastung in den Jahren 2021 bis 2025
ermittelt. Fir durchschnittliche Tirolerinnen und
Tiroler, die einen Diesel-Pkw fiir ihre Wege nutzen,
wurden je nach Anpassungsszenario bis zum Jahr
2025 folgende Werte ermittelt:

Szenario 1 (sofortige Anpassung): 65 Euro pro Jahr.
Dies entspricht einer durchschnittlichen jahrlichen
Erhéhung von 0,8 Prozent der Gesamtfahrzeug-
kosten.

Szenario 2 (schrittweise Anpassung): 41 Euro

pro Jahr. Dies entspricht einer durchschnittlichen
jahrlichen Erhéhung von 0,5 Prozent der Gesamt-
fahrzeugkosten.

Szenario 3 (Anpassung im Jahr 2025): 13 Euro

pro Jahr. Dies entspricht einer durchschnittlichen
jahrlichen Erhéhung von 0,2 Prozent der Gesamt-
fahrzeugkosten.
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Die Kosten sind mit 65 Euro pro Jahr bei sofortiger
Anpassung am hochsten. Eine schrittweise Einfihrung
nach dem zweiten Szenario fihrt zu durchschnittli-
chen jahrlichen Zusatzkosten von 41 Euro. Der Anteil
der MOSt an den gesamten Fahrzeugkosten (durch-
schnittlich pro Jahr und Tirolerin bzw. Tiroler mit
Pkw-Lenker-Wegen) erhoht sich durch die Diesel-
MOSt-Anpassung je nach Anpassungsszenario von
aktuell circa 3,8 Prozent auf maximal 4,5 Prozent, also
nur geringfugig. Die durchschnittliche Erhhung selbst
entspricht maximal 7 Prozent der Treibstoffkosten.

Zusitzliche Kosten fiir Pendlerinnen und Pendler
mit Dieselfahrzeugen

Fur die reinen Arbeits- und Ausbildungswege und
damit fur die durchschnittlichen Tiroler Pendlerinnen
und Pendler, die einen Diesel-Pkw fir ihre Wege nut-
zen, betrédgt die Erhohung zwischen 7 und 34 Euro:

Szenario 1 (sofortige Anpassung): 34 Euro pro Jahr.
Dies entspricht einer durchschnittlichen jahrlichen
Erhdhung von 0,8 Prozent der Gesamtfahrzeug-
kosten fur Arbeits- und Ausbildungswege.

Szenario 2 (schrittweise Anpassung): 22 Euro pro
Jahr. Dies entspricht einer durchschnittlichen jahr-
lichen Erhéhung von 0,5 Prozent der Gesamtfahr-
zeugkosten fur Arbeits- und Ausbildungswege.

Szenario 3 (Anpassung im Jahr 2025): 7 Euro pro
Jahr. Dies entspricht einer durchschnittlichen jahr-
lichen Erhthung von 0,2 Prozent der Gesamtfahr-
zeugkosten fur Arbeits- und Ausbildungswege.

Elektrofahrzeuge und Fahrzeuge mit Benzinmotor
sind nicht betroffen

Nutzerinnen und Nutzer von benzinbetriebenen Kfz
sowie von Elektrofahrzeugen sind nicht betroffen, weil
die MOSt fiir Benzin unverandert bleibt und fiir die
Fahrleistung mit E-Pkw keine MOSt fillig wird. In den
nachsten Jahren ist ein steter Anstieg von Pkw mit
Elektromotor zu erwarten. Dies hat keinen Einfluss auf
die Ergebnisse fir Tirolerinnen und Tiroler mit Diesel-
fahrzeug selbst, reduziert aber die Gesamtausgaben
aller Tirolerinnen und Tiroler.
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2 Schiene

2.1 Osterreich

Laut Statistik Austria wurde im Jahr 2021 auf dem
Osterreichischen Schienennetz von allen (in- und
auslandischen) Eisenbahnverkehrsunternehmen

ein Gltervolumen von 102.232.586 Netto-Tonnen
beférdert. Das sind +4,8 Prozent mehr als 2020
(97.511.545 Netto-Tonnen). Die Transportleistung
stieg im Jahr 2021 gegeniliber dem Jahr 2020

(20,50 Milliarden Tonnen-Kilometer) um +6,3 Prozent
auf 21,8 Milliarden Tonnen- Kilometer. Bezogen auf
die Quell-Zielverkehre wurden im Jahr 2021 im Inland
28,54 Millionen Tonnen, beim Transit 31,29 Millionen
Tonnen, beim Import 24,94 Millionen Tonnen und
beim Export 17,47 Millionen Tonnen Guter transpor-
tiert. (Quelle Statistik Austria: Schienengtterverkehr)

Im direkten Vergleich mit allen anderen Eisenbahn-
verkehrsunternehmen wurden von der Rail Cargo
Austria im Jahr 2021 71.871.000 Tonnen transportiert.
Dies entspricht einem Zuwachs von circa +5,0 Pro-
zent. Die Transportleistung stieg von 14,4 Milliarden
Tonnen-Kilometer im Jahr 2020 auf 14,9 Milliarden
Tonnen-Kilometer (circa +3,4 Prozent).

2.2 Tirol

Im Jahr 2021 gab es an den Tiroler Bahnhofen ein
Guteraufkommen von 16,91 Millionen Tonnen. Gegen-
Uber dem Jahr 2020 (14,79 Millionen Tonnen) wurden
somit circa 2,12 Millionen Tonnen (+14,33 Prozent)
mehr umgeschlagen.

Der hochste Guterumschlag war mit 7,11 Millionen
Tonnen am Bahnhof Worgl (inkl. dem Container-
Terminal Worgl) zu verzeichnen. Von dieser Menge
entfielen 6,59 Millionen Tonnen auf die ,Rollende
Landstral3e” (RoLa). Am Bahnhof Brennersee wurden
6,27 Millionen Tonnen RolLa-Transporte umgeschlagen.

Die weiteren aufkommensstarksten Bahnhofe in Tirol
sind Hall in Tirol (Hall i.T. Bahnhof + Hall iT. CCT:

0,89 Millionen Tonnen), Kirchbichl (0,43 Millionen
Tonnen), Zirl (0,40 Millionen Tonnen), Jenbach

(0,38 Millionen Tonnen), Innsbruck (Haupt- und
Westbahnhof: 0,26 Millionen Tonnen) und Schwaz
(0,13 Millionen Tonnen).

Der Hauptanteil der umgeschlagenen Guter entfallt
auf die RoLa. Wahrend im Jahr 2020 auf der RolLa
10,67 Millionen Tonnen transportiert wurden, lag die-
ser Wert im Jahr 2021 bei 12,86 Millionen Tonnen und
damit um +20,5 Prozent hoher. Der sonstige Glter-
umschlag betrug im Jahr 2021 4,05 Millionen Tonnen.
Dies entspricht einer Reduktion gegentiber dem Jahr
2020 um 0,08 Millionen Tonnen. (Quelle: RCA)
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Abb. 2-1: Schienengiiterverkehr in Osterreich

Quellen: OBB-Werte: amtliche Eisenbahnstatistik, Rail Cargo Austria/
alle Eisenbahnverkehrsunternehmen
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Abb. 2-2: Glterumschlag in den Bahnhofen von Tirol

Samtliche Daten aller EVU von der Statistik Austria, RCA-Daten direkt von der RCA
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2.3 Brenner

2.3.1 Giitervolumen

Das Gitervolumen Uber den Brenner betrug im Jahr
2019 13,90 Millionen Netto-Nettotonnen und im

Jahr 2020 13,58 Millionen Netto-Nettotonnen. Fur
den Ruckgang um 0,32 Millionen Netto-Nettotonnen
(rund -2,3 Prozent) im Jahr 2020 diirfte die COVID-19-
Pandemie verantwortlich sein. Im Jahr 2021 konnte
wieder eine Steigerung auf 14,71 Millionen Netto-
Nettotonnen (rund +8,3 Prozent) verzeichnet werden.

Diese Steigerung spiegelt sich jedoch nicht in den
einzelnen Gutergruppen wider. Wahrend beim
unbegleiteten kombinierten Verkehr ein Zuwachs
von +0,95 Millionen Netto-Nettotonnen auf nun
9,28 Millionen Netto-Nettotonnen und auf der RolLa
ein Zuwachs von +0,56 Millionen Netto-Nettotonnen
auf nun 3,20 Millionen Netto-Nettotonnen registriert

wurden, mussten beim Wagenladungsverkehr ein
Ruickgang von -0,38 Millionen Netto-Nettotonnen

auf nun 2,23 Millionen Netto-Nettotonnen verzeichnet
werden.

Im Jahr 2021 wurden, wie bereits in den Jahren von
2016 bis 2019, mehr Glter durch die Mitbewerber der
Rail Cargo Austria Uber den Brenner transportiert.
Die Gesamttonnage der Bahn (Fracht- und Totge-
wicht, also Nettotonnen) betrug im Jahr 2021 am
Brenner 18,94 Millionen Nettotonnen. Der Anteil des
Totgewichts (zum Beispiel Eigengewicht bei der RoLa,
Sattelauflieger, Privatwagen) lag im Jahr 2021 bei
22,3 Prozent. Die Ausfiihrungen zum Schienenguter-
verkehr am Brenner beziehen sich grundsatzlich auf
die Nordrampe (Tirol).
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Abb. 2-3: Transportarten am Brenner, halbjdhrlich Abb. 2-4: Schienentransport am Brenner
08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21
Rola NNt 472 515 562 508 317 304 304 346 332 334 292 267 264 3,20
Rola Totgewicht 342 373 407 368 230 242 220 251 240 242 211 194 191 232
Rola Nt 814 888 969 8,76 547 546 524 597 572 575 503 461 456 552
UKV NNt 688 604 713 739 708 672 717 767 812 839 859 850 833 9,28
UKV Totgewicht 1,38 1,21 1,43 1,46 141 134 1,44 154 164 170 158 167 1,71 1,90
UKV Nt 826 7,25 856 885 850 8,05 8,61 921 976 1008 10,16 10,7 10,03 11,18
Kombiverkehr Nt 16,40 16,13 1825 17,61 1396 13,51 13,85 15,18 1547 1583 15,19 14,78 14,59 16,71
WLV NNt 342 218 256 266 235 2,01 1,77 157 187 293 232 273 261 223
leere Privatwagen 073 098 092 1,14 082 045 065 059 084 093 125 007 000 0,00
| Bahn Nt 2055 1929 2173 2141 17,14 1597 1626 17,35 1818 19,70 1876 17,58 17,20 18,94|
| Bahn NNt 15,02 13,37 1531 1513 12,61 11,76 11,98 12,70 13,30 14,65 13,82 13,90 1358 14,71|
Totgewicht + leere Privatwagen 553 592 642 6,28 453 420 429 464 488 505 494 368 362 422

Abb. 2-5: Schienenguterverkehr Brenner, Transportarten

Anderung im Jahr 2020 aufgrund neuer Datenlage: UKV-Totgewicht von 1,67 t auf 1,71t, UKV-Nt. von 9,92 Nt auf 10,03 Nt, Kombiverkehr von 14,48 Nt auf 14,59 Nt.
Bei den Tonnagen furr 2021 handelt es sich um vorlaufige Zahlen.
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2.3.2 Transportarten

Im Jahr 2021 wurden am Brenner 63 Prozent des
Schienenglterverkehrs im unbegleiteten kombinierten
Verkehr, 22 Prozent Uber die RoLa und 15 Prozent im
Wagenladungsverkehr transportiert. Das Transportauf-
kommen im unbegleiteten kombinierten Verkehr lag
im Jahr 2021 bei 9,23 Millionen Netto-Nettotonnen.
Gegenliber dem Jahr 2020 (8,33 Millionen Netto-Net-
totonnen) entspricht dies einem Zuwachs von circa
+0,90 Millionen Netto-Nettotonnen.

Die RolLa transportierte im Jahr 2021 circa 3,20 Mil-
lionen Netto-Nettotonnen und verzeichnete somit
gegenlber dem Jahr 2020 (2,64 Millionen Netto-Net-
totonnen) einen Zuwachs von circa +0,56 Millionen
Netto-Nettotonnen.

Im Wagenladungsverkehr wurden im Jahr 2021

2,23 Millionen Netto-Nettotonnen transportiert. Dies
bedeutet einen Rickgang um 0,38 Millionen Netto-
Nettotonnen. Wahrend im Jahr 2019 noch 2,73 Millio-
nen Netto-Nettotonnen transportiert wurden, belief
sich diese Menge im Jahr 2020 auf 2,61 Millionen
Netto-Nettotonnen.

2.4 Rollende LandstrafRe (RoLa)

Entwicklung

Im Jahr 2021 konnten auf der RoLa Brennerachse
160.353 Lkw transportiert werden. Dies bedeutet eine
Steigerung gegenliber dem Jahr 2020 um +28,8 Prozent
(+35.878 Lkw). Diese Menge an transportierten Lkw
wurde zuletzt im Jahr 2017 (159.341 Stlick) erreicht.

Der Spitzenwert von 245.000 transportierten Lkw
Uber den Brenner wurde im Jahr 2010 gemessen.
Von der Gesamtheit aller RoLa-Lkw entfallen

95 Prozent auf die Relation Worgl-Brennersee und
nur 5 Prozent auf die Relation Worgl-Trento. Im
Vergleich dazu lag das Verhaltnis im Jahr 2020 bei
97 zu 3 Prozent.

Der Auslastungsgrad der gefahrenen RolLa-Zlge
betrug im Jahr 2021 im Mittel 82,5 Prozent und lag
damit auf dem Niveau des Vorjahres.

Auswirkungen des sektoralen Fahrverbotes
auf die Rollende LandstraBe

Der Anteil der RoLa am gesamten Brenner-Lkw-Transit
ist mit 6,2 Prozent zwar gering, zeigt aber eine zweite
Steigerung in Folge gegeniiber dem Vorjahr (im Jahr
2020 lag der Anteil bei 5,1 Prozent). Wahrend im Jahr
2020 28 Prozent der RoLa-Gliter vom sektoralen
Fahrverbot betroffen waren, lag dieser Wert im Jahr
2021 bei 22 Prozent.

Die folgende Grafik zeigt die Entwicklung der Rola-
Anteile quartalsweise seit 2016.
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Abb. 2-6: Anteil der RoLa-Lkw am Lkw-Gesamt-
verkehr (Brenner)
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Status Rollende Landstrale ,Hochlaufphase”

Im Zuge der Ausweitung des sektoralen Fahrverbotes
wurde mit der Europdischen Kommission eine
Ausweitung der Kapazitdten auf der RolLa (,Hochlauf-
phase”) im Jahr 2020 vereinbart, um eine Alternative
zur Stral3e bereitstellen zu kdnnen. Seitens der Rail
Cargo Operator (RCO - Nachfolger der OKOMBI) wurde
Wagenmaterial in der entsprechenden Menge bereit-
gestellt und es wurden die erforderlichen Trassen auf
der Bahnstrecke reserviert. Aufgrund der COVID-19-
Pandemie wurden die damals erwarteten Lkw-Zahlen
bisher jedoch nicht erreicht. Die zugesagten Kapazita-
ten sind dennoch weiterhin vorhanden bzw. reserviert
und kénnen nach kurzer Vorlaufzeit aktiviert werden.

Die RolLa-Kapazitat wurde von 231.771 Lkw pro Jahr
im Jahr 2019 auf 329.748 Lkw pro Jahr im Jahr 2020
erhoht. Im Jahr 2021 stand eine potenzielle Kapazitat
von 318.888 Lkw pro Jahr zur Verfligung. Damit lag im
Jahr 2021 eine Auslastung von rund 50 Prozent der
aktuell méglichen Kapazitat vor.

Die Rollende LandstrafRe
im Osterreichischen Kontext

Die RCO betreibt in Osterreich drei RoLa-Destinationen.
Neben den bereits erwdhnten Destinationen Worgl -
Brennersee mit 24 Zugfahrten je Richtung und

Worgl - Trento mit vier Zugfahrten je Richtung gibt es
noch die Verbindung Wels — Maribor mit ebenfalls vier
Zugfahrten je Richtung. Damit wird ein Grofteil der
Rola auf der Brennerachse gefiihrt. Wahrend im Jahr
2021 auf der Brennerachse 160.353 Lkw (im Jahr 2020
waren es 124.475 Lkw) befordert wurden, waren es
im restlichen Osterreich 26.760 Lkw (im Jahr 2020
22.865 Lkw). Die Auslastung der Ziige bei der Relation
Wels — Maribor lag bei 87,3 Prozent.
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2.5 Trassenbelegung Unterinntal

Die Unterinntaltrasse ist seit ihrer Inbetriebnahme im
Dezember 2012 ein wichtiger Bestandteil im Tiroler
Schienennetz der OBB. Die Verlegung zahlreicher Ziige
auf die unterirdische Neubaustrecke wirkt sich nicht
nur positiv auf die betroffenen Anrainer aus, sondern
stabilisiert auch die Betriebsqualitdt. Zudem ergibt
sich dadurch die Moglichkeit eines verbesserten
Nahverkehrsangebotes auf der Bestandsstrecke.

Der Anteil der auf der Bestandsstrecke gefiihrten
Ferngliterziige betrug in den letzten Jahren circa

20 Prozent. Die grofte Verlagerung war von 2015 auf
2016 zu verzeichnen. Die Ursache flr diese diirfte
die weitgehende Umstellung der Lokomotiven auf
das European Train Control System (Zugleitsystem)
gewesen sein, welches die Voraussetzung fur die
Befahrung der Neubaustreckenabschnitte ist.

Im Jahr 2021 betrug der durchschnittliche Ferngiter-
verkehr 104 Zige pro Tag. Von diesen Ziugen wurden
92 auf der Neubaustrecke und 12 auf der Bestands-
strecke (entspricht 88,4 Prozent zu 11,5 Prozent)
geflhrt. Im Jahr 2020 betrug dieses Verhaltnis 87 zu
12 Zuge (entspricht 87,9 Prozent zu 12,1 Prozent).
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Abb. 2-7: Durchschnittliche Ferngiiterzlige pro Tag

Quelle: Betriebsdaten fiir behordliche vorgeschriebene Nachweisfiihrung
Unterinntal, Querschnitt Schwaz
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2.6 Transeuropaisches Verkehrsnetz
(TEN-V)

Brennerbasistunnel

Das Kernstiick des TEN-V-Korridors von Nord- nach
Stideuropa ist zweifelsohne der Brennerbasistunnel.
Zusammen mit der Umfahrung Innsbruck wird er mit
seiner Er6ffnung zum langsten Bahntunnel der Welt.
Nach einer Neubewertung der Baulose wurde im Mai
2021 der Zeitplan aktualisiert. Die Betriebsaufnahme
ist fur das Jahr 2032 geplant.

Ein wesentlicher Faktor, der zu der Bauzeitverlange-
rung flhrte, ist die Vertragsauflosung einer der grof3-

ten Baulose auf osterreichischer Seite, Pfons-Brenner.

Die Neuausschreibung des Bauloses wurde fiir das
Jahr 2022 durch die Brenner Basistunnel SE (BBT SE)
vorbereitet und erfolgte europaweit mit einer ge-
schatzten Auftragssumme von 855 Millionen Euro.

Unterinntaltrasse - Nordzulauf

Neben der Errichtung des Brennerbasistunnels selbst
spielt die Erhdhung der Kapazitdt im Zulauf eine
wichtige Rolle fiir den notwendigen Kapazitatsausbau
auf der Schiene Gber den Brenner. Bereits mit Dezem-
ber 2012 wurde der erste Abschnitt des Nordzulaufs
von der Umfahrung Innsbruck (Baumkirchen) bis nach
Radfeld in Betrieb genommen. Er entlastet seither die
langgezogene Kreuzung des Nord-Siid-Verkehrs
(Mtinchen - Verona) mit dem Ost-West-Verkehr
(Salzburg - Zell am See - Vorarlberg).

Im Jahr 2020 wurde seitens der OBB Infrastruktur AG
fur den nachsten Abschnitt von Radfeld nach Schaf-
tenau die Umweltvertraglichkeitserklarung (UVE)
eingereicht. Uber diesen Streckenabschnitt mit jeweils
einer Verknipfungsstelle am Beginn und am Ende mit
der Bestandsstrecke wird Worgl grof3rdumig und
groBtenteils in Tunnellage umfahren. Der Bescheid
Uber die positive Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP)
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Abb. 2-8: Brenner-Nordzulauf Planungsabschnitte
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fur diesen Abschnitt erging im Juli 2021. Als nachstes
wird die eisenbahnrechtliche Genehmigung ange-
strebt. Ab dem Jahr 2023 sind die Vortriebsarbeiten an
einem Rohbaustollen méglich. Im Jahr 2025 sollen die
Hauptbauarbeiten starten.

Der noch fehlende Abschnitt von Bayern (Trudering)
bis nach Schaftenau ist maf3geblich von den Verfahren
und Planungen in Deutschland abhdngig. Fur einen
Teilbereich des gemeinsamen und des erweiterten
Planungsraums ist die Bewertung der Grobtrassenvari-
anten abgeschlossen. Die Vorzugstrasse verlauft
6stlich von Rosenheim mit drei Tunneln, insgesamt

60 Prozent Tunnelanteil. Im Bereich nérdlich von
Rosenheim lduft das Trassenauswahlverfahren noch.
Die Vorplanung der Trassen soll im Jahr 2024 abge-
schlossen werden. Der Beschluss der Gesamtvorzugs-
variante durch den Deutschen Bundestag soll im Jahr
2025 erfolgen.

Fur den 6sterreichischen Abschnitt von der Staats-

grenze bis nach Schaftenau soll die UVE im Jahr 2022
eingereicht werden.
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2.7 Regionaler Schienengiiterverkehr

Neben dem Transitverkehr ist auch regional die
Verlagerung auf die Schiene voranzutreiben. Die
verladende Wirtschaft in Tirol ist von vielen Klein- und
Mittelbetrieben mit geringeren Transportaufkommen
sowie von einigen grolien Verladern gepragt. Als Basis
fur Entscheidungen und Initiativen des Landes Tirol
wurden Grundlagen zum regionalen Schienenguter-
verkehr im Bereich des unbegleiteten kombinierten
Verkehrs sowie des Wagenladungsverkehrs in Tirol
erhoben. Dazu erfolgte

eine detaillierte Analyse der Schienengiter-
verkehre von und nach Tirol,

eine Untersuchung der vorhandenen
Be- und Entladestellen sowie

eine Erhebung der wichtigen Verlader und
Branchen in den einzelnen Bezirken.

Abseits der Rola teilten sich die transportierten
Netto-Tonnen im Jahr 2019 auf circa 70 Prozent
Wagenladungsverkehr und circa 30 Prozent unbe-
gleiteter kombinierter Verkehr (inkl. Container) auf.

Regionaler konventioneller Wagenladungsverkehr

Der regionale konventionelle Wagenladungsverkehr
(WLV) erfolgt vorwiegend Uber Anschlussbahnen
grolerer Verlader oder Uber 6ffentliche Freiladeanla-
gen. Dominiert wurde der Wagenladungsverkehr im
Jahr 2019 von den drei Branchen ,Land- und Forst-
wirtschaft/Rundholz”, ,Erze, Steine und Erden sowie
Bergbauerzeugnisse” sowie ,Mineraldlerzeugnisse”.
Diese drei Branchen sind fur ca. zwei Drittel der
transportierten Menge im WLV verantwortlich.
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Unbegleiteter kombinierter Verkehr

Der unbegleitete kombinierte Verkehr (UKV) von bzw.
nach Tirol konzentriert sich auf den Terminal in Hall,
auf Transporte von Seecontainern zu einigen An-
schlussbahnen sowie auf das RCA-Mobiler-System
(insbesondere fur Mill- und Reststofftransporte). Im
UKV wurden im Jahr 2019 circa 60.000 intermodale
Ladeeinheiten transportiert.

Der UKV teilt sich in folgende Teilmarkte auf:

,Klassischer” nationaler und internationaler
unbegleiteter Verkehr mit Wechselbrticken,
Sattelaufliegern und Containern;

UKV-Verkehre mit dem Mobiler-System der Rail
Cargo Austria; speziell ausgestattete Ladeeinheiten
zum direkten Umschlag auch auf Ladegleisen
(Baustoffe, Reststoffe, Mull);

Einsatz spezieller Ladeeinheiten als abnehmbarer
Aufbau von Waggons im Verkehr zwischen An-
schlussbahnen; Einsatz insbesondere im Transport
von Holzhackgut.

Der UKV von/nach Tirol findet mit nahezu 75 Prozent
Uiberwiegend innerhalb Osterreichs statt, gefolgt von
Zielen in Italien, Deutschland, Frankreich und der
Schweiz.

Umschlaganlagen fiir den Schienengiiterverkehr

Als Moglichkeiten zum Umschlag im Schienengiter-
verkehr stehen Anschlussbahnen, 6ffentliche Lade-

gleise und Terminals des kombinierten Verkehrs zur

Verflgung:

Als Anschlussbahnen der verladenden Industrie
und der Logistik sind derzeit circa 57 Anschluss-
bahnen verfiigbar. Davon werden nach Erhebungen
circa 40 regelmélig genutzt.

Im Bereich der allgemeinen (6ffentlichen) Lade-
gleise sind derzeit 20 Freiladeanlagen in diversen
Bahnhdfen verfiigbar. Diese werden vorwiegend
fur Holz- und Mineral6lprodukte sowie flir den
Mobiler-Umschlag genutzt.

Im Bereich der Terminals des kombinierten
Verkehrs steht der UKV-Terminal Hall in Tirol als
zentrale Anlaufstelle fir nationale Verkehre

zur Verfigung.

Ausblick

Fur eine Verlagerung des Guterverkehrs auf die
Schiene ist es essenziell, dass die infrastrukturellen
Voraussetzungen im Start- und Zielpunkt eines
Transportweges vorhanden sind. Die Tiroler Landes-
regierung hat daher in ihrem Leitantrag vom Septem-
ber 2021 entschieden, dass das Land seine Moglich-
keiten in der Raumordnungspolitik sowie bei der
finanziellen Férderung von Unternehmen ausschopfen
wird, um die Vorrausetzungen fiir eine Verlagerung
auf die Schiene zu unterstitzen.

3%
Sonstige Mineralerzeugnisse

4%
Chemische Erzeugnisse

7%
Sekundarrohstoffe; kommunale Abfalle und sonstige Abfille

9%
Holz sowie Holzwaren (ohne Rohholz)

20%
Mineraltlerzeugnisse

1%
Kohle; rohes Erddl und Erdgas /

9% ‘

Metalle, Halbzeug, Metallerzeugnisse

20 %
Erze, Steine und Erden, Bergbau

26 %
Erzeugnisse der Landwirtschaft (inkl. Rundholz)

6%
Fahrzeuge

Abb. 2-9: Branchenverteilung im Wagenladungsverkehr in Tirol
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3 Offentlicher Verkehr
und Mobilitatsprogramm

3.1 Verkehrsverbund Tirol

Grundlagen des Unternehmens

Als Mobilitatsdienstleister des Landes Tirol ist der Ver-
kehrsverbund Tirol (VVT) seit 1995 fur Planung, Koor-
dination, Finanzierung und Bestellung des &ffentlichen
Personennahverkehrs (OPNV) in Tirol verantwortlich.
Als modernes Dienstleistungsunternehmen stellt der
VT das wachsende Mobilitdtsbediirfnis der Bevolke-
rung in das Zentrum seines Handelns.

Im Fokus stehen eine kontinuierliche Verbesserung
des Angebots, attraktive Tarife und ein einfacher
Zugang zum Ticket- und Fahrplanangebot. In Zusam-
menarbeit mit seinen Stakeholdern aus den Bereichen
Transport, Verkehr, Politik und Tourismus erstellt der
VT bedarfsgerechte Mobilitdtskonzepte und gestaltet
damit die Zukunft der Mobilitat in Tirol aktiv mit.
Neben dem Ausbau reguldrer Bus- und Bahnverbin-
dungen legt der VVT einen verstarkten Fokus auf flexi-
ble Lésungen wie Rufbusse und Anrufsammeltaxis, die
Integration von E-Carsharing sowie auf den Ausbau
von Park-&-Ride-Anlagen.

Die Vision des VVT ist es, nachhaltige Mobilitatsformen
zu forcieren, die Alltagsmobilitdt per 6ffentlichem
Nahverkehr noch attraktiver zu machen und Menschen
den Umstieg auf nachhaltige Mobilitat zu ermoglichen.
Damit leistet der VVT mit seinem Team aus rund 60
Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern einen wichtigen
Beitrag zum Programm ,Tirol 2050 energieautonom*”
und zur Steigerung der Lebensqualitdt in Tirol.

Das Leistungsangebot des Verkehrverbundes Tirol
setzt sich 2021 zusammen aus:

195 Mio. Euro Betriebsleistung

55 Mio. Euro Umsatzerlose

132.000 Stammkunden - jede/r sechst/e Tirolerln
ist Stammkundin

9,7 Mio. Schienenkilometer, die unsere vier
Partnerunternehmen im VVT auf der
Schiene im Jahr 2021 zuriicklegten

35 Mio. Buskilometer, die unsere 35 Partner-
unternehmen im VVT mit 650 Regiobussen
zurlicklegten

43.427 personliche Besuche im VVT-Kundencenter,
20.894 telefonische und 26.450 digitale
Anfragen im VVT-Kundencenter,

61.897 Kontakte mittels Briefversand

31,8 Mio. digitale Fahrplanabfragen im Jahr

2050 Standorte flr Carsharing in 28 Gemeinden
in Tirol

5 Anrufsammeltaxis (Defereggental,
Hochpustertal, Niederndorf, Lechtal und
Tannheimer Tal)

REGIOBUS
&

REGIOBAHN

REGIOFLINK

REGIOTAX RADBOX
A &
REGIORAD E
REGIOAST % MITFAHR-
BORSE
AST H
. E-CAR ummadum
SHARING i g e o

)

oy

Abb. 3-1: Der Mobilitatsverbund
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Absatzentwicklung

Um die Tiroler Bevolkerung im Hinblick auf die
finanziellen Auswirkungen der Pandemie ein wenig

zu entlasten, entfiel im Frihjahr 2021 die jahrlich
obligatorische Wertanpassung der Tiroler Offi-Tarife
fur das VVT-Jahres-Ticket und das Semester-Ticket.
Davon profitierten rund 120.000 Stammkundinnen
und -kunden. Der nicht wertangepasste Preis galt
auch fur Neukundinnen und -kunden. Dennoch hat
sich die COVID-19-Krise auch im Jahr 2021 deutlich auf
die Absatzentwicklung ausgewirkt. Im Dezember 2021
waren 125.215 Kundinnen und Kunden im Besitz einer
Tiroler Netzkarte. Das entspricht einem Rickgang von
-3,7 Prozent gegeniiber dem Vorjahr. Die gréf3ten
Verdnderungen gab es im Bereich der Jahres-Tickets
Land/Region/Stadt/Innsbruck (-4,3 Prozent) und bei
den Jahres-Tickets Seniorin/Senior/Ausgleichszulagen-
bezieherin/-bezieher/Spezial (-4,1 Prozent). Die Anzahl
der verkauften Semester-Tickets blieb bei einem nur
leichten Rickgang von -0,3 Prozent gegeniiber dem
Vorjahr fast unverandert.

Am 26. Oktober 2021 wurde das dsterreichweit giltige
,KlimaTicket O" eingefiihrt. Mit dem KlimaTicket O ist
es erstmals moglich, mit einem einzigen Ticket alle
Zuge, Busse und StraBenbahnen (6ffentlicher Linien-
verkehr) in ganz Osterreich zu benutzen. Durch die
Einfuhrung des neuen Tickets kommen fur Tirol noch-
mals rund 7.200 Tickets bei den Netzkarten hinzu,
was zu einer Gesamtanzahl von 132.416 Netzkarten
fuhrt. Ubergreifend betrachtet konnte der Verkauf der
gesamten Netzkarten im Vergleich zum Vorjahr damit
um 1,8 Prozent gesteigert werden.

Fahrgastinformation

Die Abfragen Uber die elektronische Fahrgastinforma-
tion (EFA) sanken von 2019 auf 2020 pandemiebe-
dingt um rund 20 Prozent. Im Jahr 2021 wurde eine
Steigerung von 17,8 Mio. Anfragen im Jahr 2020 auf
31,8 Mio. Anfragen verzeichnet. Dies entspricht einer
Erhdhung von 79 Prozent. Dabei konnte die Handy-
Fahrplanapplikation SmartRide rund 84 Prozent aller
elektronischen Fahrplanabfragen fir sich verbuchen
und weist dadurch einen geringfligig hoheren Anteil
auf als im Vorjahr (83 Prozent). Obwohl der prozen-
tuale Anteil an elektronischen Fahrplanabfragen per
Handy-Applikation anndhernd gleichgeblieben ist,
zeigt der Vergleich der absoluten Zahlen das enorme
Entwicklungspotenzial der SmartRide-App. Wahrend
es im Jahr 2020 insgesamt noch 14,7 Mio. Abfragen
mittels Handy-Applikation waren, konnten im Jahr
2021 bereits 26,7 Mio. Abfragen verzeichnet werden.
Das entspricht einer Steigerung um +82 Prozent und
verdeutlicht, dass die Handy-Fahrplanapplikation der
Treiber der steigenden Fahrplanabfragen im digitalen
Umfeld ist.

E-Paper Fahrgastinformationsanzeiger

Im September 2020 wurde die Rahmenvereinbarung
fur 200 Stlick E-Paper-Anzeiger flr Tirol ausgeschrie-
ben. Anstatt der bisherigen Haltestelleninformatio-
nen in analoger Druckversion kdnnen die relevanten
Informationen via E-Paper digital an die Fahrgdste
vermittelt werden. In einem ersten Abruf wurden in
der Pilotregion Tannheim 30 Anzeiger eingesetzt und
in Betrieb genommen.

Ticket Dez 20* Dez 21* Veranderung
Jahres-Ticket Land/Region/Stadt/Innsbruck 50.046 47.905 -4,3 %
Semester-Ticket 11391 11.280 -0,3 %
Semester-Ticket EUREGIO Student - 81 -
Jahres-Ticket Seniorin/Senior/ 31.927 30.609 -41 %
Ausgleichszulagenbezieherin/-bezieher/Spezial

Schul- und LehrPlus-Ticket 36.662 35.340 -3,6 %
Netzkarten TIROL gesamt 130.026 125.215 -3,7 %
Klimaticket O (zum Monatsletzten It. Meldung BMK**) - 7.201 -
Gesamt Netzkarten 130.026 132.416 +1,8 %

* Alle Tickets, die im angegebenen Monat Gltigkeit besallen.

** Bundesministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitdt, Innovation und Technologie

Abb. 3-2: Absatzentwicklung der einzelnen VVT-Ticketarten
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Entwicklung des Angebots

Fahrplananpassungen und Ausbau
im Bus-und Bahnverkehr

Der Fahrplanwechsel im Dezember 2021 brachte
780.000 zusatzliche Zugkilometern und damit die
groBte Leistungsausweitung in der Geschichte des
Tiroler Nahverkehrs. Dadurch wurde die Halfte des
neuen Bahnangebots Osterreichs in Tirol realisiert.
2013 wurden in Tirol jdhrlich rund 6 Millionen Zugkilo-
meter angeboten, 2021 waren es bereits 8,5 Millionen.
Das entspricht einer Steigerung von 28 Prozent.

Um die Attraktivierung des offentlichen Verkehrs
fortan voranzutreiben, stehen intelligente Fahrplanan-
passungen im Mittelpunkt der Angebotsentwicklung
des VVT. So konnte im Bereich der VVT Regioziige im
Jahr 2021 insbesondere das Bahnangebot im Tiroler
Oberland ausgeweitet werden. In Summe werden
dort durch eine erhdhte Taktung rund 200.000 Zug-
kilometer pro Jahr mehr gefahren.

Als Basis fiir die vorgenommenen Fahrplananpas-
sungen werden unter anderem Fahrgastzdhlungen
herangezogen. Im betrachteten Geschéftsjahr 2021
wurde im Rahmen eines von Interreg geférderten
Projektes die Auslastung der AulRerfernbahn detailliert
betrachtet. Neben umfangreichen Fahrgastzdhlungen
und Fahrgastbefragungen konnten Meinungen zum
Streckenabschnitt auch mittels einer Online-Umfrage
abgegeben werden. In der praktischen Umsetzung
wurden im AuBerfern zusatzliche Verbindungen auf
der Strecke Pfronten/Steinach - Reutte — Garmisch
bereitgestellt und es wurde die Elektrifizierung der
gesamten Strecke erreicht.

Im Unterland kam es im Jahr 2021 zu diversen Fahr-
plananpassungen, die die Nutzung des &ffentlichen
Verkehrs fir Kundinnen und Kunden noch bequemer
machen und das Angebot flexibler gestalten. So wur-
de der Cityjet Xpress von Innsbruck nach Kufstein, der
im 2-Stunden-Takt verkehrt, neu eingeflihrt. Zusam-
men mit dem Fernverkehr ergibt sich daraus ein Halb-
stunden-Takt zwischen Innsbruck und Worgl. Weitere
Verbesserungen im Frihverkehr sowie erweiterte,
schnellere Abendverbindungen im S-Bahnverkehr
vervollstandigen den Angebotsausbau im Unterland.

Da der Busverkehr neben dem Schienenverkehr eine
der Kernkompetenzen des VVT ist, wurde im Jahr 2021
im Bereich der VVT-Regiobusse nicht weniger intensiv
investiert als in den oben vorgestellten Bereichen.
Unter anderem startete im Otztal die ganzjshrig
optimierte und saisonunabhangige Bus-Taktung im
30-Minuten-Rhythmus mit Gber einer halben Million

zusatzlichen Fahrplan-Kilometern. Verkehrsangebots-
licken in der Mittagszeit und in der Zwischensaison
konnten hierdurch geschlossen werden. Zusatzliche
Kurse am Abend im Aullerfern, optimierte Abfahrt-
zeiten im Unterland sowie diverse Fahrplananpas-
sungen in Innsbruck und Innsbruck-Land wurden
ebenso umgesetzt.

Erganzend zum offentlichen Verkehr mittels Bus

und Bahn bietet der VVT das sogenannte Regiotax

an. Im Jahr 2021 wurde das VVT Regiotax Oberper-
fuss-Sellrain-Grinzens neu eingefiihrt, und im Bereich
des Bahnhofs Fritzens-Wattens konnte mittels eines
weiteren Regiotax die ,letzte Meile” in den Nachtstun-
den geschlossen werden. Das Zusatzangebot ist dort
seither viermal pro Nacht das ganze Jahr hindurch
verfugbar.

Bike Tirol

Das Land Tirol ertffnete im Friihjahr 2021 gemein-
sam mit den Projektpartnern VVT, Inn-Bike, OBB, Tirol
Werbung und Communalp an drei Standorten in Tirol
einen fast vollstdndig automatisierten Fahrradver-
leih. Die Orte Kufstein, Worgl und Matrei am Brenner
wurden mit jeweils 25 Radern (E-Bikes und Mountain-
bikes) pro Standort ausgestattet. Die ausgewahlten
Standorte liegen an Offi-Knotenpunkten, um eine
Anreise mit offentlichen Verkehrsmitteln im Freizeit-
bereich zu férdern. Ab 2022 wird das Projekt schritt-
weise zu einem flachendeckenden System zunachst in
Tirol und kiinftig in ganz Osterreich ausgerollt werden.

Forschung und Entwicklung

VVT-RegioRad

Der VVT plant den Aufbau eines Bike-Sharing-
Systems. Die Innsbrucker Verkehrsbetriebe (IVB)
verfligen bereits Gber einen Rahmenvertrag mit
der Bike-Sharing-Firma nextbike. Auf diesen baut
der VT auf, um das IVB-Stadtrad als VWT-RegioRad
in Tirol auszurollen. OV-Stammkundinnen und
-kunden (z. B. KlimaTicket O, Jahres-Ticket Land
etc.) kénnen dabei einen verglinstigten Jahres-
Vorteilstarif abschlieBen. Im Jahr 2021 erfolgte die
Ausarbeitung der erforderlichen Vertrage, welche
Anfang 2022 finalisiert und unterzeichnet wurden.
Die erste Pilot-Gemeinde in der das VVT-RegioRad
eingefihrt wurde, war Kufstein.
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On-Demand-Verkehr/VVT Regioflink

Mittels Produktneueinfiihrungen und innovativer
Projekte soll das Angebot des VVT im Sinne einer
kombinierten Mobilitdt stetig erweitert werden.

Im Jahr 2021 wurden die Planungen fiir den
On-Demand-Service ,RegioFlink” daher finalisiert
und das Projekt in die erste Umsetzungsphase
gebracht. Die Firma Via Technologies Europe B.V.
hat den Zuschlag fur die Implementierung und
Bereitstellung der Software erhalten. Der VVT hat
gemeinsam mit der Firma VIA die erforderlichen
Tatigkeiten zum Aufbau der Kunden-App umge-
setzt. Die Ausgestaltung des Service, beispielsweise
die Definition von Parametern zu Warte- und
Fahrzeit, erfolgte durch den VT in Abstimmung mit
der Pilotgemeinde Wattens. Fir die Erbringung der
Fahrleistung erfolgte im dritten Quartal 2021 eine
Ausschreibung. Die Finalisierung der Kunden-App
sowie der Servicestart wurden fiir 2022 geplant.
Nach einem einjahrigen Pilotlauf soll das Projekt
ganzheitlich evaluiert werden.

Dekarbonisierung und Clean Vehicle Directive

Seit dem 2. August 2021 gilt die ,Clean Vehicles
Directive”, eine EU-Richtlinie Gber die Forderung
sauberer und energieeffizienter Strallenfahrzeuge.
Bei der Bestellung von Verkehrsleistungen gibt die
Richtlinie bestimmte Mindestquoten flr den Einsatz
von Fahrzeugen mit sauberen Antrieben vor. Als
Konsequenz muss der VT in der Bezugsperiode

| vom 3. August 2021 bis 31. Dezember 2025 als
Besteller von Verkehrsleistungen im Rahmen von
offentlichen Dienstleistungsauftrdgen sicherstellen,
dass mindestens 45 Prozent aller eingesetzten Bus-
se Uber saubere Antriebe verfiigen, davon mindes-
tens die Halfte emissionsfrei. In der Bezugsperiode
[l vom 1. Jdanner 2026 bis 31. Dezember 2030 erhoht
sich die Quote jeweils auf 65 Prozent, davon die
Hélfte emissionsfrei.

Im Jahr 2020 wurde deshalb gemeinsam von den
IVB und dem VVT die Erstellung einer Dekarboni-
sierungsstrategie in Auftrag gegeben. Die Dekar-
bonisierungsstrategie wurde im Frihjahr 2021
fertiggestellt und dient als Basis fur die weitere
Entwicklung von Konzepten zum Thema emissions-
freie Antriebe im VVT. Als Grundstein fir eine um-
fassende Zukunftsvision fiir einen klimaneutralen
offentlichen Verkehr zeigt sie nicht nur die konkre-
ten Ansatzpunkte auf, die es aufgrund des akuten
Handlungsbedarfs zu priorisieren bedarf, sondern
sie skizziert dartiber hinaus auch eine Gbergreifen-
de Vorgehensweise fir die nachsten Jahre.

Im Zusammenhang mit der Dekarbonisierung
wurde zum Ende des Jahres 2020 das Projekt
,HydrAlpine" im Programm ,Zero Emission Mobili-
ty” eingereicht. Da das Projekt keine Genehmigung
erhielt, wurde der Projektansatz neu aufgestellt. Im
April 2021 wurde im Rahmen des Forderprogramms
,Zero Emission Mobility Implementation” das neue
Projekt ,H2Alpin“ eingereicht. Im Juli 2021 wurde
die erfolgreiche Bewerbung bekannt gegeben und
das Projekt ,H2Alpin“ genehmigt. Nach dem Ab-
schluss der Vertragsverhandlungen soll das Projekt
im zweiten Quartal 2022 mit einer Kick-Off-Veran-
staltung starten.

Zusatzlich zu den Versuchen, auch bereits auf
operativer Ebene in Richtung Dekarbonisierung
voranzuschreiten, wurden basierend auf der
Dekarbonisierungsstrategie im Jahr 2021 auch
Handlungsfelder identifiziert, die fur die Einhaltung
des Strallenfahrzeug-Beschaffungsgesetzes - der
Osterreichischen Umsetzung der europdischen
,Clean Vehicles Directive” - als malRgeblich er-
achtet werden. Neben der tatsachlichen Umstel-
lung der Fahrzeugflotten spielen hierbei auch die
notwendige Planung einer Ladesauleninfrastruktur
sowie eine fir Tirol einheitlich geltende Entwick-
lungsrichtung bzw. -strategie eine Ubergeordnete
Rolle. Aufbauend auf den identifizierten Handlungs-
feldern sollen im Jahr 2022 ein konkreter Zeitplan
festgelegt sowie ein verbindlicher Umsetzungs-
und Investitionsplan erstellt werden.
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3.2 Infrastrukturprojekte _
in Zusammenarbeit mit den OBB

3.2.1 Bahninfrastrukturprojekte 2021

Im Jahr 2021 wurden in Tirol zahlreiche Bahninfra-
strukturprojekte der OBB umgesetzt bzw. es wurden
die vertraglichen Voraussetzungen fiir deren Realisie-
rung geschaffen.

Haltestelle Messe Innsbruck P+R-Anlage Jenbach Parkdeck

Status: weitgehend abgeschlossen, Restarbeiten Status: abgeschlossen

Vertragssumme:  9.463.788,82 Euro Vertragssumme:  11.577.322,85 Euro

Anteil Land Tirol: ~ 1.999.083,96 Euro Anteil Land Tirol: ~ 2.897.250,00 Euro
Beschreibung: Errichtung von Bahnsteigen, Beschreibung: P+R-Parkdeck, provisorische Bahnhof-
Adaptierung der Viadukte, barrierefreie Zugdnge, stralBe, Bahnhofstralle, Bahnsteig E-Mobility
B+R-Anlage

=,

Quelle: OBB-sailerbrothers

Quelle: OBB-sailerbrothers

9
o)
o
=z
el
_ o
o
[sa]
Ee]
5
]
=
3

Abb. 3-3 + 3-4: Haltestelle Messe Innsbruck Abb. 3-5 + 3-6: Parkdeck Jenbach
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P+R-Anlage Jenbach Parkdeck — widmungs-
konforme Nutzung

Status: abgeschlossen

Vertragssumme: 166.000,00 Euro

Anteil Land Tirol: 83.000,00 Euro
Beschreibung: Zufahrt und Ausfahrt mittels Kamera-
system, entgeltliche Bewirtschaftung

Bahnhof Kirchberg

Status: abgeschlossen

Vertragssumme:  9.782.400,00 Euro

Anteil Land Tirol:  2.410.360,00 Euro
Beschreibung: Vorplatz, Neuerrichtung eines Insel-
bahnsteiges, Barrierefreiheit, Verlangerung des
Personentunnels, Anpassung von Bahninfrastruktur,
Technikgebdude

Abb. 3-7: Parkdeck Jenbach

Quelle: OBB-sailerbrothers
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Abb. 3-8 + 3-9: Bahnhof Kirchberg

Quelle: AEP
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P+R-Anlage Brixlegg, zweite Baustufe Mobilitidtszentrum Lienz

Status: abgeschlossen Status: weitgehend abgeschlossen, Restarbeiten
Vertragssumme:  1.076.590,00 Euro Vertragssumme:  28.940.000,00 Euro

Anteil Land Tirol: 296.062,25 Euro Anteil Land Tirol: ~ 8.140.000,00 Euro
Beschreibung: Erweiterung der P+R-Anlage Beschreibung: Attraktivierung der Verkehrsstation,

Barrierefreiheit, Errichtung eines Personen- und
Radwegtunnels sowie einer P+R- und B+R-Anlage inkl.
Briicke Uiber die Drau, Neugestaltung des Busterminals
sowie eine Neuanbindung an die B100 Drautalstral3e.

Quelle: brunner-images

Abb. 3-10: P+R Brixlegg

Quelle: brunner-images

Abb. 3-11 + 3-12: Busterminal, Unterfiihrung
Mobilitatszentrum Lienz
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Bahnhof Thal-Assling

Status: in Bau befindlich

Vertragssumme: 5.350.000,00 Euro
Anteil Land Tirol: 1.590.297,50 Euro
Beschreibung: Adaptierung der Haltestelle,

Verlagerung des Holzlagerplatzes, P+R- und B+R-
Anlage, Vorplatz mit Bushaltestellen, Linksabbieger

e

Abb. 3-13: Thal-Assling

Verkehrsstation Délsach

Status: Vertrag unterzeichnet

Vertragssumme: 4.566.300,00 Euro
Anteil Land Tirol: 832.692,00 Euro
Beschreibung: Adaptierung der Haltestelle,
P+R- und B+R-Anlage, Vorplatz, Verladeanlage

Haltestelle Rum

Status: in Bau befindlich

Vertragssumme:  13.422.542,00 Euro
Anteil Land Tirol:  2.652.990,00 Euro
Beschreibung: Barrierefreie, fahrgastgerechte
Ausgestaltung

P+R Anlage Schwaz Parkdeck

Status: in Bau befindlich
Vertragssumme: 1.560.000,00 Euro
Anteil Land Tirol: 390.000,00 Euro
Beschreibung: P+R-Parkdeck

Bahnhof Fritzens Wattens
Status: in Planung
Vertragssumme:
Anteil Land Tirol:

2.100.000,00 Euro
500.000,00 Euro

Beschreibung: Vorplatz, P+R-Anlage als Parkdeck,

Uberfiihrung fiir Bahnsteigzuginge sowie Rad-
verbindung Wattens — Fritzens, Vorplatz

38

Quelle: brunner-images

3.2.2 Fernpassbahn

In den letzten Jahren erfolgten mehrere Untersuchun-
gen zu einer moglichen Bahnverbindung zwischen
dem Ehrwalder Becken und dem Inntal. Im Jahr 2019
wurden eine Machbarkeitsstudie und im Jahr 2020
eine Potenzialstudie durchgefihrt. Die Studien
zeigten die grundsatzliche Machbarkeit, mdgliche
Grobtrassen-Varianten und das mogliche Potenzial
einer derartigen Bahnverbindung. (Weitere Details
sind den Verkehrsberichten 2019 und 2020 zu
entnehmen.)

Die Fernpassbahn ist nicht nur als allein betrachtete
Strecke von Relevanz, sondern auch als Teil einer
potenziellen neuen alpenquerenden Bahnverbindung
in Verbindung mit der Reschenbahn, die sich ebenfalls
derzeit in Diskussion befindet. Details hierzu werden
im nachsten Abschnitt beschrieben.

3.2.3 Ratisches Dreieck

Ein weiteres in Diskussion befindliches Grol3projekt,
neben der Fernpassbahn, ist die Bahnverbindung im
ratischen Dreieck. Im September 2020 wurde in Graun
eine Absichtserklarung durch Regierungsvertreterin-
nen und Regierungsvertreter der Regionen Tirol,
Trentino-Sudetirol, Lombardei und Graubiinden
unterzeichnet. Damit wurde ein gemeinsam abge-
stimmter Prozess gestartet, um Bahnverbindungen im
Jlerra Raetica” im Detail zu untersuchen.

Ein Schwerpunkt dieser Aktivitdten ist die Abstimmung
der Zielvorstellungen und Rahmenbedingungen in
den einzelnen Regionen. Es gibt sehr unterschiedliche
Moglichkeiten dafir, wie eine Bahnverbindung im
ratischen Dreieck aussehen koénnte. Die Reschenbahn,
die schon vor Uber einhundert Jahren untersucht und
teilweise sogar schon gebaut wurde, ist nur eine
davon. In Diskussion befinden sich auch eine Tunnel-
verbindung zwischen Scuol und Mals sowie die
Anbindung Tirols durch das Inntal.

Die nachsten Schritte werden die Abstimmung
moglicher Verbindungen, die Auswertungen bereits
durchgeflhrter Studien in den beteiligten Regionen
sowie die Beauftragung gemeinsamer neuer Studien
sein, um aktuelle und vergleichbare Aussagen bezig-
lich des Potenzials, der Kosten und der Umweltaus-
wirkungen zu ermitteln.

Wesentlich fur alle Untersuchungen bezuglich der
Fernpassbahn und der Reschenbahn bzw. Terra
Raetica ist die Ubergeordnete Betrachtung als mogli-
che neue alpenquerende Bahnverbindung von
Stddeutschland Gber das Inntal bis nach Norditalien,
die im weiteren Verlauf auch eine Abstimmung auf
europdischer Ebene erfordert.
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3.3 StraBBen- und Regionalbahn
im GroRraum Innsbruck

Stralen- und Regionalbahnlinien 2 und 5

Die Linien 2 (StraBenbahn) und 5 (Regionalbahn) sind
seit Janner 2019 als starke Ost-West-Verbindung im
Innsbrucker Stadtgebiet in Betrieb. Die beiden Linien
unterscheiden sich innerstadtisch nur im Abschnitt
zwischen Sillpark und Klinik. Wahrend die Linie 2
durch die Museumstralle und den Terminal Marktplatz
gefihrt wird, verkehrt die Regionalbahn Gber den
Hauptbahnhof und die Anichstralle.

Die Linien 2 und 5 wurden mit Jahreswechsel 2021/22
auf einen leicht merkbaren 10-Minuten-Takt umge-
stellt. Die Linie 2 fahrt nicht mehr zur Technik-West,
sondern nur mehr hinauf zu den Peerhofen. Dadurch
haben die Peerhotfe eine Anbindung im 10-Minu-
ten-Takt anstatt des bisherigen 15-Minuten-Taktes
erhalten. Die Haltestelle Technik-West wird jetzt im
10-Minuten-Takt durch die Linie 5 angefahren.

Auf der Stammstrecke zwischen Technikerstrafe und
dem Olympischen Dorf besteht mit den Linien 2 und 5
ein sauberer 5-Minuten-Takt.

Im Westen von Innsbruck verkehrt die Linie 5 bis zur
Haltestelle Technik-West. In den kommenden Jahren
wird sie aber nach Vols weitergefthrt. Die entspre-
chenden Planungen laufen derzeit.

Im Osten von Innsbruck ist die barrierefreie Anbin-
dung des OBB-Bahnhofs an die Endhaltestelle der
Linie 5 der Kernpunkt des Ausbaus, um einen komfor-
tablen Umstieg von den OBB auf die Regionalbahn zu
ermoglichen.

Bauarbeiten Regionalbahn Rum

Die ,Mobilitatsdrehscheibe Rum"” wird zu einer be-
hindertengerechten OBB und Regionalbahnhaltestelle
mit Anschluss an IVB- und Regionalbuslinien ausge-
baut. Mit der Umgestaltung des Bahnhofes wird auch
der Endbahnhof der Regionalbahn direkt neben dem
OBB Bahnsteig realisiert. Damit ist ein komfortabler
Umstieg von der OBB auf die Regionalbahn sowie

zu den Regionalbussen und stadtischen Buslinien
gewdhrleistet.

Um einen gefahrlosen Wechsel der Fahrgaste von

den beiden OBB-Bahnsteigen zum Regionalbahnsteig
und weiter zu den Wirtschaftsstandorten in Rum

zu ermoglichen, wurde eine Unterflihrung mit be-
hindertengerechten Liften realisiert, die sowohl die
einzelnen Bahnsteige miteinander verbindet als auch
die HallerstralRe zum Metro-Parkplatz unterquert.

Die Unterfihrung ist nur fir Ful3gdnger und nicht fir
Radfahrer ausgelegt, wobei ein Radtransport durch
die grol3zligig ausgelegten Lifte moglich ist. Die weiter
westlich gelegene, bereits bestehende kleine Unter-
fuhrung fur FuBganger zwischen Bahnhofstral3e und
dem Hotel ,Rumer Hof" bleibt weiterhin bestehen.
Die Bahnsteige samt Uberdachung der OBB wurden
zwischenzeitlich fertiggestellt. Lediglich der westlichs-
te Teil des stidlichen OBB-Bahnsteiges muss noch fer-
tiggestellt werden. Die Zulaufgleise zum Kopfbahnhof
in der HallerstralRe zwischen der Serlesstral3e und der
Siemensstrale wurden bereits im Jahr 2021 verlegt.

Peerhofsiedlung
[10'/4 2
_ 5]
4

Technik-West

SchitzenstralRe

J.-Kerschbaumer-StraRe

Quelle: IVB

Abb. 3-14: Linienfihrung der Linien 2 und 5 (Ersatz fur die O-Buslinie O)
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Derzeit laufen die Baumalinahmen fir die Errichtung
des zweigleisigen Kopfbahnhofes der Regionalbahn
samt Wendeanlage. Die Fertigstellung des Kopfbahn-
hofes ist fur Ende 2022 geplant. Die Betriebsaufnahme
der Regionalbahnverlangerung zwischen dem Olympi-
schen Dorf und Rum erfolgt im Frihjahr 2023.

Fur die Linie 5 nach Vols ist der Baustart fiir 2022 vor-
gesehen. Die Inbetriebnahme soll voraussichtlich Ende
2026 erfolgen.

Doppeltraktion

Bei der Doppeltraktion handelt es sich um zwei
StraBenbahngarnituren, die miteinander gekoppelt
werden. Nach dem erfolgreichen Testbetrieb im
Sommer 2021 kommt die Doppeltraktion seit Schul-
beginn im September 2021 in der morgendlichen
Spitze zur Anwendung. Damit kdnnen die vielen
Pendlerinnen und Pendler sowie Schilerinnen und
Schiler, die morgens zum Innsbrucker Hauptbahnhof
anreisen, anschliefend in der Stadt verteilt werden.
Der grof3e Vorteil ist, dass die Fahrgaste wesentlich
mehr Platz haben und acht statt vier Tiren zum Ein-
und Aussteigen benltzen kdnnen. Das fihrt zu einer
deutlichen Entlastung bei groem Fahrgastaufkom-
men. Die Doppeltraktion ist derzeit nur zu den
Spitzenzeiten in der Frih unterwegs.

Alternative OV-Infrastrukturen - Stadtseilbahnen

Fur den GroRraum Innsbruck wurden das Potenzial
und die Machbarkeit von alternativen Infrastrukturen
zum Offentlichen Verkehr untersucht. Der Fokus lag
auf der Frage, an welchen Korridoren eine urbane Seil-
bahn grundsatzlich technisch machbar ware und als
sinnvolle Ergdnzung des offentlichen Verkehrssystems
errichtet werden kdnnte.

Im Zuge einer Variantenstudie wurden unterschied-
liche Verbindungen im Raum Innsbruck Richtung
Ostliches Mittelgebirge, westliches Mittelgebirge sowie
Innsbrucker Nordhang untersucht. Als einzig sinn-
volle Variante hat sich die Verbindung von Innsbruck
(Bereich Sillpark/Hauptbahnhof) tiber die Olympia-
world und den Bereich Igls/Lans entlang der L9 bis zur
Talstation der Patscherkofelbahn herausgestellt. Hier
kann eine direkte, sinnvolle Verbindung mit Poten-
zial fur den Alltags- und Freizeitverkehr geschaffen
werden. In den anderen Bereichen ist der technische
Aufwand entweder zu hoch oder man ware im Ver-
gleich zu den bestehenden 6ffentlichen Verbindungen
deutlich langsamer.

Die Vorzugsvariante besteht aus mehreren Sektionen,
die auch einzeln Wirkung zeigen. Fir die erste Sek-
tion (Sillpark — Olympiaworld) ist ein neues System
geplant, das bisher noch nicht umgesetzt wurde und
in dem die Gondelkabinen statt an Seilen entlang von
Schienen gefiihrt werden. Dadurch ist eine optima-

le Bewegung im Siedlungsgebiet, insbesondere in
Kurven, moglich. Die Sektion Olympiaworld - Lans/Igls
sowie die Sektion weiter zur bestehenden Talstation
der Patscherkofelbahn sind vorerst als Einseil-Umlauf-

Abb. 3-15: Baustelle Regionalbahn Endhaltestelle Rum

Quelle: IVB

Abb. 3-16: StraRenbahn-Doppeltraktion
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bahnen geplant. Das Potenzial fir den Umstieg auf
die neuartige Seilbahnverbindung durch Alltags- und
Freizeitverkehr wurde in der Studie grob abgeschéatzt
und ist in der Abbildung dargestellt.

Als Erganzung zur Seilbahn wurde eine Strallenbahn-
verbindung, abzweigend von der bestehenden Linie 6
im Bereich Tummelplatz, bis nach Aldrans untersucht.
Diese Variante wird gemeinsam mit der Stadt Inns-

bruck vor allem mit Blick auf verkehrliche Auswirkun-

gen und raumplanerische Zieldefinitionen untersucht.

Zusatzlich finanziert das Land Tirol ein Forschungs-
projekt der TU Graz mit, in dem das Potenzial von
Seilbahnen im regionalen 6ffentlichen Personenver-
kehr ermittelt wird.

T

| Olympiaworld

Abb. 3-17: Seilbahnstudie Vorzugsvariante

Quelle: Bernard Gruppe/Kairos

3.4 Zillertalbahn

Bereits zu Beginn der 2010er Jahre wurden durch die
Zillertaler Verkehrsbetriebe AG in Zusammenarbeit
mit dem Verkehrsverbund Tirol und dem Amt der
Tiroler Landesregierung strategische Uberlegungen
zum Um- und Ausbau des Angebots sowie zur Mo-
dernisierung des Betriebes angestellt.

Bisherige InfrastrukturmaBnahmen

Abschnittsweise erfolgter zweigleisiger Ausbau

Zu den wesentlichen MaBnahmen zur Modernisie-
rung der Infrastruktur gehoren die neue Innbriicke
sowie die zweigleisigen Abschnitte zwischen Kal-
tenbach und Ramsau. Wahrend die Erneuerung der
Innbriicke aufgrund des Lebenszyklus der Briicke
notwendig wurde, dient der zweigleisige Ausbau
zur Realisierung und Stabilisierung des Halbstun-
dentaktes.

Abschnitte Kaltenbach - Aschau und
Zell - Ramsau

Zur Realisierung des Halbstundentaktes sowie zur
Stabilisierung des Fahrplanes bei Behinderungen im
Betriebsablauf wurden zwei zweigleisige Strecken-
abschnitte bendtigt. Hierbei wurde die Bestands-
strecke begradigt und auf eine Geschwindigkeit
von 80 km/h ausgebaut. Parallel zu dieser Strecke
wurde ein zweites Gleis verlegt. Im Zuge dieser
Ausbaumalinahmen wurden mit ,Angererbach”
und ,Regionalmuseum Laimach” auch zwei neue
Haltestellen errichtet. Im Abschnitt Kaltenbach -
Aschau konnte zuséatzlich ein Trassentausch (Bahn
und LandesstralRe) realisiert werden, wodurch
mehrere Eisenbahnibergédnge erhalten bzw. tech-
nisch gesichert werden konnten.

Bahnhofe und Haltestellen

Zahlreiche Bahnhofe und Haltestellen der Zillertal-
bahn wurden in den letzten Jahren modernisiert
oder erneuert. Dabei wurden unter anderem neue
Park-and-Ride-Anlagen sowie E-Bike-Ladestationen
errichtet und die Fahrgastinformationssysteme
modernisiert.

Verladeterminal Jenbach

Im Jahr 2021 wurde der Guterverkehr zwischen
Jenbach und Fiigen wieder aufgenommen. Hier-
zu war es erforderlich, die Infrastruktur und das
Rollmaterial zu adaptieren. In Jenbach wurde ein
Verladeterminal errichtet, das die Umladung von
Rundholzern auf Schmalspurwagen ermoglicht.

M
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Guterwdgen wurden mit modernen Rungenaufbau-  Geplante Infrastrukturmafnahmen
ten ausgestattet. Mit diesen Malinahmen konnten

vom 17. Mai bis zum 3. Dezember 2021 bereits circa Abschnitt Kaltenbach-Campingplatz
120.146,50 Tonnen Rundholz transportiert werden.
Dies bedeutet eine Einsparung von circa 4.800 Lkw.
Als weitere Gltersegmente werden von Fligen nach
Jenbach Pellets-Transporte sowie Schnittholzaus-
gang hinzukommen.

Im Dezember 2021 wurde die Trasse final ver-
handelt. Die neu projektierte Strecke zeichnet
sich durch ihre langgezogene Projektierung aus.
Dies wurde durch die Erhéhung der Bogenradien
erreicht. Neben einer héheren Streckengeschwin-
digkeit wird so auch eine bessere Fahrdynamik
moglich, die sich nicht nur auf die Fahrgaste,
sondern auch auf das Rollmaterial und die Infra-
struktur positiv auswirkt.

Trassenverlegung Aschau - Zell am Ziller

Die Zillertaler Verkehrsbetriebe AG plant die Ver-
legung der Zillertalbahn im Abschnitt zwischen
Aschau und Zell am Ziller. Die bestehende Bahn-
trasse wird zusammen mit der Zeller Eisenbahn-
bricke fur den Rad- und Ful3verkehr bzw. fiir den
landwirtschafltichen Verkehr adaptiert. Die Halte-
stelle Erlach bleibt als Bus-Haltestelle erhalten. Im
Zuge der Trassenverlegung mussen der Ziller und
Abb. 3-18: Rundholztransport mit Innofreight-System der Gerlosbach mit neuen Briicken Uberquert wer-
den. Auf dieser Briicke ist die Haltestelle Rohrberg
geplant. Unmittelbar angrenzend am orografisch
rechten Gerlosbach-Ufer ist ein Parkplatz mit

56 Park-and-Ride-Stellpldtzen vorgesehen. Die
eisenbahnrechtliche Verhandlung erfolgte 2021.

Neue Fahrzeuge und Dekarbonisierung

Ein zentraler Punkt der Modernisierung und Er-
weiterung des Bahnbetriebs ist die Anschaffung
neuer Fahrzeuge. Mit der Bestellung einer neuen
Fahrzeugflotte sollen nicht nur moderne, komfor-
table und barrierefreie Zuge fur die Zillertalbahn
beschafft werden, sondern es soll auch der Schritt
zur Dekarbonisierung vollzogen werden.
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Abb. 3-19: Verlegung im Bereich Kaltenbach-Campingplatz: Auszug aus Ubersichtslageplan
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3.5 Achenseebahn

Am 22. Dezember 2020 sprach sich die Tiroler
Landesregierung flr den Fortbetrieb der insolven-
ten Achenseebahn AG aus. Mit der Grindung einer
Gesellschaft mbH, an der das Land Tirol, die Zillertaler
Verkehrsbetriebe AG, die Gemeinde Eben am Achen-
see, die Marktgemeinde Jenbach und die Gemeinde
Achenkirch beteiligt sind, konnte die geschichtstrach-
tige Bahn vor der Einstellung gerettet werden.

Am 19. Mdrz 2021 nahm die Firma ,Achenseebahn
Infrastruktur- und Betriebs-GmbH" ihre Arbeit auf.

Das Jahr 2021 wurde genutzt, um das Betriebsgeldnde,
die Bahnstrecke und das Rollmaterial zu sanieren und
so einen geregelten Betrieb zu ermoglichen.

Im Bereich der Infrastruktur wurde die Flachstrecke
von Eben bis Seespitz erneuert. Auf einer Ldnge von
circa drei Kilometern wurden die Gleise ausgetauscht
und verschweil3t; die Eisenbahnkreuzungen bzw.
-Ubergdnge stattete man mit Strail-Platten aus, und
die Haltestellen Eben sowie Maurach wurden
umgebaut.

Beim Rollmaterial wurden drei von vier Lokomotiven
generallberholt, sodass diese zur Hauptsaison 2022
einsatzbereit sind. Auch das Wagenmaterial wurde
saniert und zum Teil runderneuert.

Die Wiederaufnahme des Bahnbetriebs erfolgte

am 30. April 2022. Die Fahrsaison dauert bis zum

30. Oktober 2022 und orientiert sich an der Achensee-
Schifffahrt.

Abb. 3-20 + 3-21: Haltestelle Maurach vorher, nachher

Quelle: Achenseebahn Infrastruktur- und Betriebs-GmbH

Quelle: Achenseebahn Infrastruktur- und Betriebs-GmbH
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Abb. 3-22 + 3-23: GeneralUberholung der Lokomotiven
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Quelle: Achenseebahn Infrastruktur- und Betriebs-GmbH

Quelle: Achenseebahn Infrastruktur- und Betriebs-GmbH
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3.6 Mobilitatsprogramm ,Tirol Mobil“

Im Mai 2021 wurde der Grundsatzbeschluss zur Nach-
haltigkeits- und Klimastrategie gefasst. Die Strategie
ist eine Entscheidungs- und Handlungsgrundlage fur
die Tiroler Landesregierung und stellt den Beitrag des
Landes zur Erreichung der Klimaziele dar. Wesent-
licher Teil dieser Strategie ist das Handlungsfeld
»Mobilitat und Infrastruktur”, in dem die Ziele des
Landes fur die Mobilitat definiert werden.

Seit dem Jahr 2008 wird umweltfreundliches Verhalten
mithilfe des Mobilitdtsprogramms , Tirol mobil” gefor-
dert. Das Programm bietet ein umfassendes Mal3-
nahmenpaket zur Férderung nachhaltiger Mobilitat.
So soll die Nutzung des 6ffentlichen Verkehrs sowie
der Anteil des Rad- und Fullverkehrs weiter erhht
werden. In den letzten Jahren wurde das Paket um
neue Themen und Zielgruppen erweitert, z. B. durch
die Einfihrung der Férderung von E-Transportradern
und E-Ladestellen fur E-Carsharing-Fahrzeuge. Das
Tiroler Mobilitdtsprogramm ist somit eines der um-
fangreichsten Programme zur Férderung nachhaltigen
Mobilittsverhaltens in Osterreich. Die im Mobilitéts-
programm gefdrderten Projekte flihren dazu, dass die
Verkehrsmittelwahl starker in das Bewusstsein gerlickt
wird — vom Kindergartenkind bis hin zu politischen
Entscheidungstrdgerinnen und Entscheidungstragern.

Als Bestandteil der Nachhaltigkeits- und Klimastrategie
des Landes wird das Mobilitdtsprogramm , Tirol Mobil”
fortgesetzt. Ankniipfend an die beiden Programm-
perioden 2008-2012 und 2013-2021 werden mit
dem Mobilitdtsprogramm 2022-2030 weitere Anreize
geschaffen, um Alltags- und Freizeitwege moglichst
emissionsarm zurlickzulegen.

Das Tiroler Mobilitdtsprogramm 2022-2030 orientiert
sich an den drei ,V“s ,Verkehr vermeiden®, ,Verkehr
verlagern” und ,Verkehr verbessern”. Ergdnzt werden
diese durch den Zukunftstrend ,Verkehr teilen”. So
soll der Verkehr, der sich trotz kluger Raumplanung
nicht vermeiden lasst, Uberwiegend durch aktive
Mobilitdtsformen, wie zu Full gehen, Radfahren oder
E-Bike-Fahren sowie dem 6ffentlichen Verkehr ab-
gedeckt werden.
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Im Jahr 2021 wurden folgende MaRnahmen gesetzt:
E-Carsharing in Gemeinden

E-Carsharing-Fahrzeuge stehen bereits in vielen Tiroler
Gemeinden zur Verfligung, und weitere Standorte
befinden sich im Aufbau. Im Jahr 2021 wurden in den
folgenden Gemeinden neue E-Carsharing-Angebote
geschaffen: Aldrans, Axams, Flaurling, Fulpmes,
Hopfgarten i. Defereggental, Kitzbuhel, Lienz, Neustift
im Stubaital. In den bereits etablierten E-Carsharing-
Gemeinden wurde das Angebot teilweise durch
zusatzliche Standorte ergédnzt.

Beleuchtung von Haltestellen und Unterfiihrungen

Tiroler Gemeinden werden dabei unterstitzt, 6ffent-
liche Haltestellen und Unterflihrungen normgerecht
zu beleuchten. Dazu zahlen insbesondere auch nicht
einsehbare Unterfiihrungen als Zugangswege zu

den Haltestellen. Durch die Beleuchtung steigt die
subjektive Sicherheit und somit die Bereitschaft, den
offentlichen Verkehr zu nutzen.

(E-)Transportradférderung

Seit dem 1. Oktober 2020 ist auch die Forderung

von (E-)Transportfahrradern im Férderprogramm
verankert. Geférdert wird dabei die Anschaffung von
(E-)Transportfahrradern fur Gemeinden, Schulen und
Vereine. Transporte kénnen somit schnell, kosten-
ginstig und umweltvertraglich durchgefiihrt werden.
Auch fur Privatpersonen wurde die Anschaffung
voriibergehend durch einen Mobilitdtsbonus in Hohe
von 250 Euro, der zusatzlich zur bereits bestehenden
Bundesforderung von allen Tirolerinnen und Tirolern
in Anspruch genommen werden kann, attraktiviert.

Tirol radelt

Die Aktion ,Tirol radelt” ist die grof3te Kampagne zur
Forderung des Alltagsradverkehrs des Landes. Auf-
grund ihrer groRen Beliebtheit wurde die Kampagne
bereits 2019 auf ganz Osterreich ausgeweitet. Trotz
der pandemiebedingten Absage zahlreicher Events
rund um ,Tirol radelt” haben von Marz bis September
2021 mehr als 6.700 Tirolerinnen und Tiroler rund

5,1 Millionen Radkilometer zurlickgelegt. Im Oster-
reichweiten Vergleich liegt Tirol somit wieder an zwei-
ter Stelle; nur in Vorarlberg nahmen mehr Personen an
der Aktion teil. Insgesamt haben in Tirol im vergange-
nen Jahr 114 Gemeinden, 114 Betriebe, 59 Vereine und
18 Bildungseinrichtungen zum Mitradeln aufgerufen.
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PRO-BYKE-Radberatungen

Der Prozess zur Etablierung von Radberatungen in
Gemeinden wurde im Rahmen des Interreg-Oster-
reich-Italia-Projektes ,PRO-BYKE" entwickelt und dar-
aufhin als Angebot fir alle Tiroler Gemeinden in das
Mobilitatsprogramm integriert. PRO-BYKE tragt durch
die Beratung von Gemeinden dazu bei, ein sicheres
und hochwertiges Radwegenetz aufzubauen. Der Fo-
kus der erarbeiteten MaRnahmen fir die Gemeinden
liegt dabei speziell auf der Verbesserung des Radver-
kehrs fur Alltagswege (Weg zur Arbeit, zur Schule, zum
Einkaufen, fur Erledigungen). Durch die umfangreiche
Beratung von lokalen Radteams (Gemeindepolitik und
-verwaltung sowie Alltagsradlerinnen und Alltagsrad-
ler) sowie durch die Verankerung von Mindestmaf3-
nahmen entsteht eine Rad- und Handlungskompetenz
vor Ort. Auf diese Weise wird die Gemeine langfristig
dazu in die Lage versetzt, MalRnahmen proaktiv und
eigenstandig umzusetzen, damit die positive Wirkung
des Projektes Uiber die Projektdauer hinausgeht. Im
Rahmen des Projektes wurden flinf Radberatungen
durchgeflhrt (in Késsen, Roppen, Munster, Kufstein
und Solden), eine wurde begonnen (in Kramsach;
diese wird im laufenden Jahr fortgefiihrt), und zwei
Radberatungen aus dem Vorjahr wurden fortgefthrt
(in Nassereith und Haiming, wo MaRnahmenwork-
shops wegen einer durch die Pandemie erzwungenen
Pause nachgeholt werden).

Abb. 3-24: Tirol radelt 2021
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Fahrradkurse

Das Fahrrad ist aufgrund der geringen Kosten ein
besonders sozialvertragliches Verkehrsmittel. Um es
einer moglichst breiten Bevolkerungsschicht zugang-
lich zu machen, mussen besonders jene gefordert
werden, die bislang nicht die Moglichkeit hatten,
Radfahren zu lernen. Im Jahr 2021 konnten zwei
Grundkurse ,Radfahren fiir Migrantinnen und Migran-
ten” angeboten werden: Ein Kurs fand in Worgl in
Kooperation mit Komm!unity Worgl/Frauencafé sowie
ein weiterer Kurs in Telfs in Zusammenarbeit mit der
Diakonie und der Marktgemeinde Telfs statt.

Europdische Mobilitdtswoche

Die Europaische Mobilitatswoche, wie auch der Auto-
freie Tag am 22. September, sollen den Blick aller
Burgerinnen und Birger auf nachhaltige Mobilitats-
formen lenken. Wahrend dieser Aktionswoche sollen
die Menschen dazu angehalten werden, ihre autozen-
trierten Mobilitatsroutinen zu hinterfragen und neue,
aktive und umweltfreundliche Arten der Fortbewe-
gung wiederzuentdecken oder auszuprobieren. Die
weltweit gréfte Bewusstseinsbildungskampagne fur
nachhaltige Mobilitat ist mit ihrem Wirken nicht auf
den Zeitraum zwischen dem 16. und dem 22. Septem-
ber beschrankt; vielmehr gibt sie Anreize, wie umwelt-
und sozialvertragliche Mobilitdt in den Alltag integriert
werden kann, und schafft durch die Steigerung der
Lebensqualitdt im Wohn-, Bildungs- und Arbeitsum-
feld einen zusatzlichen Mehrwert.

Insgesamt konnten im Jahr 2021 113 Institutionen
dafiir gewonnen werden, sich durch mindestens eine
Aktion an der Europaischen Mobilitdtswoche zu be-
teiligen. Dabei Uberzeugte die Marktgemeinde Zirl die
Jury - bestehend aus Mitarbeiterinnen und Mitarbei-
tern des Bundesministeriums fur Klimaschutz, Um-
welt, Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie
(BMK), der Osterreichischen Bundesbahnen (OBB), des
Verkehrsclub Osterreich (VCO) sowie einer Journalistin
der Tageszeitung Kurier — mit seinem umfangreichen
Programm. Insgesamt 16 Aktionen wurden von Zirl

im Rahmen der Mobilitatswoche in Zusammenarbeit
mit unterschiedlichen Vereinen umgesetzt und fanden
groBen Anklang in der Bevolkerung.
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Gemeinden Mobil

Am Projekt ,Gemeinden Mobil” nehmen insgesamt

48 Gemeinden teil. Zentrales Projektziel ist es, in den
Teilnehmergemeinden nachhaltige und dauerhafte
Aktivitdten zur Forderung und Kommunikation um-
weltfreundlicher Mobilitdtsangebote anzuregen. Im
Mittelpunkt der Aktivitdten steht die Information der
Burgerinnen und Birger. Zu diesem Zweck wurden in
den teilnehmenden Gemeinden Mobilitdtszentralen
eingerichtet; parallel dazu wurden Mobilitatsberaterin-
nen und Mobilitdtsberater ausgebildet.

Diese Mobilitatsauskunftsstellen in den Gemeindedm-
tern sind das Kernstlick von ,Gemeinden mobil”. Die
Mobilitdtsberaterinnen und Mobilitdtsberater infor-
mieren durch persénliche Beratungen und Informatio-
nen in der Gemeindezeitung Uber die nachhaltigen
Mobilitdtsangebote in der Gemeinde. Fiir Zugezogene
wurden Informationspakete mit praktischen Taschen-
fahrplanen, umfassende Informationen zu den
Mobilitdtsangeboten sowie IVB-Schnuppertickets,
VVT-Flexi-Rate-Gutscheine und OBB-Vorteilscard-
Rabatte zur Verfligung gestellt. Im Jahr 2021 wurden
fur zehn Gemeinden Fahrplane produziert. Die
Infopakete fur neugezogene Birgerinnen und Burger
sind fUr das Jahr 2021 Uberarbeitet worden, mit dem
Ziel, Mobilitat breiter zu verstehen und die Verkehrs-
wende voranzutreiben.

Fur alle Mobilitdtsberaterinnen und Mobilitdtsberater
bzw. fur alle Ansprechpersonen in den am Projekt
,Gemeinden mobil” teiilnehmenden Gemeinden wird
jahrlich ein Fortbildungsseminar angeboten. Im Jahr
2021 wurden pandemiebedingt anstelle des alljahr-
lichen Fortbildungsseminars drei Webinare zu den
Themen ,Betriebliches Mobilitdtsmanagement in der
Gemeinde”, ,SchulstralBen” und ,Mobilitat fur alle”
abgehalten.
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Schulen Mobil

Die Schulangebote, welche die Unterprojekte ,Pedi-
bus”, ,Crazy Bike", ,Kleine Griine FiiRchen” und
,Radwerkstatten” umfassen, erfreuen sich grol3er
Beliebtheit:

Im Jahr 2021 konnte ein neuer Rekord an Ein-
reichungen im Projekt ,Crazy Bike" verzeichnet
werden: 1.700 Schilerinnen und Schiler haben ihr
Traumfahrrad gezeichnet.

Zum Erreichen von insgesamt 29 Bildungseinrich-
tungen verkehrte im Jahr 2021 mindestens eine
Pedibus-Linie; circa 370 freiwillige Pedibus-Begleit-
personen waren dabei im Einsatz.

Im Jahr 2021 wurden finf Workshops aus der Reihe
,Kleine Griine Fulichen” abgehalten, um Kinder-
gartenkinder mit dem Thema ,Umweltfreundliche
Mobilitat" in Berihrung zu bringen.

Rund 180 Schilerinnen und Schiler wurden im
Rahmen der Radwerkstatten an Schulen erreicht.

Abb. 3-25: Crazy Bike 2021

Quelle: Klimabtndnis Tirol/Lechner
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3.7 Tiroler Radstrategie 2030

Die Tiroler Radstrategie 2030 ist das Leuchtturmpro-
jekt der Tiroler Nachhaltigkeits- und Klimastrategie
und steht ganz im Zeichen des Klimaschutzes. Der
Radverkehr wird als sicheres, raumeffizientes, sozial
inklusives, gerduscharmes und okologisches Verkehrs-
mittel anerkannt und nimmt einen hohen Stellenwert
ein. Zweck der Radstrategie ist es, langfristige und
strategische Planungen fir die Radverkehrsforderung
zu ermdglichen und diese gut zu koordinieren. Zudem
verdeutlicht die Radstrategie, welche Malinahmen
bereits umgesetzt wurden und welche Aktivitdten
und Programme zur Radverkehrsférderung in Tirol
bestehen.

In einem umfassenden Prozess, der mit der Einrich-
tung der Arbeitsgruppe ,Radland Tirol" im Marz 2019
begann und aus einer Vielzahl von Workshops, Inter-
views und Arbeitsgruppensitzungen besteht, wurden
die Inhalte der Tiroler Radstrategie ausgearbeitet. Mit-
hilfe eines landesintern durchgefiihrten sowie eines
extern durchgefiihrten Konsultationsprozesses konnte
eine Vielzahl von Akteurinnen und Akteuren in den
Prozess eingebunden werden. Die Strategie umfasst
sowohl den Freizeit- als auch den Alltagsradverkehr
und gliedert sich in zehn Handlungsfelder und zahl-
reiche Malinahmen zur Erreichung der drei folgenden
Ziele bis zum Jahr 2030:

Tirol fahrt mehr Rad

Erhohung der Verkehrssicherheit fur Radfahrende

Entwicklung zu einem fithrenden Radsportland
in den Alpen

Abb. 3-26: Radstrategie Land Tirol

Folgende Handlungsfelder wurden definiert:
1. Radkultur: Information und Kommunikation
2. Planung und Raumordnung

. Infrastruktur: Ruhender und flieBender
Radverkehr

. Multimodalitat und Radlogistik

w

. Orientierung: Leitsysteme und Rad-Routing Tirol
. Freizeit und Tourismus

. Radfahrkompetenz

. Vernetzung und Kooperation

. Zustandigkeiten und Vorbildfunktion

O O 00 N O U b

. Datengrundlage und -management

DarUber hinaus wurden drei Querschnittsmaterien
festgelegt, die nicht durch ein eigenes Handlungsfeld
definiert, sondern dadurch charakterisiert sind, dass
sie in verschiedenen Feldern Anwendung finden.
Dabei handelt es sich um die Themen ,Verkehrssicher-
heit”, ,Forderungen” sowie ,Aktive Mobilitat".

Die Strategie wird im Jahr 2022 von der Tiroler

Landesregierung beschlossen und geht daraufhin
in die Umsetzung.
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4 Alpenquerender Giiterverkehr

4.1 Brenner
4.1.1 Verkehrsentwicklung am Brenner

Die Gesamtmenge des auf der Straflse und der Schiene
transportierten Frachtvolumens am Brenner betrug
im Jahr 2020 51,1 Millionen Tonnen. Das bedeutet im
Vergleich zu 2019 einen Riickgang von -2,7 Millio-
nen Tonnen oder -6,0 Prozent. Von den 51,1 Millio-
nen Tonnen entfielen 37,4 Millionen Tonnen auf die
Straflse und 13,7 Millionen Tonnen auf die Schiene.
Im Vergleich zu 2019 sank der Strallenglterverkehr
am Brenner um -2,7 Millionen Tonnen, wohingegen
das Frachtvolumen auf der Schiene zwischen 2019
und 2020 um -0,2 Millionen Tonnen sank. Der Anteil
der Stralse (Modal Split) bleibt seit drei Jahren nahe-
zu unverandert und betrug im Jahr 2020 73 Prozent,
wadhrend der Anteil der Schiene im Jahr 2020 bei

27 Prozent lag. Im Jahr 2010 betrug der Anteil der
auf der Schiene transportierten Gltermengen noch
36 Prozent.

4.1.2  Brenner-Korridorstudien BCP

Im Zuge der Uberarbeitung der verkehrlichen Grund-
lagen flr den Brennerbasistunnel wurden im Rahmen
der BCP (Brenner Corridor Platform) unter der Leitung
der Europdischen Kommission erstmals zwischen allen
Landern entlang des Korridors abgestimmte Zugver-
kehrsprognosen erarbeitet.

Die Studien zum Personen- und Guterverkehr wur-
den innerhalb einer Arbeitsgruppe der BCP unter
Mitwirkung der Verkehrsministerien in Deutschland,
Osterreich und ltalien, der drei beteiligten Infrastruk-
turbetreiber Deutsche Bahn, Osterreichische Bundes-
bahn und Rete Ferroviaria Italiana sowie der Brenner
Basistunnel SE erarbeitet. Zum ersten Mal Gberhaupt
beruhen die Ergebnisse auf einer grenziibergreifend
anerkannten Datengrundlage und abgestimmten
Methodik.

Hinsichtlich des Prognosehorizonts 2030 ist im
Schienengiterverkehr mit Steigerungen der Transport-
volumina zwischen 53 und 95 Prozent zu rechnen.

Die Prognose 2040 lasst gar Steigerungen von bis zu
215 Prozent erkennen. Addiert man zu den Zugzahlen
des prognostizierten Giterverkehrs das zukinftige
Personenverkehrsaufkommen, so ergeben sich zum
Prognosehorizont 2040 folgende durchschnittliche
Tageszugzahlen:

Minchen - Rosenheim
Rosenheim — Worgl|
Worgl — Innsbruck
Innsbruck - Trient
Trient — Verona

428 Ziige
370 Zuge
507 Zuige
376 Zuge
337 Ziige

Die Studien sowie weitere Ergebnisse sind unter
www.bcplatform.eu/korridorstudien erhaltlich.

== Stralle und Bahn (Frachtgut)
| =0O= Stralle
Bahn (NNt = Frachtgut)
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Abb. 4-1: Guterverkehr Brenner 1960-2020

Q | =O= Bahn

73%

Entwicklung in %

Abb. 4-2: Modal Split am Brenner 1960-2020
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4.2 Internationale Alpenkorridore

4.2.1 Verkehrsentwicklung
alpenquerende Korridore

Betrachtet man die Verteilung der Gitermengen auf
den alpenquerenden Korridoren, so ist der Brenner
weiterhin der mit Abstand am starksten belastete
Ubergang. Das Gesamtgiitervolumen im Jahr 2020 war
mit 51,1 Millionen Tonnen am Brenner hoher als das
Aufkommen an allen franzdsisch-italienischen
Alpeniibergdngen zusammen und auch deutlich
hoher als der gesamte alpenquerende Guterverkehr
in der Schweiz mit 34,8 Millionen Tonnen. Alle Alpen-
Ubergdnge verzeichneten im Jahr 2020 beim Gesamt-
volumen im Vergleich zu 2019 einen Riickgang, im
Schnitt von -7 Prozent. Diese negative Entwicklung ist
auf die COVID-19-Pandemie zurtickzufuhren, deren
Auswirkungen sich besonders im Monatsvergleich
zeigen. So war im April 2020 am Schweizer Gotthard
ein Rickgang von -20,6 Prozent im Vergleich zum
April 2019 zu verzeichnen, am Brenner sogar von
-26,6 Prozent. Zum Ende des Jahres 2020 wurde
dieser Trend jedoch schon wieder umgekehrt. So war
am Brenner im Dezember 2020 im Vergleich zum
selben Monat des Vorjahres auf der Strale ein Anstieg
von +11,6 Prozent zu verzeichnen. Vergleicht man den
Modal Split auf den alpenquerenden Korridoren, so ist
der Anteil der Schiene auf den Schweizer Ubergingen
weiterhin ansteigend. Im Jahr 2020 lag dieser Anteil
bei 72 Prozent, wahrend der Anteil der Schiene im
Jahr 2017 noch 70 Prozent betrug. Am Brenner lag der
Anteil der Schiene im Jahr 2020 lediglich bei 27 Pro-
zent. Im Gegensatz zum Brenner wird ein Grol3teil des
Gutervolumens in der Schweiz somit auf der Schiene
abgewickelt.

4.2.2 Routenwahlstudie

Routenwahl im alpenquerenden StraBengiiter-
verkehr in Westosterreich und der Schweiz 2019

In der im Folgenden erdrterten Studie wurde die
Routenwahl Uber acht Alpentbergdnge in Westoster-
reich und der Schweiz untersucht, um Ruckschlisse
auf die Griinde fur die Routenwahl und das Ausmalfd
des Lkw-Ausweichverkehrs durch das Bundesland
Tirol zu erhalten.

Grundlagen und Methode

Um die hochstmogliche Aktualitat der Grundlagen-
daten fir die Studie zum Lkw-Ausweichverkehr
sicherzustellen, wurde der Bericht auf der Basis der
aus dem Jahr 2019 stammenden und damit neuesten
Zahlen der alle finf Jahre alpenweit stattfindenden
CAFT-Erhebung (Cross Alpine Freight Transport
Survey) erstellt. Die CAFT-Erhebung bildete bereits

in der Vergangenheit die Grundlage fiir Studien zur
Routenwahl im alpenquerenden Verkehr. Die Erhe-
bung erfolgt mittels Befragung von Lkw-Lenkerinnen
und Lkw-Lenkern an den grol3en Straleniibergdngen
des gesamten Alpenbogens sowie von Lkw-Lenkerin-
nen und Lkw-Lenkern, welche die Rollende Landstra-
Be (RoLa) in Anspruch nehmen. Die an verschiedenen
Orten erhobenen Daten wurden im Anschluss harmo-
nisiert und nach intensiver Prifung auf Qualitat und
Konsistenz nach einer wissenschaftlich fundierten
und bewdhrten Methode ausgewertet.

M StraBe

Gotthard
San Bernardino il :

Reschen |

Mio.t 0 5 10

Abb. 4-3: Alpenquerender Guterverkehr 2020
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Abb. 4-4: Entwicklung Guterverkehr
Brenner und Schweiz (Mio. Tonnen/Jahr)
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In der Analyse wurden acht Alpenlbergédnge in der
Schweiz und Osterreich untersucht und dabei ins-
besondere die Brenner-, Tauern- und Gotthardver-
bindung einer Detailbetrachtung in Bezug auf Best-
wege, Mehrwege und Umwege unterzogen. Aus der
Perspektive der Nachhaltigkeit kam den gefahrenen
Streckenldngen sowie aus betriebswirtschaftlicher
Sicht den entstehenden monetdren Kosten eine
zentrale Bedeutung zu. Hierzu wurden zum einen
das Streckenkriterium unter Berlicksichtigung der
unterschiedlichen Streckenprofile analysiert und zum
anderen aus Sicht der betriebswirtschaftlich agieren-
den Transporteure auch die Gesamtkosten betrachtet,
die sich aus Streckenldnge, Fahrzeit, Mautkosten und
anderen Kostenfaktoren wie zum Beispiel den Treib-
stoffkosten ergeben. Zudem wurden in der Studie
theoretisch mogliche Verlagerungen zwischen den
Alpenlibergdngen unter verschiedenen Rahmen-
bedingungen berechnet.

Der Schwerverkehr nimmt, besonders am Brenner,
zusitzliche Streckenkilometer in Kauf

Bei der streckenabhidngigen Analyse werden die
gefahrenen Routen nach bewdhrtem Modell abhangig
von der jeweiligen Streckenldange der moglichen Alter-
nativrouten in die drei Kategorien Bestwege, Mehr-
wege und Umwege unterteilt.

Beim Bestweg ist die realisierte Route die
tatsachlich beste Wahl.

Der Mehrweg stellt eine akzeptable Alternative

dar, die sich nur in geringem Umfang vom Bestweg
unterscheidet. Der Weg liegt unter dem Schwellen-
wert fir Umwege.

Umwege sind in der Studie so definiert, dass sie
um mehr als einen bestimmten Schwellenwert
vom Bestweg abweichen bzw. dass eine um diesen
Schwellenwert kiirzere Alternative vorhanden ist.

Abb. 4-5: Betrachtete Alpenlbergdnge in Westdsterreich und der Schweiz.
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Route Uber Alpeniibergang Schwellenwert 60 km

Bestweg % Mehrweg % Umweg % Summe %
Tauern 820300 69,3 217600 18,4 145300 123 1183.200 100
Brenner 1.056.000 39,5 733200 274 886100 33,1 2.675.300 100
Gotthard 623 96,9 14100 2,2 5700 09 642.800 100
Abb. 4-6: Bestwege, Mehrwege und Umwege Uber die Alpenibergdnge Tauern, Brenner und Gotthard
bei einem Schwellenwert von 60 Kilometern im Jahr 2019.
Die Hohe des Schwellenwertes ist international nicht
eindeutig definiert. Die Wahl des Schwellenwertes 3000000 ==mmmmmm o ey
entscheidet jedoch Uber die Einordnung in Bestweg, 5228888 A W— mhv:vevgeg |
Mehrweg oder Umweg. Im Zuge der Studie wurden 2400000 b------mmmmmemmmosl oo Bestweg |
daher verschiedene absolute Schwellenwerte 2200000 f---mommooooooooos
(60 Kilometer und 120 Kilometer) sowie eine kombi- e T
nierte Schwelle (60 Kilometer und 10 Prozent) 5 1600000 |csoie ;
untersucht. E 1400.000 ‘-------mmmommeos e :
1200000 |-~ romom oo
o , o 1000000 1---- e oo ;
Bei einem Schwellenwert von 60 Kilometern sind im 800.000 L----
Jahr 2019 am Brenner rund 40 Prozent der Lkw (2014: 600.000 +---- [ - - - I o :
41 Prozent), am Tauern 69 Prozent (2014: 60 Prozent) 400000 4----
und am Gotthard 97 Prozent (2014: 95 Prozent) auf 00000 B

dem Bestweg unterwegs. Fur das Jahr 2019 zeigt sich,
dass es zu 33 Prozent der Brenner-Fahrten (mehr als
880.000 Lkw-Fahrten) eine um mehr als 60 Kilome-
ter klrzere Alternative gegeben hétte, sodass diese
Routen laut dem gewéhlten 60-Kilometer-Kriterium
als Umwege einzustufen sind. Auf keinem anderen der
untersuchten Alpenpdsse ist dieser Wert derart hoch.
Umwege mit mehr als 60 Kilometer ldngerer Strecke
wurden Uber den Gotthard praktisch nicht gefahren
(0,9 Prozent); am Tauern kam dies in 12,3 Prozent der
Falle vor. Sowohl in absoluten Zahlen (+257.600 Lkw/
Jahr) als auch prozentual ausgedrickt (+41 Prozent)
nahmen die Umwege am Brenner gemaR dieser
Definition gegentiber dem Jahr 2014 zu.
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Tauern Brenner Gotthard

Abb. 4-7: Anzahl der Bestwege, Mehrwege und
Umwege Uber die Alpenlibergdnge Tauern, Brenner
und Gotthard bei einem Schwellenwert von

60 Kilometern im Jahr 2019.

Zum Vergleich der Auswirkung der Schwellenwert-
setzung wird im Folgenden auch die Auswertung flr
einen Schwellenwert von 120 Kilometer dargestellt.
Dabei zeigt sich, dass es 2019 zu rund 20,4 Prozent
der Brenner-Fahrten eine um mehr als 120 Kilometer
kirzere Alternativroute gegeben hatte. Rund ein
Funftel (540.000 Lkw-Fahrten) aller Lkw am Brenner-
korridor hatten demnach eine um mehr als 120 Kilo-
meter kiirzere Alternativroute nehmen kénnen.
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Route tUber Alpenibergang Schwellenwert 120 km

Bestweg % Mehrweg % Umweg % Summe %
Tauern 728.900 61,6 374900 31,7 79.400 6,7 1183.200 100
Brenner 775900 29,0 1.354.400 50,6 545.000 20,4 2.675300 100
Gotthard 607.300 945 31.700 49 3.800 06 642.800 100

Abb. 4-8: Bestwege, Mehrwege und Umwege Uber die Alpenlbergdnge Tauern, Brenner und Gotthard bei

einem Schwellenwert von 120 Kilometern im Jahr 2019.

Die Routenwahl auf Basis der Kosten

Aufschlussreiche Ergebnisse liefert insbesondere die
Verwendung der betriebswirtschaftlichen Gesamt-
kosten als Kriterium. Die Gesamtkosten setzen sich
aus den Kilometerkosten, den Zeitkosten und den
unterschiedlich hohen Mautkosten zusammen.
Berechnungen wurden hier, wie in der Vergangenheit,
mit den Schwellenwerten von 120 Euro, 180 Euro und
der Kombination 120 Euro und 10 Prozent durchge-
fuhrt. Im Jahr 2009 entsprach die Schwelle von

120 Euro in etwa dem Kostenvorteil einer Tankfillung
in Osterreich (in den Jahren 2014 und 2019 fiel dieser
Kostenvorteil geringer aus). Fahrten bis zu einer
Kostendifferenz von 120 Euro sind laut dieser Defini-
tion noch keine Umwege. Bei rein betriebswirtschaft-
licher Routenwahl mussen also ,Brenner-Fahrten”
Uber diesem Schwellenwert die 120 Euro anderweitig
|ukrieren (etwa beim Tanken) oder die Route wird

aus anderen Grlinden gewahlt.

Die Berechnungen ergeben, dass es fur rund 7,8 Pro-
zent (209.000 Lkw/)ahr) der Brenner-Lkw-Fahrten eine
um mehr als 120 Euro giinstigere Alternative Uiber den
Gotthard gabe. Werden auch die kleineren Alpen-
Ubergange (ungeachtet geltender Einschrankungen)
als mogliche Alternativen in die Berechnung aufge-
nommen, zeigt sich, dass es fir rund 14 Prozent aller
Brennerfahrten eine um mehr als 120 Euro glinstigere
Routenalternative gabe.

Nachdem die &sterreichischen Alpenibergange bei
einer Gesamtkostenbetrachtung einen vergleichs-
weise geringen Anteil an Umwegen verzeichnen,
bestdtigen die Studienergebnisse, dass die von den
Transportunternehmen genutzten Routen vorwiegend
aufgrund von betriebswirtschaftlichen Uberlegungen
gewdhlt werden und dass dabei die Kostenfaktoren
StraBenmaut und Treibstoffpreise eine wesentliche
Rolle spielen.

Herstellung der Kostenwahrheit erforderlich

Im Jahr 2019 haben die Umwegfahrten am Brenner ih-
ren bisherigen Hochstwert in absoluten und relativen
Zahlen erreicht. Gegenliber den anderen Alpentber-
gangen dominiert der Brenner bei den Umwegfahrten
nach Streckenldnge deutlich. GemaR den Autoren der
Studie zeigt sich, ,dass sich das Routenwahlverhalten
Uber die monetdren Kosten wesentlich besser abbil-
den lasst als Uber die Streckenldnge. Ein direkter Zu-
sammenhang mit den wesentlich giinstigeren Maut-
tarifen und Treibstoffpreisen in Osterreich I3sst sich
daraus wohl zweifelsfrei ableiten”. Das grundlegende
Ziel der Tiroler Verkehrspolitik ist daher die Herstellung
der Kostenwahrheit auf dem Brennerkorridor. Dabei
soll, soweit moglich, keine Verlagerung des Guter-
verkehrs vom Brenner auf andere Alpenibergange
stattfinden, sondern von der StralRe auf die Schiene.
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4.3 Europdische Verkehrspolitik

4.3.1 EUSALP

Die Europdische Strategie fiir den Alpenraum (EU-
SALP) ist eine von vier makroregionalen Strategien
der EU und besteht aus neun Aktionsgruppen. Die
Aktionsgruppe 4 ,Mobilitat” (AG4) wird seit dem Jahr
2016 von der Europaregion Tirol-Stdtirol-Trentino
geleitet. Tirol hat dabei die federflihrende Position
inne und fihrt in dieser Rolle die Abwicklung und die
strategische Umsetzung aus. Seit dem Jahr 2019 wird
die Leitung der AG4 mit der franzdsischen Region
Provence-Alpes-Cote d'Azur als Co-Lead geteilt. Die
AG4 arbeitet im Rahmen des zweiten thematischen
Politikbereichs der EUSALP. ,Mobilitdt und Konnekti-
vitdt”, und konzentriert sich auf drei spezifische Ziele:
Die Arbeitsgruppe strebt an, die Intermodalitdt und
Interoperabilitdt im Personen- und Giterverkehr zu
fordern, die Verlagerung von der Stral3e auf die Schie-
ne zu unterstiitzen und die Zusammenarbeit sowie
die starkere Integration im Bereich des Verkehrs im
Alpenraum zu entwickeln. Entsprechend bietet die
AG4 eine Plattform zur Koordinierung und Harmoni-
sierung der Aktivitdten der Alpenregionen und -lan-
der fiir ein nachhaltiges Verkehrs- und Mobilitdtssys-
tem. Ziel der AG4 ist es, ein gemeinsames Verstandnis
von Verkehrspolitik und Mobilitdt zu férdern, gemein-
same Ziele zu definieren sowie konkrete Aktivitdten
und Projekte zu initiieren.

Auch im Jahr 2021 wurden die meisten Sitzungen der
AG4 aufgrund der COVID-19-Pandemie virtuell abge-
halten. Nichtsdestotrotz fand die vierte EUSALP-Mo-
bilitdtskonferenz am 20. Mai 2021 im Hybrid-Format
in Nizza statt. In Anbetracht des Europaischen Jahres
der Schiene lag der Fokus der Veranstaltung auf die
Eisenbahn als nachhaltigem Verkehrstrager. Vor die-
sem Hintergrund beschlossen die Mitglieder der AG4
zudem, die politischen Prioritdten sowie die bisher
aufbereiteten Studienergebnisse in einer gemein-
samen Absichtserklarung der Alpenregionen und
-staaten schriftlich darzulegen.

Bereits im Jahr 2020 stellte die Zertifizierung von
Projekten mit makroregionaler Perspektive, die

zur Férderung nachhaltiger Mobilitdtsldsungen im
Alpenraum beitragen, einen grol3en Mehrwert fiir die
Projektbewerber und die Gesamtheit der EUSALP-Re-
gionen dar. Die zertifizierten Projekte spiegeln die
verkehrspolitischen Prioritdten im Alpenraum wider
und machen die Arbeit der AG4 in ihrer Gesamtheit
besser sichtbar. AulRerdem soll die Zertifizierung
Projekttragerinnen und Projekttrager beim Ansuchen
um finanzielle Mittel auf nationaler oder EU-Ebene
zur Umsetzung der Projekte unterstitzen. Mithilfe
einer von der AG4 entwickelten Bewertungsmethodik
werden die eingereichten Projekte anhand von spe-
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zifischen Kriterien, die von einer Task Force ausgear-
beitet wurden, beurteilt. Im Jahr 2021 veroffentlichte
die AG4 eine zweite Aufforderung zur Einreichung
von Projekten. Von den insgesamt 16 eingereichten
Projekten wurden sechs Projekte ausgezeichnet. Die
ausgezeichneten Projekte sowie weitere Ergebnisse
der AG4 sind in der EUSALP-Wissensplattform fiir Mo-
bilitdt und Verkehr integriert. Diese Plattform umfasst
in einem nutzerfreundlichen Rahmen alle bisherigen
Aktivitaten sowie Ergebnisse der AG4.

4.3.2 iMONITRAF!

Der Rickgang des Verkehrsvolumens durch die
COVID-19-Pandemie verdeutlichte eindrucksvoll den
Zusammenhang zwischen Verkehrsaufkommen und
Umweltqualitat auf den alpenquerenden Korridoren.
Diese Erkenntnis stutzt den Leitgedanken des
iMONITRAF!-Netzwerks, das mit seinem gemeinsamen
politischen Ansatz die Verkehrsverlagerung von der
Strale auf die Schiene forciert. Unter der Leitung Tirols
setzte das Netzwerk der Alpenregionen auf den Tran-
sitkorridoren seine Zusammenarbeit zur Reduzierung
negativer Auswirkungen des alpenquerenden Verkehrs
fort. IMONITRAF! bietet hier eine Plattform fir den
technischen und politischen Austausch und fur die
Koordination politischer MalRnahmen und Strategien.

Als Grundlage fur die Agenda bis zum Jahr 2030
wurden neue Politikszenarien fur den alpenquerenden
Guterverkehr entwickelt. Die Analyse der iMONITRAF!-
Politikszenarien 2030 hat gezeigt, dass nur ein kom-
biniertes Szenario mit gleichzeitigem Fokus auf eine
konsequente Verkehrsverlagerung und den technolo-
gischen Fortschritt zur Dekarbonisierung des Stral3en-
guterverkehrs die verkehrs- und umweltpolitischen
Herausforderungen im nachsten Jahrzehnt sowie lang-
fristig bewaltigen kann. Im Jahr 2021 fokussierte sich
iMONITRAF! daher auf die Entwicklung eines detail-
lierten Vorschlags zur Umsetzung dieses kombinierten
Szenarios. Unter Berlicksichtigung bestehender regio-
naler, nationaler und EU-Ziele sowie der verfigbaren
Toolbox entwickelten die iMONITRAF!-Partnerregionen
einen Politikpfad, um das kombinierte Szenario zu
realisieren.

Um MaRnahmen gezielt umsetzen zu kdnnen, bend-
tigen die Alpenregionen einen starken europdischen
Rahmen, der die spezifischen Bedirfnisse und Ein-
schrankungen der Alpenkorridore berticksichtigt. Beim
Uberarbeitungsprozess der EU-Wegekostenrichtlinie
(Eurovignette) wurde sich mit gemeinsamer Stimme
der Alpenregionen auf EU-Ebene Gehdr verschafft:

Die Umsetzung der EU-Strategie fir intelligente und
nachhaltige Mobilitat und das Fit-for-55-Paket bieten
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nun weitere Moglichkeiten. Vor diesem Hintergrund
lud iIMONITRAF! im November 2021 zu einer Mittags-
veranstaltung in der Vertretung der Euregio in Brissel
ein. Zu den Teilnehmerinnen und Teilnehmern der
Veranstaltung gehdrten politische Vertreterinnen und
Vertreter der iIMONITRAF!-Partnerregionen, darunter
Landeshauptmann-Stellvertreterin Ingrid Felipe, die
Europaabgeordneten Barbara Thaler und Herbert Dorf-
mann und Experten der européischen Verkehrspolitik.
In Europa geht es oft darum, eine gemeinsame Basis
zu finden. Da die Kapazitdten der StralReninfrastruktur
schon heute an ihre Grenzen stol3en, besteht das Ziel
nicht darin, den Verkehr von einem auf den anderen
Korridor, sondern von der Straf3e auf die Schiene zu
verlagern. Die Referentinnen und Referenten forderten
iIMONITRAF! dazu auf, die Bemihungen fir gemeinsa-
me Losungen zur Reduzierung der durch den Guter-
verkehr verursachten Emissionen fortzusetzen und
dabei die Verlagerung auf die Schiene als wirksamste
Mal3nahme zur Dekarbonisierung des Verkehrs zu
priorisieren.

4.3.3 Wegekostenrichtlinie (Eurovignette)

Der Revisionsprozess der EU-Wegekostenrichtline
(Eurovignette) ging im Friihjahr 2021 mit den Trilog-
Verhandlungen in seine letzte Phase. Im Juni 2021
wurde ein Kompromissvorschlag vereinbart, der
jedoch einige Anderungen aufgriff, die in letzter
Minute vorgenommen wurden und den urspriingli-
chen, ehrgeizigeren Vorschlag des Revisionsprozesses
deutlich abschwdchten. iMONITRAF! leistete im Verlauf
des Jahres bei den Mitgliedern des Européischen Par-
laments viel Uberzeugungsarbeit dahingehend, dass
weitere Anpassungen notwendig sind, um durch die
Richtlinie zusatzlichen Spielraum fiir die Alpenregio-
nen zu schaffen. Leider enthélt der Kompromiss viele
Ausnahmen und Schlupflécher, sodass sein Mehr-
wert im Hinblick auf die Verkehrsverlagerung in der
gesamten EU wahrscheinlich begrenzt bleiben wird.
Zwar werden Mitgliedstaaten mit Inkrafttreten der
Richtlinie die M&glichkeit haben, auf die Infrastruk-
turgeblhren, die auf bestimmten, stark Uberlasteten
StralBenabschnitten wie etwa dem Brenner erhoben
werden, einen héheren Aufschlag (bis zu 50 Pro-
zent) anzuwenden. Jedoch missen alle betroffenen
Mitgliedstaaten entlang des Korridors der Erhhung
zustimmen, was langerfristige Moglichkeiten zur
Anhebung der Lkw-Mautpreise entlang des Brenner-
korridors gefahrdet. Dennoch werden mit den neuen
Bestimmungen einige Verbesserungen umgesetzt,
insbesondere die neue Option zur Differenzierung der
Mautgebihren nach CO,-Standards und eine neue
GebUhr fur externe Kosten fur CO,.

4.3.4 Das Berliner 10-Punkte-Programm

Mit dem Ziel, zeitnahe Lésungen auszuarbeiten fand
am 25.Juli 2019 im Bundesministerium fur Verkehr
und digitale Infrastruktur (BMVI) in Berlin der Transit-
Gipfel zum Brennerkorridor statt. Dort trafen sich
Vertreterinnen und Vertreter des Landes Tirol, des
Freistaats Bayern sowie der Verkehrsministerien von
Osterreich und Deutschland. Dabei wurde der folgen-
de 10-Punkte-Plan zwischen Osterreich bzw. Tirol und
Deutschland bzw. Bayern zur Entlastung der Bevolke-
rung am Brennerkorridor vereinbart.

1. Forderung des Kombinierten Verkehrs ein-
schlieBlich der Rollenden Landstrae

Beschlusspunkt:

Osterreich und Deutschland/Bayern werden die Euro-
pdische Kommission auffordern, dass diese die fiir
geplante Forderungen ggf. erforderlichen beihilfe-
rechtlichen Genehmigungen schnellstmoglich erteilen
werden. Zudem wird die Europdische Kommission
dazu aufgefordert, den Beihilferahmen zu flexibilisie-
ren und zu erhéhen, um eine verstarkte Unterstiitzung
des Kombinierten Verkehrs (KV) und der Rollenden
Landstral3e (RoLa) zu ermoglichen.

Insbesondere hinsichtlich einer verstarkten Forderung
von privaten Umschlagterminals des unbegleiteten KV
soll bei der Europdischen Kommission darauf hinge-
wirkt werden, zuklnftig eine erhdhte Férderquote,
beispielsweise in Hohe der in der Vergangenheit gulti-
gen 85 Prozent, zu unterstutzen.

Gemeinsames Schreiben Osterreich und Deutschland
bis 31. August 2019.

Stand Ende 2021:

Der Punkt wurde erfolgreich umgesetzt. Der Erhdhung
der Férderquote wurde seitens der Kommission statt-
gegeben, und die Anderung der Férderregeln fiir die
Rola wurde bestatigt. Die neue Regelung ermdglicht
insgesamt 205 Millionen Euro an zusatzlichen Mitteln
fir die RolLa im Zeitraum 2020 bis 2022, um diese fur
die Nutzerinnen und Nutzer attraktiver zu machen.
Diese Unterstltzung wird in Form eines Zuschusses an
Eisenbahnunternehmen gewahrt, welcher sich auf die
Preisgestaltung der RoLa auswirkt. Eine Weiterfiihrung
nach dem Jahr 2022 ist geplant. Das neue Férderpro-
gramm wird gerade ausgearbeitet und anschliefend
der Kommission zur Notifizierung vorgelegt.
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2. Bessere Anbindung der Giiterverkehrsterminals
an die Brennerstrecke

Beschlusspunkt:

Deutschland und Bayern sagen in diesem Punkt

zu, die beiden Terminals der DB Netz AG in Mln-
chen-Riem und in Regensburg kapazitiv zu erweitern
und in ihrer Anbindungseffizienz zu verbessern. Mit
dem Bau der Truderinger Kurve wird eine bisher nicht
vorhandene direkte Anbindung von Minchen-Riem in
Richtung Stden (Brenner-Nordzulauf) hergestellt.

Osterreich und Tirol sowie Deutschland und Bayern
werden gemeinsam an Italien herantreten, um die Ter-
minalanbindung in Trento und Verona zu optimieren.
Osterreich und Tirol sagen zu, ihrerseits alle Optimie-
rungsschritte umzusetzen, um den technischen Ablauf
des Guterumschlags tber die Schiene zu beschleuni-
gen. Hierzu gehort die Bereitstellung ausreichender
Abstellkapazitdten im Bereich Worgl/Kufstein zur
Pufferung von Zugen im Stoérungsfall. Die drei betei-
ligten Eisenbahninfrastrukturbetreiber in Deutschland,
Osterreich und ltalien sollen dazu angehalten werden,
den Betrieb auf dem Brennerkorridor zeitnah durch
ein ganzheitlich koordiniertes Verkehrsmanagement
zu verbessern.

Dariiber hinaus kommen Osterreich und Deutsch-
land/Bayern Uberein, gemeinsam im siiddeutschen
Raum einen zusdatzlichen geeigneten Terminalstandort
insbesondere fiir den Kombinierten Verkehr und die
Rollende Landstral3e zu identifizieren. Dies kbnnte
eine weitere Entlastung der Region vom Strallengli-
terverkehr und eine Starkung des Wirtschaftsstandorts
ermoglichen.

Im Rahmen der Férderung des Kombinierten Verkehrs
erwarten Deutschland und Bayern im néchsten Jahr
einen Antrag zum Neubau einer Umschlaganlage

im Raum Minchen, welche bei Realisierung zu einer
Entlastung der Region beitragen wird.

Die Terminals Miinchen/Riem und Regensburg sollen
baldmaoglichst ertlichtigt sein.
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Stand Ende 2021:

Die Deutsche Umschlaggesellschaft Schiene-Strale
mbH thematisierte zuletzt langfristige Plane zur Erwei-
terung des Umschlagbahnhofs Miinchen-Riem.

Der Forderbescheid fir die Erweiterung Regensburg
wurde im Dezember 2019 ausgestellt.

Zudem gibt es konkrete Plane eines privaten Investors
fur ein neues Terminal im Westen von Miinchen. Zu
einer weiteren Umschlaganlage im Raum Minchen
(im Osten) laufen derzeit Gesprache zu einem konkre-
ten Standort.

Das Land Tirol wurde auflerdem informiert, dass
derzeit mogliche RoLa-Umschlagspunkte im stiddeut-
schen Raum evaluiert werden.

Derzeit befindet sich die verabschiedete Vorzugsva-
riante der angesprochenen Truderinger Kurve in der
Entwurfsplanung. Die Malinahme ist Bestandteil des
vordringlichen Bedarfs des Bundesverkehrswegeplans
2030. Das nach dem urspriinglichen Zeitplan fir das
Jahr 2022 vorgesehene Planfeststellungsverfahren
wird erst im Jahr 2023 erfolgen.

Die verbesserte Anbindung des Terminals Trento wird
laufend auf verschiedenen Ebenen deponiert und
thematisiert. Mit der Direkteinfahrt verbunden waren
unter anderem Erleichterungen in der Abwicklung der
Rola, beispielsweise eine Zeitersparnis von rund ein
bis zwei Stunden. Von einer Umsetzung der Baumal3-
nahmen schon im Jahr 2022 wird aktuell nicht mehr
ausgegangen.

Das Bayerische Staatsministerium férderte eine Studie
zur Erarbeitung eines Konzepts flr eine lbergeordne-
te marktorientierte Planung der Infrastruktur fiir den
Kombinierten Verkehr in Bayern. Die Marktanalyse

hat gezeigt, dass ein grol3er Teil des Verkehrs direkt

in Bayern entsteht und daher auch das Potenzial hat,
direkt in Bayern auf die Schiene verlagert zu werden.
Eine frihzeitige Verlagerung des Strallenguterverkehrs
fiihrt nicht nur fir Osterreich zu einer Entscharfung
der Situation, sondern auch auf den bayerischen
Stral3en und vor den Grenzlibergdngen.
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3. Intelligentes Lkw-Leitsystem 2.0
Beschlusspunkt:

Es wird am Brennerkorridor vom Brenner bis Miinchen
eine enge technische Kooperation vereinbart, unter
anderem durch Einsetzung einer Arbeitsgruppe der
StraBeninfrastrukturbetreiber (ASFINAG, Autobahn-
direktion Stdbayern). Ziel ist die Ausgestaltung eines
intelligenten und automatisierten Lkw-Leitsystems
(Zahlsensoren, Software, Schnittstellen, Kommunika-
tion), um die verkehrlichen Auswirkungen in Bayern
auf das im Rahmen der MaRnahme unvermeidliche
Minimum zu reduzieren und gleichzeitig die Verkehrs-
und Versorgungssicherheit in Tirol zu gewdahrleisten.
Dabei wird auch eine Zuleitung (z. B. Information) zu
den Bahnverladestellen mitberiicksichtigt. Die Umset-
zung soll umgehend in Angriff genommen werden.
Ziel ist die Einflihrung eines grenziberschreitenden
intelligenten Lkw-Leitsystems zum 1. Janner 2020.

Stand Ende 2021:

In der Arbeitsgruppe wurden Malinahmen - getrennt
nach kurzfristig und mittelfristig umsetzbar - ausge-
arbeitet (siehe Verkehrsbericht 2019). Die Umsetzung
erfolgt schrittweise.

Die kurzfristigen Mallnahmen dienen zum einen der
Reduktion der negativen Auswirkungen der Lkw-Do-
sierung im Bereich Kufstein an der Grenze Osterreich/
Deutschland und zum anderen der Information der
Nutzerinnen und Nutzer der Autobahnnetze.

Kurzfristig:

Die neuen Anlagen der Lkw-Dosierung im Bereich
Kufstein stehen seit dem ersten Quartal 2020 zur
Verflgung (siehe Kapitel 1.2.1 Lkw-Dosiersystem
2021). Zusatzlich wurden diese Anlagen seit
mehreren Monaten flr die dsterreichischen
Gesundheitskontrollen genutzt.

Beziglich des Ablaufs der Lkw-Dosierungen vor Ort
finden laufend Optimierungen statt, die wissen-
schaftlich begleitet werden. Zusétzlich wurde ein
Tool erarbeitet, mit welchem die Verkehrssituation
am Brennerkorridor beobachtet werden kann und
welches eine bestmdgliche Optimierung der Dosie-
rungszeiten zuldsst.

Dariiber hinaus wird die Information der Nutze-
rinnen und Nutzer laufend verbessert und Ser-
vices werden erweitert. Beispielsweise werden die
gegenseitig zur Verfligung gestellten Daten laufend
direkt in die jeweiligen Informationsdienste einge-
bunden (z. B. Webcams).

Mittelfristig:

In einer bilateralen Kooperation mit der RailCargo
Austria AG informiert die ASFINAG ihre Kundinnen
und Kunden seit Ende des Jahres 2020 proaktiv
Uber die Moglichkeiten der Beniitzung der Rola.

Zusatzlich werden seit Kurzem den Berufsfah-
rerinnen und Berufsfahrern Informationen zu
Verkehrslage, Parkpldtzen und Witterung sowie
Live-Webcams direkt an den RoLa-Terminals via
Monitor sowie per Smartphone-Anwendung zur
Verfligung gestellt.

Eine Zuleitung (durch Verkehrsbeeinflussungsan-
lagen) zu Bahnverladestellen in Deutschland ist
derzeit nicht méglich, da noch keine Standorte fur
Verladestellen in Deutschland festgelegt wurden
(siehe Punkt 2).

4. Entlastung des untergeordneten Verkehrsnetzes
im Raum Kiefersfelden/Kufstein

Beschlusspunkt:

GemaR EntschlieRung des Osterreichischen National-
rates vom 3. Juli 2019 wird das Verkehrsministerium
(BMVIT) bis zum 31. Oktober 2019 einen Bericht tber
Varianten zur Weiterentwicklung des Mautsystems
auf Autobahnen und SchnellstraBen in Osterreich
unter besonderer Berlicksichtigung der Bekdmpfung
der Mautflucht vorlegen. Die Lander Tirol und Bayern
stellen hier fest, dass das Ziel eine Mautbefreiung im
Raum Kiefersfelden/Kufstein sein soll.

Stand Ende 2021:

Der Punkt wurde erfolgreich umgesetzt. Die Mautbe-
freiung im Raum Kufstein auf dsterreichischer Seite fir
den Pkw-Verkehr ist durch den Nationalrat beschlos-
sen worden und mit 15. Dezember 2019 in Kraft getre-
ten. Die Auswirkungen der Mautbefreiung wurden im
Jahr 2020 untersucht.
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5. Gemeinsames Vorgehen bei der Uberarbeitung
der europdischen Richtlinien (Wegekostenrichtlinie,
Eurovignette)

Beschlusspunkt:

Osterreich sowie Deutschland und Bayern werden
gemeinsam bei der Europdischen Kommission einen
Vorschlag einbringen, um eine grol3ere Flexibilitat
bei der Mauttarifgestaltung fur Lkw zu erreichen. Die
Uberarbeitung der Wegekostenrichtlinie muss eine
konsistente gesamteuropaische Losung ermdglichen,
die bei besonders belasteten Raumen Aufschldge
(Markups) mit nachhaltiger Lenkungswirkung gestat-
tet. Ziel der Lenkungswirkung ist es — unter anderem
anhand des Beispiels des Brenners —, eine deutliche
Verlagerung des Schwerverkehrs von der Straf3e auf
die Schiene zu erreichen und den Umwegtransit zu
verhindern.

Eine gemeinsame Position von Deutschland und
Bayern sowie Osterreich soll méglichst schon bis zu
dem fiir Ende August 2019 geplanten ,Expertentreffen
zu MaRnahmen im Mautbereich am Brenner” (Euro-
paische Kommission, Osterreich, Deutschland/Bayern,
[talien) abgestimmt sein. Die Einbringung des endguil-
tigen Vorschlags bei der Kommission soll bis spates-
tens 30. Oktober 2019 erfolgen.

Stand Ende 2021:

Es gab laufende Abstimmungen zwischen den
Ministerien in Osterreich und Deutschland sowie
anderen EU-Mitgliedstaaten. In der vom Europdischen
Rat (2021) und dem Europdischen Parlament (2022)
beschlossenen neuen Wegekostenrichtlinie (Eurovig-
nette) sind einige Anderungen enthalten (siehe auch
Abschnitt 4.3.2 iMONITRAF!). Den von Verkehr, Luft-
verschmutzung und Larm betroffenen Alpenregionen
wurde die Moglichkeit grol3ztigigerer Mautaufschliage
(Erhchung der Aufschldge auf die Grundmaut von

25 auf 50 Prozent) eingerdumt. Dafiir ist jedoch eine
Zustimmung der Nachbarldnder am Korridor erforder-
lich. Zudem sollen CO,-arme Lkw-Motoren bei den
Infrastrukturgebihren bevorzugt werden, wodurch
die Belastung fir die Umwelt gesenkt werden kann.
Leider dient dieser Punkt jedoch nicht der direkten
Kostenwahrheit zwischen Strafl3e und Schiene.
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6. Gemeinsames Voranbringen von verkehrspoliti-
schen Innovationen

Beschlusspunkt:

Osterreich, Tirol und Deutschland/Bayern werden
gemeinsam und mit Nachdruck die Themen Elektrifi-
zierung/Oberleitungen, Antriebstechnologien (Was-
serstoff, Brennstoffzelle), E-Fuels und Digitalisierung
(Platooning, AUV, Digitalisierungsstrategien im Bereich
Eisenbahn) voranbringen.

Stand Ende 2021:

Am 17. Februar 2020 hat im Bundesministerium fur
Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) in Berlin eine
Arbeitsgruppensitzung stattgefunden. Seitdem fand
keine eigene Arbeitsgruppensitzung mehr statt.

Die Elektrifizierung der Schienenstrecken schreitet vo-
ran. In Tirol wurde mit Ende des Jahres 2019 die Elek-
trifizierung der Aulierfernbahn abgeschlossen. Damit
ist das gesamte OBB-Netz in Tirol zu 100 Prozent mit
Strom versorgt. Die Zillertalbahn soll kiinftig ebenso
emissionsfrei betrieben werden.

In Bayern werden nach wie vor viele Strecken (insbe-
sondere Nebenbahnen) mit Diesellokomotiven betrie-
ben. In Bayern ist in Richtung Vorarlberg (Ulm, Lindau,
Friedrichshafen) die Elektrifizierung fertiggestellt
worden. In den kommenden zwei Jahrzehnten soll

der gesamte Schienenpersonennahverkehr (SPNV) in
Bayern auf emissionsfreie Antriebe umgestellt werden.
Im Frahjahr 2021 wurde die Bayrische Staatsregierung
durch den Bayrischen Landtag dazu aufgefordert, ihre
bestehende Elektrifizierungsoffensive fur den SPNV in
Bayern zu intensivieren.

Im Bereich Wasserstoff gibt es sowohl in Bayern
(Bayerische Wasserstoffstrategie) als auch in Tirol
mehrere Initiativen. Zu erwahnen sind fur Tirol unter
anderem der ,H2-Masterplan” der Europaregion oder
der ,Wasserstoff-Hub". Zudem unterstitzt das Land
Tirol Aktivitdten zum gemeinsamen Wasserstoffkorri-
dor Brenner, an dem Partner aus Deutschland, Italien
und Osterreich (Tirol) arbeiten.

Tirol soll zu einem Osterreichweiten Zentrum fir Was-
serstoff-Technologie werden. Furr das Personal und
die Infrastruktur dieses neuen Wasserstoff-Clusters
investieren Land und Bund Uber drei Jahre hinweg -
zu geteilter Hand - insgesamt 900.000 Euro.
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Dariiber hinaus befindet sich in Kufstein das Projekt
LPower2X" der TIWAG aktuell in der Planungs- und
Genehmigungsphase. Der Baubeginn erfolgt gemafl3
Zeitplan zum Ende des Jahres 2022. Das Projekt sieht
den Bau einer innovativen, einzigartigen Sektorenk-
opplungsanlage mit Wasserstoffzentrum stidwestlich
von Kufstein in der Ndhe des TIWAG-Laufwasserkraft-
werkes Langkampfen in Tirol vor.

7. Einrichtung neuer Leit- und Sicherungstechnik
ETCS auf der Bestandsstrecke von Miinchen nach
Kufstein

Beschlusspunkt:

Osterreich und Tirol sowie Deutschland und Bayern
sind sich dartber einig, dass die Leistungsfahigkeit des
Eisenbahnverkehrs und damit auch die Verlagerungs-
moglichkeiten vom gewerblichen Straengiiterverkehr
auf die Schiene durch eine Standardisierung der Leit-
und Sicherungstechnik im Rahmen des Europaischen
Zugbeeinflussungssystems (European Train Control
System, kurz ETCS) gesteigert werden kann. Sie wer-
den im Rahmen ihrer Moglichkeiten darauf hinwirken,
dass die Umsetzung fur Nah-, Fern- und Guterver-
kehrsziige so rasch wie moglich erfolgt.

Stand Ende 2021:

In Tirol ist die Brennerachse (Kufstein - Umfahrung
Innsbruck — Brenner) bereits mit dem Europaischen
Zugbeeinflussungssystem ausgerlstet. Weitere stark
frequentierte Bereiche wie der Zentralraum Innsbruck
werden gemal dem &sterreichischen Regierungspro-
gramm vorrangig nachgeristet.

Die Einrichtung des europaischen Zugbeeinflussungs-
systems ist auch Teil des Starterpakets zur ,Digitalen
Schiene Deutschland”. Eines der drei geplanten
Vorhaben dieses Pakets ist die ETCS-Durchfahrbarkeit
des TEN-Korridors (Trans-European Networks) Skandi-
navien — Mittelmeer, zu welchem der Brennerkorridor
zahlt. Bis zur Fertigstellung des Brennerbasistunnels
werden die zweigleisige Bestandsstrecke durch Di-
gitalisierung (ETCS) ertlichtigt und die Kapazitat auf
der Bestandsstrecke erhéht. Diese MalRnahme wird
unabhangig von der Realisierung der Neubaustrecke
umgesetzt und soll laut aktuellen Informationen im
Jahr 2030 abgeschlossen werden.

8. Ausschopfung aller vorhandenen gesetzlichen
Moglichkeiten zur Planungsbeschleunigung des
BBT-Nordzulaufs (Brennerbasistunnel)

Beschlusspunkt:

Deutschland und Bayern werden alle planungsrechtli-
chen und gesetzlichen Gestaltungsméglichkeiten aus-
schdpfen, um den Ausbau des BBT-Nordzulaufs zu be-
schleunigen. Osterreich und Tirol sowie Deutschland
und Bayern begrilen es ausdriicklich, dass aufgrund
des vom Deutschen Bundestag im Dezember 2018
verabschiedeten Planungsbeschleunigungsgesetzes
das Eisenbahn-Bundesamt fir das Anhdrungsverfah-
ren im Rahmen der Planfeststellung fir den Trassen-
ausbau zustandig ist.

Eine Arbeitsgruppe auf Ebene der Bahninfrastruktur-
betreiber (eingeladen werden OBB, DB und RFI) erar-
beitet das Optimierungspotenzial flr den gesamten
Korridorabschnitt Minchen - Verona.

Stand Ende 2021:

Die Regierung von Oberbayern hat das erste der
beiden Raumordnungsverfahren fur das Projekt
Brenner-Nordzulauf Anfang des Jahres 2021 abge-
schlossen. Die Vorzugstrasse fur den Teilbereich im
Inntal (Osterminchen - Rosenheim — Kufstein)
verlduft 6stlich von Rosenheim mit drei Tunneln und
insgesamt 60 Prozent Tunnelanteil. Die Streckenfiih-
rung befindet sich nun in der ,Vorplanung®, im Zuge
derer weitere Verbesserungen erarbeitet und die
Planungen detailliert werden. GemaR dem akkordier-
ten Umsetzungszeitplan ist die Inbetriebnahme des
grenziberschreitenden Abschnittes bis nordlich von
Rosenheim bis zum Jahr 2038 geplant.

Im Bereich nordlich von Rosenheim (Grafing — Grol3-
karolinenfeld) lauft das Trassenauswahlverfahren
noch. Neben einer Neubaustrecke zwischen Grof3ka-
rolinenfeld und Grafing ist auch eine Blockverdichtung
auf der anschlieBenden, bereits viergleisigen Strecke
zwischen Grafing und Trudering geplant, mit dem Ziel,
die Kapazitdt bis zum Jahr 2040 weiter zu steigern. Die
Vorplanung (beider Trassen) soll im Jahr 2024 abge-
schlossen werden. Der Beschluss der Gesamtvorzugs-
variante durch den Deutschen Bundestag soll bis zum
Jahr 2025 erfolgen.

In Osterreich ist der Nordzulauf zum Brennerbasistun-
nel weit fortgeschritten, und die Unterinntaltrasse
zwischen Baumkirchen und Radfeld ist bereits in
Betrieb. Der Bescheid zur UVP fir die Neubaustrecke
Radfeld - Schaftenau erging Mitte des Jahres 2021.
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Aktuell erfolgt die Ausschreibungsplanung fiir den
Probestollen. Der Bau des Stollens soll im Jahr 2023
beginnen. Eine Inbetriebnahme des Abschnitts soll bis
zum Jahr 2032 erfolgen.

Im Februar hat die OBB-Projektleitung zudem das
UVE-Konzept zum Planungsprojekt ,Staatsgrenze
nachst Kufstein-Schaftenau” zur Vorprifung an das
Osterreichische Infrastrukturministerium (BMK)
Ubermittelt.

Fur die Erarbeitung des Optimierungspotenzials wird
auf bestehende Formate und Arbeitsgruppen wie die
Brenner Corridor Platform (BCP) zurlickgegriffen, da
hier bereits eine intensive Abstimmung besteht. Ende
des Jahres 2021 veroffentlichte die BCP abgestimmte
Studien zum Personen- und Guterverkehr am Brenner
korridor (Siehe Kapitel 4.1.2).

9. Erh6hung Kapazititen Rollende LandstraBe
zwischen Worgl und Trento u. a.

Beschlusspunkt:

Zur raschen Entlastung des Brennerkorridors vom
gewerblichen Schwerlastverkehr werden die Kapazi-
taten auf der Rollenden Landstralle von aktuell (2019)
206.000 Lkw stufenweise auf bis zu 450.000 Lkw pro
Jahr erhéht. Im Sinne einer Aktivierung und Verbes-
serung der Planbarkeit fur die verladende Wirtschaft
werden die Intervalle der Rollenden Landstrale
verdichtet.

O Kapazitdt von 250.000 Lkw/Jahr ab 1. Janner 2020

O Kapazitdt von 400.000 Lkw ab 1. April 2020
vorhanden

O Kapazitdt von 450.000 Lkw ab 1.Janner 2021
vorhanden

Osterreich erklart sich dazu bereit, die in diesem Zu-
sammenhang erforderlichen Forderungssteigerungen
vorzunehmen.

Stand Ende 2021:

Seitens Osterreich, dem Land Tirol und der OBB wur-
den die Zusagen gemal Zeitplan umgesetzt. Die RCO
(Rail Cargo Operator, ein Tochterunternehmen der
OBB) hat die Verbindungen der RoLa erheblich ausge-
dehnt. Zudem wurden die erforderlichen Kapazitaten
gemals Plan bereitgestellt (z. B. Wagenressourcen) und
die entsprechenden Trassen reserviert (Siehe dazu
Kapitel 4.2).
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10. Gemeinsame verkehrstrégeriibergreifende
Arbeitsgruppe (Osterreich/Deutschland)

Beschlusspunkt:

Zwecks effizienter Steuerung des Verkehrs zwischen
Schiene und Stralle wird eine gemeinsame verkehrs-
tragertibergreifende Arbeitsgruppe (Osterreich/
Deutschland) zwischen den Bahnunternehmen und
den Stralleninfrastrukturbetreibern eingerichtet. Bei
Bedarf konnen jederzeit auch Vertreterinnen und Ver-
treter der Bundesministerien teilnehmen. Des Weite-
ren soll auch Italien eingebunden werden.

Stand Ende 2021:

Es liegen keine Informationen zur Arbeitsgruppe vor.
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Verkehrsentwicklung in Tirol — 2021

A12 Inntalautobahn, Unterinntal

A12 Inntalautobahn, Oberinntal

A13 Brennerautobahn

B171 Tiroler StralRe, Unterinntal

B171 Tiroler StralRe, Oberinntal

Tirol West: Fernpass B179

Tirol West: Reschen B180 / Otztal B186

Tirol West: Arlberg S16, B197, B316

Tirol Mitte: Innsbruck Land B177, B182, B183, L32
Tirol Mitte: Schwaz B169, B181, L6

Tirol Ost: Kitzbthel B161, B170 / Kufstein B178
Tirol Ost: Lienz B100, B108






Verkehrsentwicklung in Tirol
Erlduterungen

Strallentypen

Autobahn / SchnellstraBBe GemeindestraBe

Geografische Abschnitte

Tirol West Tirol Mitte Tirol Ost
Imst, Landeck, Reutte Innsbruck, Ibk Land, Schwaz Kitzbuhel, Kufstein, Lienz
Legende
Nr Im Jahr 2004 wurden die dreistelligen Nummern um eine Stelle erweitert.
Diese kennzeichnet das Bundesland (5000 Salzburg, 8000 Tirol, 9000 Vorarlberg)
Name Der Zahlstellenname gibt Auskunft tber die Lage der Zahlstelle.
Typ IS - Induktionsschleife in der Fahrbahn

Ausgehend von bekannten Abmafen und Abstdnden der Induktionsschleifen und gemessenem zeitlichen Versatz
und Dauer der Schleifensignale werden Fahrzeuge gezahlt und zu 8 Fahrzeugklassen zugeordnet.

MD - Mikrowellendetektor am Fahrbahnrand

LVE - Lokale Verkehrsdatenerfassung

Die Kfz-Erfassung erfolgt anhand verschiedener Detektoren im Rahmen der flichendeckenden
Verkehrsdatenerfassung der ASFINAG.

TD - Triple-Technologie Detektor

Die Fahrzeugunterscheidung erfolgt durch eine Kombination aus Mikrowelle, Ultraschall und Passiv-Infrarot.
Sensoren am Fahrbahnrand erfassen drei Fahrzeuggruppen (Kfz, LkwA, SLZ) nach Lange und Fahrzeugform.
M - Daten aus der Mautstatistik (vier Mautkategorien)

Kategorie 1: Fahrzeuge mit einem hochsten zuldssigen Gesamtgewicht von 3,5 t

Kategorie 2: Lkw ohne Anh. mit max. 2 Achsen, Busse mit max. 2 Achsen

Kategorie 3: Lkw ohne Anh. mit max. 3 Achsen, Busse mit max. 3 Achsen

Kategorie 4: Lkw mit mehr als 3 Achsen, Busse mit 4 Achsen

Tabellenwerte

Wert Daten liegen vollstandig vor (365/366 Tage pro Jahr)

leer Keine Erfassung vorgesehen oder zu geringe Datengrundlage fir die Berechnung eines
aussagekraftigen Jahresdurchschnittswertes (z. B. Errichtungen eines neuen Zahlgerates
im Laufe des Jahres)

- Zahlgerat auller Betrieb oder defekt

(Wert) Der Jahresdurchschnittswert wurde auf Basis unvollstiandig erfasster Tage berechnet oder
ist auf Grund der gednderten Zahlweise (z. B. Verbesserung der Fahrzeugzuordnung infolge
einer Gerdteerneuerung oder Anpassung der Geratesoftware) wenig aussagekraftig. Dem
zufolge ist auch die Vergleichbarkeit mit den Daten des Vorjahres eingeschrankt.

Fahrzeuggruppen
Kfz Alle Kraftfahrzeuge
LkwA? Lastkraftwagen-ahnliche Kraftfahrzeuge (Personenkraftwagen mit Anhénger,

Lieferwagen mit Anhanger, Busse mit mehr als 9 Sitzplatzen, Lastkraftwagen ohne Anhanger,
Lastkraftwagen mit Anhanger, Sattelkraftfahrzeuge)
LkwGV?  Lastkraftwagen ohne Anhinger, Lastkraftwagen mit Anh., Sattelkraftfahrzeuge

SLZ3 Lastkraftwagen mit Anhédnger, Sattelkraftfahrzeuge
PAB Personenkraftwagen mit Anhdnger, Busse e
PkwA %
1) Bei Mikrowellendetektoren: alle Kfz tiber 6,00 m Lange. /
2) Kann von Mikrowellendetektoren nicht erfasst werden. LA
3) Bei Mikrowellendetektoren: alle Kfz Giber 13,00 m Lange. Kfz
\ W=

PAB
LkwA <
LkwGV

SLZ
Anlage 1 —)
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Verkehrsentwicklung in Tirol
Durchschnittlicher taglicher Verkehr (DTV; Kfz/24 h in 2 Richtungen)
Zuwachsrate in % zum Vorjahr

StralRe Zihlstelle Kfz/24 h LkwA/24 h LkwGV/24 h SLZ/24h
alle Kraftfahrzeuge Lkw-ghnlicher Verkehr | Lkw-Guterverkehr Sattelkraftfahrzeuge
und Lkw mit Anhanger
Nr  Name Typ 2020 2021 +%| 2020 2021 +£%| 2020 2021 =% 2020 2021 =%
A12 Inntalautobahn 96 Kufstein-Std TD | 32565 32487 -02| 8477 8938 54
103 Langkampfen TD | 32987 34533 47| 8097 8547 56 7571 7927 47| 6939 7303 52
122 Worgl TD | 40315 42802 62| 9.528 10213 72
87 Kundl TD | 38201 40534 61| 8705 9183 55| 8043 8398 44| 6966 7203 34
152 Kramsach TD | 38874 41143 58| 8471 8980 60 | 7781 8172 50| 6926 7254 47
164 Stans TD | 46.984 50874 83| 8756 9102 40
172 Schwaz TD | 46406 50.072 79| 8860 9373 58 | 8177 8557 46| 6963 7.280 4,6
464 Hall in Tirol-Mitte TD | 51832 56500 90| 9374 9900 56
495 Ampass TD | 65199 70676 84| 9.026 9533 56| 8259 8662 49| 6809 7126 47
518 Tunnel Wilten TD | 45368 48982 80| 2900 3.124 7,7
557 Kematen TD | 57006 61691 82| 4336 4804 108 | 3637 4.003 101 | 2449 2708 10,6
644 Zirl TD | 37454 40260 75| 3884 4287 104 | 3432 3749 92| 2055 2269 10,4
650 Inzing 2) TD | 35.079 = - 3377 = - | 2922 = -| 1974 = =
656 Mitterpettnau TD | 33.748 36.686 87| 3358 3754 118 | 2910 3227 109 | 1937 2152 1,1
662 Rietz TD | 25937 27303 53| 2882 3280 138 | 2478 2791 126 | 1663 1857 1,7
668 Haiming TD | 19.875 21401 77| 2309 2585 120 | 1959 2239 143 | 1329 1472 10,8
674 Roppener Tunnel 2) TD | 19.374 - - 2128 - - | 1769 - -| 1228 - -
382  Mils-Schonwies TD | 19.898 20.836 47| 2090 2311 106
S16 Arlberg Schnellstrale 686 Flirscher-Tunnel TD | 9.902 10.041 14| 1768 1897 73 1473 1624 103 1102 1.228 114
Arlbergtunnel 1) M 6875 6916 06 1125 1264 12,3
A13 Brennerautobahn 521 Westast A13 TD | 14077 16241 154| 1653 1957 184
183 Garberbach TD | 37419 42336 131| 7597 8229 83| 7.006 7429 60| 6440 6.792 55
Stubai-Mautstelle 1) M | 10915 11704 72 81 79 -2,2
Schonberg-Mautstelle 1) M | 27.248 31527 157 6.339 6.704 58
307 Brennersee/A13 TD | 21217 24629 161 | 6.853 7478 91| 6429 6864 68| 6.094 6476 6,3

1) Die Daten werden von den Mautstellen (ASFINAG) zur Verfligung gestellt.
2) Die Zahlstelle war im Jahr 2021 teilweise auRer Betrieb.

IS Zihlstelle mit Induktionsschleifen
TD Datenerfassung durch Triple-Detektoren (Uberkopfsensorik)
M Daten der Mautstellen

Anm.: Die Daten der A12, A13 und S16 werden von der ASFINAG erfasst und zur Verfigung gestellt.
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Verkehrsentwicklung in Tirol
Durchschnittlicher taglicher Verkehr (DTV; Kfz/24 h in 2 Richtungen)
Zuwachsrate in % zum Vorjahr

Stralle Zihlstelle Kfz/24 h LkwA/24 h LkwGV/24 h SLZ/24h
alle Kraftfahrzeuge Lkw-ghnlicher Verkehr | Lkw-Guterverkehr Sattelkraftfahrzeuge
und Lkw mit Anhanger
Nr Name Typ 2020 2021 +%| 2020 2021 +% | 2020 2021 +£%| 2020 2021 =%
B100 Drautalstralle 8137 Nikolsdorf IS 6.658 7140 72 770 841 92 664 714 75 421 449 6,7
8048 Lienz IS 19452 20755 67| 1272 1409 108 1m3 1220 96 448 493 10,0
8207 Leisach MD| 7546 7853 4] 755 764 12 383 377 -16
8235 Thal MD| 6483 6184 -46 678 668 -15 371 301 -189
8161 Sillian IS 4442 4113 -74 535 568 6,2 478 503 52 375 384 24
B107 Grof3glockner StraBe 8249 Iselsberg-Landesgrenze MD| 3376 3450 22 177 190 73 32 33 3]
B107a Grof3glockner StraBe 8265 NufRdorf-Debant MD| 5449 6345 164 188 245 303 27 52 926
P1 FelbertauernstraBe 8105 Felbertauerntunnel M 3185 3494 97 139 153 10/
B108 FelbertauernstraBe 8231 Huben MD| 6998 6803 -28 461 484 50 175 179 23
8179 Ainet IS 8322 9.007 82 679 793 168 525 619 179 238 270 134
B111 GailtalstraBe 8219 Kartitsch MD| 1960 2097 70| 136 134 -15] | 34 26 -235
B161 Pass-Thurn-Strafle 5047 Mittersill 3) MD| 6127 6159 05 446 526 179 194 182 -62
8205 Jochberg MD| 8605 8703 11 468 499 66 150 171 14,0
8180 Oberndorf IS 14116 14517 28 971 857 -117 812 694 -145 237 232 -2]1
B164 Hochkonigstralle 8215 Fieberbrunn MD| 5087 5320 46 213 215 09 45 54 200
8227 St.Johann . T- Fieberbrunn MD| 7124 7590 65 315 333 57 59 67 136
B165 Gerlosstralie 8304 Gerlos MD| 1742 1619 -7] 78 68 -12,8 7 7 00
8272 Hainzenberg MD| 3288 3164 -38 121 137 132 10 " 10,0
B169 ZillertalstralRe 8162 Brettfalltunnel IS 15689 16.147 29| 1229 1273 36 1057 1092 33 557 543  -25
8240 Flgen MD| 15652 15974 2] 823 750 -89 177 182 28
8181 Rohrberg IS 11.745  11.904 14 680 727 69 552 592 72 135 142 52
8222 Ramsau MD| 12625 12959 26 565 594 5] 85 87 24
B170 Brixentalstralle 8206 Windau MD| 8681 8.847 19 382 399 45 58 62 6,9
8127 Gundhabing IS 11785 12370 50 520 550 58 404 434 74 58 62 6,9
B171 Tiroler StralRe 8247 Kufstein-Grenze MD| 5675 5275 -70 68 79 162 9 9 00
8197 Kufstein-Innbriicke IS 13575 13.991 31 574 602 49 365 383 49 67 65 -30
8034 Kirchbichl IS 6.061 6379 52 229 250 92 153 172 124 28 32 143
8242 Worgl-Ost MD| 20423 21423 49 811 736 -92 302 256  -152
8220 Worgl-Lahntal MD| 12273 12795 43 594 575 -32 120 12 -67
8174 St.Leonhard IS 7696 7594 -13 406 390 -39 321 273 -150 86 90 47
8225 St. Gertraudi MD| 6203 6626 68 324 310 -43 71 74 42
8223 Schwaz-Ost MD| 8223 10100 228 402 472 174 76 94 237
8259 Pill MD| 6376 6970 93 372 424 140 68 80 176
8035 Weer IS 6837 7395 82 557 610 95 409 448 95 94 109 160
8202 Volders MD| 10.708 11.018 29 458 471 28 53 66 245
8155 Thaur IS | 26820 27060 09| 1373 1407 25 1029 1064 34 217 229 55
8157 Innsbruck-Haller Strale IS | 15839 16684 53 538 576 71 239 271 134 45 55 222
8881 Innsbruck-Technik IS 15.014 16.023 67 665 759 141 279 365 308 63 92 460
8073 Zirl-Martinsbuhel IS 2564 2940 147 233 287 232 207 256 237 32 44 375
8257 Zirl-West MD| 2.061 2289 111 128 153 195 19 31 632
8228 Pfaffenhofen MD| 6.662 7478 122 555 595 72 268 266 -07
8211 Silz MD| 5220 5617 76 181 304 680 20 45 1250
8201 Karres MD| 7068 7642 8] 604 534 -116 108 87 -194
8195 Imst-Sud IS 16577 17669 6,6 860 965 122 664 750 13,0 282 326 156
8044 Imst-West IS 5006 5494 97 227 254 119 132 142 76 16 14 -125
8221 Starkenbach MD| 2395 2404 04 176 198 125 21 20 -48
8243 Zams MD| 11477 12492 88 518 544 50 69 66 -43
8248 Landeck-West MD| 7390 7901 69 298 29 -07 57 59 35
8264 Pians MD| 4.006 4.090 2] 227 213 -6,2 30 27 -100
8036 Strengen 4) IS 1337 = = 119 = = 76 = = 25 = =
B171a Tiroler StralRe 8887 Hall-Mitte IS 18812 20577 94 783 855 92 638 701 99 178 194 9,0
B172 Walchseestralle 8289 Kossen-Ost MD| 2369 2191 -75 112 123 98 21 29 381
8209 Durchholzen MD| 6.850 6917 10 363 342 58 90 84 -67
8245 Niederndorf IS 8713 8071 -74 398 415 43 255 270 59 114 122 70
B173 EibergstraRe 8182 Schwoich IS | 9664 9216 -46] 830 819 -13| 702 692 -14| 374 364 -27
B174 Innsbrucker StraBe 8885 Innsbruck-Ost IS | 36736 40077 91| 2569 2754 72| 2395 2561 69| 871 910 45
B175 Wildbichler StralRe 8224 Kufstein-Ebbs MD| 11684 13,601 164 537 604 125 118 141 19,5
8301 Niederndorf-Gasthof Sebi  MD|  1.666 1.782 70 67 74 104 7 9 286

3) Die Daten wurden der Statistik des Landes Salzburg entnommen.
4) Gerateausfall aufgrund einer Baustelle

IS Zahlstelle mit Induktionsschleifen
MD Zihlstelle mit Mikrowellendetektor
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Verkehrsentwicklung in Tirol
Durchschnittlicher taglicher Verkehr (DTV; Kfz/24 h in 2 Richtungen)
Zuwachsrate in % zum Vorjahr

StraBe

B176 Kossener Stralle

B177 Seefelder Stralle

B178 Loferer StralRe

B179 Fernpassstrafle

B180 ReschenstralRe

B181 Achenseestralle

B182 BrennerstralRe

B183 Stubaitalstrale

B184
B186

Engadiner StralRe
OtztalstraRe

B187 Ehrwalder Strale

B188 Paznauntalstralle

B189 Mieminger Strafle

B197
L197

Arlbergstrale
ArlbergstraBe

L198
B198

LechtalstralBe
LechtalstralBe

B199 Tannheimer Stralle

Anlage 1

Z3hlstelle
Nr Name Typ

8276 Schwendt MD
8326 Kossen-Nord MD
8204 Reith bei Seefeld MD
8038 Scharnitz IS
8183 Worgl-Bruckhdusl IS
8258 Soll-West MD
8079 Bocking IS
8241 St.Johann in Tirol-Ost MD
8214 Pass Strub MD
5041 Unken-Kniepass 4) IS
8088 Nassereith-Fernstein IS
8194 Lermooser Tunnel IS
8826 Bichlbach 3) IS
8279 Reutte-Umfahrung MD
8193 Musau-Parkplatz IS
8187 Vils IS
8063 Tosens IS
8199 Finstermiinz-Tunnel IS
8862 Nauders-Reschenpass IS
8212 Maurach MD
8043 Seehoftunnel IS
8042 Achenkirch IS
8217 Matrei am Brenner MD
8160 Brennersee-B182 IS
8226 Mieders-Ost 5) IS
8298 Neustift-Ost MD
8230 Pfunds-Engadin MD
8203 Otz MD
8280 Umhausen MD
8123 Soélden IS
8278 Lermoos-Ost MD
8239 Ehrwald MD
8216 See MD
8256 Ischgl MD
8263 Obermieming MD
8210 Obsteig-Holzleiten MD
8184 Tarrenz IS
8234 St. Anton-Guhlbriicke MD
9021 Alpe-Rauz 6) IS
9021 Stuben 6) IS
9021 Rauz-Flexen 6) IS
8254 Haselgehr-Gutschau MD
8287 Forchach MD
8185 Hofen IS
8196 Lechaschau-Lechbriicke IS
8188 Reutte-Sud IS
8255 WeiRenbach am Lech-GaichtMD
8218 Tannheim MD
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Kfz/24 h
alle Kraftfahrzeuge

2020 2021 +%
1746 1655 -52
1603 1236 -229
9.276 10.258 10,6
6.558 6924 56
14792 15620 56
1174 11845 6,0
16.088 16344 16
12530 13146 49
5810 5823 02
8842 8231 -69
9431 10065 6,7
6.557 6.832 42
12236 - =

9.606 9.626 0.2
11249 10483 -6,8
10.891 10394 -4,6
5492 6290 145
3107 3861 243
3523 3938 118
5546 5756 38
5279 5447 32
3966 3970 01
2730 3052 118
1858 2184 175
12145 13154 83
6.853 7209 572
1146 853 -25,6
11.894 12631 6,2
6.928 6658 -39
4880 4730 -3]
5280 5414 25
3586 2811 -216
4388 4438 1)
2589 2339 97
5533 6172 15
6.034 6454 70
10.700 11056 33
5516 5278 -43
2453 2259 -79
2571 2010 -218
2339 2007 -14.22
2644 2586 -22
3766 3921 41
4772 4923 32
12794 13348 43
10462 10309 -15
2508 2522 06
3378 3.080 -88

LkwA/24 h
Lkw-dhnlicher Verkehr

2020 2021 +%
75 79 53
50 43 -140

356 313 -1271
406 437 76
1775 1894 6,7
1370 1424 39
1803 1905 57
1226 1297 58
918 1037 130
1202 1271 57
1364 1557 141
1628 1796 103
1354 = =
903 942 43
1407 1425 13
1132 1257 110
460 570 239
361 390 80
382 471 233
423 451 6,6
328 354 79
273 314 150
229 249 87
116 147 26,7
387 534 380
281 294 46
87 81 -69
496 587 183
388 378 -26
287 29 3]
197 316 604
176 165 -6,3
259 295 139
17 104 -111
177 235 328
738 666 -9.8
721 774 74
271 231 -148
11 93 -16,2
189 189 00
169 140 -172
164 150 -85
193 184 -47
378 400 58
580 562 -3
534 516 -34
110 109 -09
123 137 114
3)
4)
5)
6)
IS
MD

LkwGV/24 h
Lkw-Guterverkehr
2020 2021

332 358
1.551 1.654
1574 1656
1.037 1114
1148 1254
1.085 -
1188 1143

909 972

357 432

287 279

283 344

236 251

207 239

99 126
372

213 229
553 572
73 57

146 151

104 81

286 307

449 432

381 366

Zahlstelle mit Induktionsschleifen
Zahlstelle mit Mikrowellendetektor

=219

=221

+%

78
6,6

52

74
9,2

-38

6,9
21,0
-28
216

6,4
15,5

273

75

34

34

73
-3,8
-39

Gerateausfall aufgrund einer Baustelle
Die Daten wurden der Statistik des Landes Salzburg entnommen.
Anderung der Erfassungstechnologie 2020

Die Daten wurden der Statistik des Landes Vorarlberg entnommen.

SLZ/24h
Sattelkraftfahrzeuge
und Lkw mit Anhdnger

2020 2021 %
5 5 0,0
10 8 -20,0
92 114 239
94 88 -6,4
811 864 6,5
722 777 76
980 1.045 6,6
619 663 7]
567 657 159
684 710 38
686 699 19
665 = =
552 538 =25
707 645 -88
605 609 07
179 200 17
173 170 =7
178 190 6,7
ns 127 104
107 122 14,0
61 73 19,7
18 20 11
9 10 11
55 107 94,5
68 13 -80,9
9 7 =222
85 106 24,7
61 67 98
42 49 16,7
57 98 719
50 46 -8,0
24 27 12,5
4 4 0,0
47 61 29,8
477 439 -8,0
241 248 29
27 24 =111
6 7 16,7
17 17 0,0
17 17 0,0
18 18 0,0
20 22 10,0
74 107 44,6
116 109 -6,0
132 124 -6,1
11 10 =
10 14 40,0




Verkehrsentwicklung in Tirol
Durchschnittlicher taglicher Verkehr (DTV; Kfz/24 h in 2 Richtungen)
Zuwachsrate in % zum Vorjahr

Stralle Zihlstelle Kfz/24 h LkwA/24 h LkwGV/24 h SLZ/24h
alle Kraftfahrzeuge Lkw-ghnlicher Verkehr | Lkw-Guterverkehr Sattelkraftfahrzeuge
und Lkw mit Anhanger
Nr Name Typ| 2020 2021 +%| 2020 2021 +%| 2020 2021 £%| 2020 2021 %
L2 PillerseestraRe 8292 St.UichamPilersee  MD| 2211 2164 -21| 94 96 21 | 16 18 125
L3 Wildschonauer StraRe 8268 Worgl-Wildschénau MD| 4246 4382 32| 17 177 35 | | 16 17 63
L5 AlpbacherStraBe | 8262 Brixlegg MD| 5755 6005 43| 239 236 -13| | 18 17 56
L6  Tuxer StraBe 8283 Mayrhofen-Finkenberg ~ MD| 4.069 4292 55| 216 236 93| | 22 27 227
L7  Jenbacher StraRe 8253 Jenbach MD| 4119 4351 56 13 24 846 | | o 0 0,0
L8 Dorferstralle 8246 Rum MD| 5752 6312 97 255 262 27 4 5 25,0
8244 Absam MD| 7219 7847 87| 273 243 -110 15 12 -200
L9 Mittelgebirgsstrale 8884 Innsbruck-Mitte IS| 22593 24476 83| 674 753 17| 344 413 201 | 58 79 362
8213 Innsbruck-Vill MD| 5459 5653 36| 230 238 35 4 3 250
8273 Kreuzhus! MD| 2994 3334 14| 128 139 86 27 28 37
L10 GschnitztalstraRe 8305 Trins MD| 2609 2731 47| 120 144 200 | | 5 7 400
L11  Volser Strale 8882 Innsbruck-Innrain IS| 10420 10909 47| 666 691 38| 157 164 45 | 29 26 -103
8853 Innsbruck-Justizanstalt IS| 10219 11548 130| 432 530 227| 184 259 408 | 27 37 370
8851 Innsbruck-Vols IS| 7837 8160 41| 362 404 16| 212 239 127 | 25 29 160
8307 Unterperfuss MD| 4513 4821 68| 172 226 314 4 22 571
8300 Flaurling MD| 2765 2925 58| 164 158 -37 16 24 500
L12  Gétzner Strale 8852 Innsbruck-Gotzens IS| 7666 8150 63| 341 360 56| 163 79 98 | 26 27 38
GIBK Gemeindestral3e 8888 Innsbruck-WIFI Tunnel IS| 6265 6545 45 119 99 -168 74 71 41 25 22 -120
_8883 Innsbruck-Egger Lienz Str.  IS| 28106 30213 75| 950 1064 120| 810 919 135 | 157 181 153
L13 SellraintalstralRe 8261 Kematen-Nord 7) IS\ 10138 11172 1022 451 569 26,2\ 439 \ 70 103 471
1. Teil 8269 Sellrain MD| 2758 2942 67| 125 137 96| | 9 15 667
L14 LeutascherStraBe 8293 Weidach MD| 2369 2419 2] 77 77 00| | 3 5 667
L16 Pitztalstralie 8251 Wenns MD| 4391 4673 64| 194 204 52 11 12 91
8277 St.LeonhardimPitztal ~ MD| 1459 1399 -41 69 58 -159 1 1 00
L18 Kaunertalstrale 8229 Prutz-Alpenrose MD| 1392 1398 04 66 7291 | 4 6 500
L19 Serfauser StralRe 8299 Riedim Oberinntal-Serfaus MD | 4172 3689 -116] 183 153 -164 ]| | 17 17 00
L24 Virgentalstrale 8271 Virgen MD| 3206 3340 42| 123 120 -24] | 13 2 77
25 Defereggentalstrale 8302 Hopfgarten-Defereggen  MD| 1775 1895 68 73 114 562 | | 5 14 1800
L32 Aldranser StralBe 8208 Innsbruck-Schloss Ambras MD| 6499 7258 117 154 168 91 | 12 5 -583
L36 Mbserer Strale 8275 Mésern MD| 2794 2866 26 97 104 72| | 6 6 00
L37 Thierseestrale 8252 Thiersee MD| 4375 4528 35| 171 160 -64]| | 13 18 385
L38 EllbdgenerStrae 8266 Aldrans MD| 6118 6081 -06] 231 233 09] | o9 9 00
L39 Erpfendorfer StraBe | 8294 K&ssen-Erpfendorf MD| 4303 4349 11 158 235 487 | | 25 83 2320
L48 Breitenbacher StraRe | 8306 Kundl MD| 5619 5976 64| 257 300 167 | 3 33 65
L69 Reuttener StraRe 8236 Reutte-West MD| 6040 6444 67| 264 278 53 36 38 56
8290 Vils-Schanbichl MD| 2217 1980 -107 80 97 213 9 8 -1
L70 Breitenwanger StraRe 8308 Breitenwang 8) MD | 1785 | 58 | | 4
L76 Landecker StraRe 8232 Fliess-Gasthof Gigele MD| 2077 1045 -497| 153 101 -340| | 9 10 m
1202 Reither StralRe 8288 Reith bei Kitzbiihel MD| 3475 3480 01| 107 108 09| | o9 9 00
L1203 SpertentalstraRe 8291 Kirchberg in Tirol MD| 4775 4539 -49| 144 125 -132] | 10 8 -200
1205 KelchsaustraRe 8286 Hopfgartenim Brixental MD| 3438 3746 90| 138 188 362 | o9 12 333
L209 Erler StraRe 8296 Windhausen-Grenze MD| 3282 3431 45| 167 196 174 | 34 50 47
L211 UnterinntalstralBe 8200 Breitenbach MD| 1176 1320 122 31 32 32 4 5 25,0
1. Teil 8303 Moosen MD| 2185 2352 76| 111 125 126 8 10 250
8285 Munster MD| 4856 5214 74| 154 153 -06 0 10 00
L215 UnterinntalstraBe 8282 Wiesing MD| 3935 4060 32| 151 119 -212] | o 4 556
2. Teil 8284 Stans MD| 1600 1792 120 57 62 88| | 4 5 250
L222 Vomper StralRe 8281 Vomp-Ost MD| 7656 8130 62 487 482 10| | 170 184 82
L226 Natterer StraRe 8237 Natters MD| 4447 4357 -20| 115 100 -130] | 3 3 00
L227 Mutterer StraRe 8238 Mutters MD| 4521 5109 130| 105 131 248 | n 13182
1236 Mbtzer Strale 8233 Locherboden MD| 8362 8828 56| 774 771 -04 441 435 -4
L246 HahntennjochstraBe 8328 Imst-Hahntennjoch IS 824 934 133 20 25 250 10 13 300 1 1 0,0
L248 Imsterbergstraie 8270 Imst-Innbriicke MD| 3718 3983 71| 222 257 158 | 83 67 -193
L255 Planseestrafte 8327 Breitenwang-Rossriicken MD| 1632 1542 -55 42 38 95| | 3 2 -333
L260 Ehenbichler StraBe 8260 WeiRenbach MD| 2363 2442 33| 109 100 -83| | s 5 00
1288 Pinswanger Strae 8501 Pinswang-Kniepaf MD| 638 712 16| 24 29 208 | 1 21000
L318 Lavanter Stral3e 8250 Tristach-Lavant MD| 1082 1066 -15 40 34 -150] | 2 2 00
L348 Spisser StraBe 8274 Pfunds-Spiss MD| 994 952 -42 38 38 00| | 3 3 0,0
L391 Ehrwalder StraRe 8297 Biberwier MD| 1545 1576 20| 122 180 475] | 32 65 103
L396 WeiBhausstralBe 8295 Zollamt-WeiRBhaus MD| 3393 3346 14| 139 136 -22] | 40 34 150
7) Anderung der Erfassungstechnologie 2020
8) Inbetriebnahme November 2020
IS Zihlstelle mit Induktionsschleifen
MD Zahlstelle mit Mikrowellendetektor
Anlage 1

Verkehr in Tirol - Bericht 2021
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