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1 AUFTRAG UND AUFGABENSTELLUNG

In den Jahren 2004, 2009 und 2014 wurde auf Grundlage der CAFT-Daten (CAFT = Cross Alpine
Freight Traffic) die Routenwahl im alpenquerenden StraBengiterverkehr auf den vier Alpen-
Ubergdngen in der Schweiz (Gotthard, San Bernardino, Gr. St. Bernhard und Simplon) und auf
den vier Alpeniibergangen in Westosterreich (Brenner, Tauern, Felbertauern und Reschen)
untersucht und Umwege ermittelt. Abbildung 1-1 zeigt die betrachteten Alpeniibergdnge in
Westodsterreich und der Schweiz.
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Abbildung 1-1: Betrachtete Alpeniibergdnge in Westosterreich und der Schweiz

Seit vielen Jahren wird eine Reduktion der Lkw-Fahrten liber die Schweizer Alpenlbergiange
beobachtet. Zeitgleich nimmt der Lkw-Verkehr am Brenner massiv zu. Die Auswertung der
CAFT-Daten zeigt aber auch eine Zunahme der Umwegfahrten lber den Brenner und es liegt
deshalb die Vermutung nahe, dass diese von den Schweizer Alpeniibergdangen verlagert wer-
den. Im Rahmen einer externen Studie des Bundesamtes fiir Verkehr der Schweizerischen Eid-
genossenschaft [1] wurde diese Fragenstellung geprift und folgendes festgehalten:

»Aus Sicht des Bundesrats ist der fir die vergangenen Jahre beobachtete Riickgang der Zahl
alpenquerender Schwerverkehrsfahrten durch die Schweiz allein durch die Verlagerung auf die
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Schiene und nicht mit einer Verdrangung von Fahrten an den Brenner-Stralleniibergang zu
erklaren.” Die Zunahmen am Brenner sind auf andere Faktoren zuriickzufiihren, zu denen
Nachfrageseitig vor allem das Marktwachstum einschlagiger Relationen beitragt, welchen auf
Schienenseite ein nicht konkurrenzfahiges Angebot gegeniibersteht. [2]

Lt. [2] sind am Brenner die Relationen mit der starksten Zunahme solche von und nach Bayern
sowie Relationen zwischen Osteuropa und Italien. Diese Zunahmen sind It. [2] eng mit der dy-
namischen Entwicklung des nationalen bzw. regionalen BIP dieser Regionen bzw. Staaten ver-
kniipft. Folglich sind die Zunahmen an Lkw-Fahrten (ber den Brenner unter anderem dem
wachsenden Verkehr auf den Relationen zwischen Osteuropa und Italien geschuldet.

Nun gilt es diese Feststellung mithilfe der CAFT-Daten der Jahre 2004, 2009 und 2014 im Zuge
dieser Zusatzauswertung zu tUberprifen.
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2 AUSWERTUNG

2.1 Lkw-Verkehrsstarken im Zeitraum 2004 — 2014

Zunachst werden wie in [2] der Brenner allen Schweizer Alpenilibergdngen gegeniibergestellt.
(Hinzuweisen ist darauf, dass die Brennerdaten in [2] mit den Daten in [3] und anderen Verof-
fentlichungen nicht libereinstimmen). Die Entwicklung des alpenquerenden StraRengliterver-
kehrs in der Schweiz (alle vier Alpenibergédnge) ist gegeniiber dem Brenner gegenlaufig
(Abbildung 2-1): Die Fahrtenanzahl durch die Schweiz zeigt seit 2004 einen kontinuierlichen
Rickgang (-18% von 2004 bis 2014). Demgegeniiber steht ein Wachstum der Fahrten Gber den
Brenner mit einem Riickgang im Jahr 2009 aufgrund dem wirtschaftlichen Einbruch im Herbst
2008 (+7% von 2004 bis 2014).
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Abbildung 2-1: Entwicklung der Fahrten am Brenner und an den Schweizer Alpenilbergan-

gen in den Jahren 2004, 2009 und 2014

Vergleicht man die Entwicklung seit 2004 in absoluten Zahlen, so zeigt sich auf der Schweizer
Seite ein Rickgang von 223.000 Fahrten mit der groRten Reduktion am Gotthard mit 211.000
Fahrten. Hingegen nahm die Fahrtenzahl am Brenner im gleichen Zeitraum um 136.000 Fahr-
ten zu.
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Betrachtet man die Entwicklung zwischen 2009 und 2014 zeigt die gegenlaufige Entwicklung
noch ein starkeres AusmaR. Auf der Schweizer Seite ist ein Riickgang von 148.000 Fahrten und
am Brenner eine Zunahme von 366.000 Fahrten ersichtlich (Tabelle 2-1).

Nachdem Binnen- und Quell-Zielfahrten kaum verlagerbar sind, ist vor allem die Entwicklung
der Transitfahrten von Interesse. Beim Transit liegt die Reduktion tiber die Schweizer Ubergén-
ge zwischen 2004 und 2014 bei -202.000 Lkw-Fahrten. Dem gegeniber stehen +33.000 Transit-

fahrten tber den Brenner.

+/- +/- +/-
Alpeniibergang 2004 2009 2004-/2009 2014 2009-/2014 2004-/2014
[Lkw /Jahr] | [Lkw /Jahr] [%] [Lkw /Jahr] [%] [%]
Tauern 941.000 929.000 -1,3%| 1.064.000 +14,5% +13,1%
Felbertauern 82.000 61.000 -25,6% 47.000 -23,0% -42,7%
Brenner 1.996.000| 1.766.000 -11,5%| 2.132.000 +20,7% +6,8%
Reschen 135.000 97.000 -28,1% 113.000 +16,5% -16,3%
San Bernardino 154.000 166.000 +7,8% 151.000 -9,0% -1,9%
Gotthard 969.000 900.000 -7,1% 758.000 -15,8% -21,8%
Gr. St. Bernhard 65.000 46.000 -29,2% 46.000 +/-0,0 -29,2%
Simplon 67.000 68.000 +1,5% 77.000 +13,2% +14,9%
Summe 4.409.000f 4.033.000 -8,5%| 4.388.000 +8,8% -0,5%
Tabelle 2-1: Lkw-Verkehrsstarken an den Alpenibergangen in Westosterreich und der

Schweiz zwischen 2004 und 2014

Stellt man alle Alpeniibergdnge in Westosterreich allen Schweizer Alpeniibergdngen gegen-
Uber, so ergibt sich zwischen 2004 und 2014 in Westdsterreich ein Zuwachs von 202.000 Lkw-
Fahrten (mit einem Plus am Brenner und Tauern und einer Abnahme am Reschen und Felber-
tauern) und in der Schweiz die bereits genannten -223.000 Lkw-Fahrten (Tabelle 2-1).

Bei der Entwicklung der Fahrten mit ,mindestens 60 km langere Strecke” zeigt sich auf der
Brennerroute ein konstanter Anteil am Gesamtverkehr zwischen 2004 und 2014 mit einem
Einbruch 2009 (Abbildung 2-2). In absoluten Zahlen nahmen die Fahrten nach dem Kriterium
60 km ldangere Strecke am Brenner um knapp 35.000 und am Tauern um 30.000 Lkw zu
(Abbildung 2-3).

Bei der Grenze 120 km ist hingegen ein deutlicher Zuwachs am Brenner von knapp 4% zwi-
schen 2004 und 2014 zu verzeichnen (Abbildung 2-4). Dies entspricht einem absoluten Zu-
wachs von 100.000 Lkw-Fahrten (Abbildung 2-5).
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Abbildung 2-2: Entwicklung des Anteils der Alternativrouten mit einer um mindestens
60 km kirzeren Streckenlange tiber den Brenner oder den Gotthard
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Abbildung 2-3: Entwicklung der Anzahl der Alternativrouten mit einer um mindestens
60 km kiirzeren Streckenldange tber den Brenner oder den Gotthard
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Abbildung 2-4: Entwicklung des Anteils der Alternativrouten mit einer um mindestens
120 km kirzeren Streckenlange Giber den Brenner oder den Gotthard
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Abbildung 2-5: Entwicklung der Anzahl der Alternativrouten mit einer um mindestens

120 km kirzeren Streckenlange Giber den Brenner oder den Gotthard
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2.2 Entwicklung der Relationen liber die Hauptpésse

Um den moglichen Zusammenhang zwischen dem Riickgang der Lkw-Fahrten an den Schwei-
zer Alpenibergdngen und der Zunahme an Lkw-Fahrten (iber dem Brenner zu untersuchen,
werden die Hauptrelationen (iber die Hauptpasse untersucht. Als Hauptpasse werden jene vier
Alpenibergdnge bezeichnet, die in den letzten Jahren die meisten Lkw-Fahrten verzeichneten:

o Brenner

o Tauern

. Gotthard

. San Bernardino

Die nachfolgende Abbildung 2-6 stellt die Fahrten der zwanzig am starksten frequentierten
Relationen von/nach Italien Gber den Brenner fur alle drei Auswertungsjahre dar (Summe
Quell-/Zielverkehr). Am Brenner ist die Relation Deutschland — Italien mit 1.173.000 Lkw-
Fahrten im Jahr 2004, 1.009.000 Lkw-Fahrten im Jahr 2009 und 1.201.000 Lkw-Fahrten im Jahr
2014 weitaus am starksten nachgefragt und macht ca. 60% der gesamten Brennerfahrten 2014
aus. Die Relation Osterreich — Italien entspricht etwa 15% der gesamten Brennerfahrten 2014,
ist jedoch irrelevant fir die Untersuchung, da kein Umwegpotenzial vorhanden ist. Es folgen
Relationen von/nach Niederlande, Tschechien, Polen und Belgien, die zusammen weitere 15%
aller Brennerfahrten ausmachen.

700.000 +
2004

600.000 1 02009

02014

500.000

400.000 -

Lkw/Jahr

300.000 =

200.000 -

100.000 -

T ,T £ T [} c c c o X £ c c T c N © ©Ww T T
c +«=c O c © [} [0} [0} O C T o [0} [0} c [} Ko 5 = c c
s 98 3 0® S £ © © o g SR 2 o 3 2 5o & © O
£ £ £ = o 5] @ B ©5 5 £ o o c 8 = € ] E 3
[} C @ G = @ n =2 < 2 H c 5 G [} o |
A T @ 7] (9] < O £ i< = — %) Q S —

= = B 1) - o S o :© [ ] o [T X x

3 230 3 2 @ 8¢ 0o L o Z 3

k=] ° ie] z = > -

3 b7}

= 3

(]

Abbildung 2-6: Top 20 Relationen von/nach Italien am Brenner 2004, 2009 und 2014
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Am Brenner sind die Relationen mit der starksten Zunahme im Zeitraum von 2004 bis 2014
solche von/nach Siiddeutschland (Bayern), von/nach Osterreich sowie Relationen zwischen
Osteuropa und lItalien.

Abbildung 2-7 zeigt die Top 20 Relationen von/nach Italien am Tauern der Jahre 2004, 2009
und 2014 (Summe Quell-/Zielverkehr). Am Tauern ist die Relation Deutschland — Italien mit
136.000 Lkw-Fahrten im Jahr 2004, 138.000 Lkw-Fahrten im Jahr 2009 und 162.000 Lkw-
Fahrten im Jahr 2014 am starksten nachgefragt und macht ca. 50% der gesamten Tauernfahr-
ten 2014 aus. Die Relation Osterreich — Italien entspricht etwa 25% der gesamten Tauernfahr-
ten 2014. Es folgen Relationen von/nach Tschechien, Vereinigtes Konigreich, Niederlande,
Frankreich und Belgien, die zusammen weitere 22% aller Tauernfahrten 2014 ausmachen.

Wihrend die Fahrten am Tauern mit der Relation Osterreich — Italien eine starke Abnahme im
Zeitraum von 2004 bis 2014 verzeichneten (-25.000 Lkw-Fahrten), legten die Fahrten mit der
Relation Stiddeutschland (Bayern) — Italien stark zu (+23.000 Lkw-Fahrten).
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Abbildung 2-7: Top 20 Relationen von/nach Italien am Tauern 2004, 2009 und 2014

Abbildung 2-8 zeigt die Top 20 Relationen von/nach ltalien am Gotthard der Jahre 2004, 2009
und 2014 (Summe Quell-/Zielverkehr). Am Gotthard ist die Relation Schweiz — Italien mit
192.000 Lkw-Fahrten im Jahr 2004, 127.000 Lkw-Fahrten im Jahr 2009 und 153.000 Lkw-
Fahrten im Jahr 2014 am stdrksten nachgefragt und macht ca. 28% der gesamten Gotthard-
fahrten 2014 aus. Die Relation Deutschland — Italien entspricht etwa 27% der gesamten Gott-
hardfahrten 2014. Es folgen Relationen von/nach Frankreich, Belgien, Niederlande und Verei-
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nigtes Konigreich, die zusammen weitere 43% aller Gotthardfahrten 2014 ausmachen. Auf
allen der Top 20 Relationen von/nach Italien am Gotthard wurden zwischen 2004 und 2014
Abnahmen verzeichnet. Die groften Abnahmen mit knapp 40.000 Lkw-Fahrten innerhalb die-
ser zehn Jahre treten auf den Relationen von/nach Schweiz, Nordwestdeutschland und Frank-
reich auf.

200.000 +
B2004
180.000 | 82009
160.000 | 02014
140.000 -
. 120.000 -
<
K
= 100.000 |
4
-
80.000 -
60.000 -
40.000 +
20.000
0, |
N T £ c o ® A O T T X c c c T c c £ © c
3 £ 8 & € —W @6 5 & & ¥ & & & £ & ©& S £ G
2 o8 o 8 S 0o &2 & & I S 3 = s 3 =) ) 3
= c % ] = T €5 E £ = o 5] ] s ¢ = c 2
5 20 £ 8 (5} - £ O 5} o 2 @ o = 2 @ c S
o 22 § 2 % 2c ¢ 2 & s 5 & & B L 2
S>3 i 3 2 28 3 3 a n @ z O S
zg * L z > 3 3 = o
2 @ -
@ o

Abbildung 2-8: Top 20 Relationen von/nach Italien am Gotthard 2004, 2009 und 2014

In der Abbildung 2-9 sind die Top 20 Relationen von/nach Italien am San Bernardino der Jahre
2004, 2009 und 2014 dargestellt. Am San Bernardino ist die Relation Deutschland — Italien
(insbesondere Sliddeutschland — Italien) mit 56.000 Lkw-Fahrten im Jahr 2004, 68.000 Lkw-
Fahrten im Jahr 2009 und 62.000 Lkw-Fahrten im Jahr 2014 am starksten vertreten und macht
einen Anteil von 59% aller am San Bernardino im Jahr 2014 aufgetretenen Lkw-Fahrten aus. Es
folgen Relationen von/nach Schweiz (ca. 29% aller Fahrten am San Bernardino 2014) und
von/nach Osterreich (ca. 6% aller Fahrten am San Bernardino 2014).
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Abbildung 2-9: Top 20 Relationen von/nach Italien am San Bernardino 2004, 2009 und
2014

Nachdem die Top 20 Relationen aller vier Hauptpasse analysiert wurden, wird nun nochmals
auf vier wichtigen Relationen von/nach Italien eingegangen: Stddeutschland — Italien, Ost-
deutschland — Italien, Tschechien — Italien und Polen — Italien.

In der Tabelle 2-2 werden diese vier Relationen auf allen vier Hauptpassen in absoluten Wer-
ten dargestellt. Auf der Relation von/nach Siddeutschland ergibt sich im Zeitraum 2004 bis
2014 ein Anstieg von +85.000 Lkw-Fahrten auf den zwei 6sterreichischen Alpenibergangen.
Gleichzeitig wurde im selben Zeitraum eine Abnahme von -25.000 Lkw-Fahrten auf den
Schweizer Alpeniibergdangen festgestellt. Neben einem gesamten Plus von 60.000 Fahrten
steigt der Anteil Uber die Osterreichischen Alpenibergiange um 4 Prozentpunkte (Abbildung
2-10). Abgesehen vom Marktwachstum sind hier zusatzliche Routenverschiebungen wahr-
scheinlich.

Auf den Relationen von /nach Ostdeutschland, Tschechien und Polen wurden Zunahmen von
+21.000 bis +35.000 Lkw-Fahrten tiber Osterreich und Abnahmen von -1.000 bis -2.000 Lkw-
Fahrten Uber die Schweiz bei sehr niedrigen Ausgangszahlen erhoben. Dies zeigt, dass auf den
Relationen zwischen Osteuropa und Italien die Schweizer Alpeniliberginge keine wesentliche
Rolle spielen, da der direkte Weg tiber Tauern und Brenner fiihrt. Rund 80.000 zusatzlichen
Fahrten seit 2004 stehen somit nicht mit Verdrangungseffekten in Zusammenhang, sondern
mit dem Marktwachstum zwischen Osteuropa und Italien.
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Siiddeutschland - ltalien Ostdeutschland - Italien Tschechien - Italien Polen - ltalien
Alpeniibergang
2004 2009 2014 2004 2009 2014 2004 2009 2014 2004 2009 2014
Brenner 573.000 | 470.000 | 635.000 | 116.000 | 103.000 | 136.000 | 61.000 | 76.000 | 92.000 | 45.000 | 50.000 | 68.000
Tauern 68.000 | 64.000 | 91.000 | 12.000 | 19.000 | 13.000 | 18.000 | 27.000 | 22.000 1.000 1.000 3.000
Gotthard 95.000 | 68.000 | 68.000 | 2.000 3.000 1.000 1.000 0 0 2.000 0 0
San Bemardino 40.000 | 47.000 | 42.000 | 2.000 3.000 2.000 1.000 0 0 0 0 0
Summe Osterreich 641.000 | 534.000 | 726.000 | 128.000 | 122.000 | 149.000 | 79.000 | 103.000 | 114.000 | 46.000 | 51.000 | 71.000
Summe Schweiz 135.000 | 115.000 | 110.000 | 4.000 6.000 3.000 2.000 0 0 2.000 0 0
Zggi"ggﬁ”g Osterreich 85.000 21.000 35.000 25.000
gggi’_‘;:ﬁ”g Schweiz -25.000 1,000 -2.000 -2.000
Tabelle 2-2: Lkw-Fahrten (iber die 4 Hauptpasse auf vier relevanten Relationen
von/nach Italien 2004, 2009 und 2014
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Abbildung 2-10:  Anteil Lkw-Fahrten Uber die 4 Hauptpasse auf vier relevanten Relationen
von/nach Italien 2004, 2009 und 2014
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Mit weiteren 60.000 Fahrten nahm die Relation Osterreich — Italien zu, hier sind ebenfalls
Verdrangungseffekte auszuschlieflen.

Abbildung 2-11 gibt einen Hinweis auf weitere Routenveranderungen in den Relationen. Die
dunkelblauen Saulen stellen die Veranderungen der zwei 6sterreichischen Alpeniibergange
(Brenner und Tauern) dar, wahrend die hellblauen Saulen die Veranderungen der zwei Schwei-
zer Alpeniibergange (Gotthard und San Bernardino) reprasentieren.
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Abbildung 2-11:  Fahrtenverdnderung der Top 20 Relationen von/nach Italien am Brenner,
Tauern, Gotthard und San Bernardino (2004-2014)

Von Nordwestdeutschland und den Niederlanden haben die Fahrten {iber Osterreich und die
Schweiz abgenommen, wenn auch prozentuell deutlich starker Gber die Schweiz. Fiir die Rela-
tion Nordwestdeutschland — Italien ist eine Abnahme von -52.000 Lkw-Fahrten (-11%) am
Brenner und Tauern und von -37.000 Lkw-Fahrten (-40%) lber den Gotthard und San Bernar-
dino zu erkennen. Auf der Relation Niederlande — Italien betragen die Abnahmen -22.000 Lkw-
Fahrten (-18%) am Brenner und Tauern sowie -21.000 Lkw-Fahrten (-37%) am Gotthard und
San Bernardino.

Ebenfalls Abnahmen insgesamt, aber deutliche Verschiebungen zum Brenner und Tauern zei-
gen sich in der Relation Belgien — Italien, Frankreich-Italien und Schweiz-Italien. Ob dies tat-
sachlich ausschlieRlich auf den Zuwachs auf der Schiene in der Schweiz zuriickzufiihren ist,
oder auch auf Routenverlagerungen, kann nur mit Hilfe der Schienendaten geprift werden.
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Fiir die Relation Belgien — Italien sich Abnahmen von -31.000 Lkw-Fahrten tber den Gotthard
und San Bernardino, fir die Relation Frankreich — Italien etwa -38.000 Lkw-Fahrten und fiur die
Relation Schweiz — Italien ungefahr -37.000 Lkw-Fahrten. Auf dsterreichischer Seite sind hinge-
gen Zunahmen zu erkennen: +2.000 Fahrten auf der Relation Belgien — Italien, +15.000 Fahrten
auf der Relation Frankreich — Italien und +9.000 Fahrten auf der Relation Schweiz — Italien.

2.3 Entwicklung der Fahrten liber die Zeit 2004 — 2014

In einer weiteren Analyse werden die zunahmestarksten Relationen von/nach ltalien auf dem
Brenner und am Tauern mit den abnahmestarksten Relationen am Gotthard und am San Ber-
nardino verglichen. Hierfiir wird wiederum der Zeitraum 2004 bis 2014 analysiert.

Abbildung 2-12 zeigt die Top 20 der Veranderungen von/nach Italien am Brenner. An diesem
Alpeniibergang sind die stirksten Veridnderungen auf den Relationen von/nach Osterreich
(+85.000 Lkw-Fahrten), Suddeutschland (+63.000 Lkw-Fahrten), Tschechien (+31.000 Lkw-
Fahrten), Polen (+23.000 Lkw-Fahrten) und Ostdeutschland (+20.000 Lkw-Fahrten) zu vermer-
ken.

In der Abbildung 2-13 sind die groRten Fahrtenverdnderungen von/nach Italien am Tauern
dargestellt. Auch hier ist eine starke Zunahme auf der Relation Siddeutschland — Italien mit
23.000 Lkw-Fahrten vorhanden. Es folgen die Relationen von/nach Frankreich (+5.000 Lkw-
Fahrten), Tschechien (+4.000 Lkw-Fahrten), Nordwestdeutschland (+3.000 Lkw-Fahrten),
Schweiz (+2.000 Lkw-Fahrten) und Polen (+2.000 Lkw-Fahrten). Somit lassen sich Ahnlichkeiten
bei den Fahrtenzunahmen von/nach ltalien auf den zwei Gsterreichischen Alpeniibergangen
(Brenner und Tauern) erkennen.

Im Gegensatz dazu zeigt die Abbildung 2-14 und Abbildung 2-15 die abnahmestarksten Relati-
onen von/nach Italien auf den zwei Schweizer Alpeniibergidngen (Gotthard und San Bernardi-
no). Die starksten Abnahmen am Gotthard sind auf den Relationen von/nach Nordwest-
deutschland (-40.000 Lkw-Fahrten), Frankreich (-39.000 Lkw-Fahrten), Schweiz (-38.000 Lkw-
Fahrten), Belgien (-31.000 Lkw-Fahrten), Siddeutschland (-26.000 Lkw-Fahrten) und Nieder-
lande (-20.000 Lkw-Fahrten) zu erkennen. Die starkste Abnahme am San Bernardino ist auf der
Relation Osterreich — Italien mit -3.000 Lkw-Fahrten vorhanden. Auf allen anderen Relationen
ist die Abnahme innerhalb der zehn betrachteten Jahre geringer als -1.000 Lkw-Fahrten.
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3 ZUSAMMENFASSUNG

Seit vielen Jahren wurde eine starke Reduktion der Lkw-Fahrten Uber die Schweizer Alpen-
Ubergange beobachtet. Zeitgleich wurde am Brenner eine massive Erhéhung der Fahrtenzahl
festgestellt. Die Auswertung der CAFT-Daten zeigt aber auch eine deutliche absolute Zunahme
der Umwegfahrten (iber den Brenner und es liegt deshalb die Vermutung nahe, dass diese von
den Schweizer Alpeniibergdangen verlagert werden. Aus Sicht des Bundesamtes fiir Verkehr der
Schweizerischen Eidgenossenschaft ist der beobachtete Riickgang der Lkw-Fahrten durch die
Schweiz allein durch die Verlagerung auf die Schiene und nicht mit einer Verdrangung von
Fahrten auf den Brenner zu erklaren. Demgegeniber sind die Zunahmen am Brenner auf wirt-
schaftliche Entwicklungen auf bestimmten Relationen zurtickzufiihren.

Um dieser Frage nachzugehen, wurden die CAFT-Daten der Jahre 2004, 2009 und 2014 analy-
siert. Ausgewertet wurden die Top 20 Relationen von/nach Italien Uber die vier Hauptpésse
(Brenner, Tauern, Gotthard und San Bernardino) sowie die starksten Fahrtenveranderungen im
Zeitraum von 2004 bis 2014.

Vergleicht man die Entwicklung seit 2004 in absoluten Zahlen, so zeigt sich auf der Schweizer
Seite ein Riickgang von 223.000 Fahrten (-18%), wo hingegen die Fahrtenzahl am Brenner im
gleichen Zeitraum um 136.000 Fahrten (+7%) und am Tauern um 123.000 Fahrten (+13%) zu-
nahm. Mit dem Rickgang am Felbertauern (-35.000 Lkw) und Reschen (-22.000 Lkw) ergibt
sich an den westo6sterreichischen Alpeniibergangen ein gesamter Zuwachs von 202.000 Lkw.

Am Brenner und am Tauern ist die Relation Deutschland — Italien weitaus am starksten nach-
gefragt. Die stirksten Zuwachse wurden auf der Relation Osterreich — Italien und Siiddeutsch-
land — Italien erhoben. Am Gotthard und San Bernardino dominieren die Fahrten von/nach
Deutschland — Italien, mit dem Schwerpunkt allerdings in Nordwest- und Siddeutschland so-
wie Schweiz — Italien, Frankreich/Belgien/Niederlande — Italien. Zuw&chse gibt es seit 2004 auf
keiner dieser Relationen, die starksten Riickgange sind zwischen Frankreich, Belgien und Ita-
lien, die geringsten zwischen GroRRbritannien, Schweiz und Italien festzustellen.

Von den 260.000 zusatzlichen Fahrten am Tauern und Brenner seit 2004 konnen rund 80.000
den Relationen zwischen Osteuropa und ltalien zugeordnet werden. Davon sind etwa +20.000
zusatzliche Fahrten zwischen Ostdeutschland und Italien erhoben worden, +35.000 Fahrten
zwischen Tschechen und Italien und +25.000 Fahrten zwischen Polen und Italien.

Weitere 60.000 Fahrten von den 260.000 zusatzlichen Fahrten am Tauern und Brenner seit
2004 konnen der Relation zwischen Osterreich und Italien zugeordnet werden. Diese Fahrten
sind Uber die westosterreichischen Alpenibergédnge sehr direkt unterwegs und deshalb keine
Umwegfahrten.
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Weitere 86.000 Lkw-Fahrten entfallen auf Sliddeutschland — Italien. Die stark sinkenden Rou-
tenanteile liber die Schweiz von etwa -24.000 Fahrten weisen — neben der Verlagerung auf die
Schiene — auch auf Routenverlagerungen hin. Immerhin wurden in [3] Umwegfahrten nach
dem 60 km-Kriterium von 60.000 Lkw-Fahrten (Brenner und Tauern) ermittelt. Eine genauere
Analyse ist hier aber nur mit Einbezug der Daten des Schienengiterverkehrs moglich.

Auch auf den Relationen Niederlande/Belgien/Frankreich — Italien haben die Fahrten Gber die
Schweiz abgenommen (-43.000 Fahrten, -29.000 Fahrten bzw. -25.000 Fahrten), die Routenan-
teile Gber Brenner und Tauern hingegen stark zugenommen (+3%, +11% bzw. +17%).

Festzuhalten ist in diesem Zusammenhang, dass es sich hierbei um die zusatzliche Verlagerung
seit 2004 handelt, aber bereits 2004 mehrere 100.000 Fahrten lUber westdsterreichische Al-
penilibergange eine deutlich streckenkiirzere Alternative liber die Schweiz hatten.

Flr die Ingenieurbiro Dipl.-Ing. Dr. H. Kol
Ziviltechnikergesellschaft KG
im Rahmen ihrer Befugnis

PLANOPTIMO Biiro Dr. Koll ZT-GmbH

A-6103 Refth bel Seefeld, Lus 88
Tel. +43(0)5212 5 0

office@planoptimg.

Reith bei Seefeld, Juli 2020
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