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Dass der Schulweg noch immer eine Gefahr dar-
stellt, zeigt die Statistik der verunfallten Kinder
und Jugendlichen in den Jahren vor der Corona-
Pandemie. Kinder entwickeln die notwendigen
korperlichen und geistigen Kompetenzen fir die
sichere Verkehrsteilnahme erst mit der Zeit. Des-
halb sollte die Beriicksichtigung ihrer Bedirfnisse
der Grundsatz fir eine kindergerechte Gestaltung
des Verkehrsraums sein, der die Mdglichkeit bietet, eigenstandige
Mobilitats- und Verkehrserfahrungen auch ohne die Begleitung von
Erwachsenen machen zu kénnen.

Die meisten Unfélle passieren zu Full oder mit dem Fahrrad. Die
haufigsten Ursachen dafiir sind hohe Verkehrsaufkommen, nicht
angepasste Geschwindigkeiten und schlechte Sichtverhdltnisse,
insbesondere im direkten Schulumfeld. Eine sichere Gestaltung des
Schulumfelds muss daher oberste Prioritdt haben.

Mit dieser Broschire wollen wir unterschiedliche Malnahmen
aufzeigen, den Schulweg kindergerechter und damit sicherer zu
gestalten. Die Verringerung der Geschwindigkeit durch Tempo-
beschrankungen oder verkehrsberuhigte StralRen waren Optionen.
Andere Moglichkeiten sind Einschrankungen beim Halten und
Parken im direkten Schulumfeld, bauliche MaRnahmen, Bodenmar-
kierungen und die optische Gestaltung des Strallenraums. Dariiber
hinaus kénnen Informationen, Beratung und begleitende Mal3nah-
men zur Verbesserung der Verkehrssicherheit im Schulumfeld
beitragen und das individuelle Mobilitatsverhalten beeinflussen.

Nicht zuletzt wird die Verkehrskompetenz vor allem durch Ubung
erworben und die Erfahrungen - positive wie negative — der
Kindheit pragen das zukiinftige Mobilitdtsverhalten. Somit wird
die Basis fiir eine zukinftige sichere und verantwortungsvolle
Verkehrsteilnahme bereits in der Kindheit gelegt.

Daher ist diese Ausgabe des mobile ein weiterer Beitrag des

Landes Tirol, den Schulweg sicherer zu gestalten, denn nur ge-
meinsam kdnnen wir das Mobilitdtsverhalten unserer jingsten
Verkehrsteilnehmer:innen nachhaltig zum Positiven verandern.
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Kinder und Jugendliche verunfallen am Schulweg
vor allem zu Ful und mit dem Fahrrad. Haufige
Ursachen fiir Verkehrskonflikte im Schulumfeld
sind ein hohes Verkehrsaufkommen zu Stof3-
zeiten, nicht angepasste Geschwindigkeiten und
schlechte Sichtverhiltnisse, die sich durch halten-
de und parkende Fahrzeuge verscharfen kdnnen.

Die Unfallstatistik zeigt, dass vor allem Kinder und
Jugendliche, die zu FuRR oder mit dem Fahrrad
unterwegs sind, am Schulweg verunfallen. Die
Unfallzahlen spiegeln die Entwicklung der selbst-
standigen Mobilitat mit zunehmendem Alter wider:
Wege in die Volksschule werden meist zu Ful3
zurlickgelegt. Ab circa 10 Jahren gewinnt das Fahrrad
als Fortbewegungsmittel an Wichtigkeit, gleichzeitig
werden die Wege mit dem Wechsel in die Sekundar-
stufe oft langer und der Wunsch nach Selbststandig-
keit groRer, wodurch offentliche Verkehrsmittel an
Bedeutung gewinnen. Auffdllig ist auBerdem das
hohe Unfallrisiko junger Mopedfahrer:innen: Fiinf-
zehnjahrige verungliicken sehr haufig und vor allem
mit dem Moped am Schulweg.

Drei von funf Schulwegunfallen ereignen sich zu
Mittag oder am Nachmittag am Heimweg von der
Schule. Anders als die Unfalle am Weg in die Schule,

die sich alle zwischen 6 Uhr und 8 Uhr morgens
ereignen, verteilen sich die Unfélle am Heimweg
aufgrund unterschiedlicher Schulschlusszeiten Gber
den gesamten Nachmittag. Da im Unterschied zu
morgens am Nachmittag Zeiten, zu denen Kfz-
Lenker:innen vermehrt mit Kindern rechnen missen,
fehlen, ist die sichere Gestaltung des Schulumfelds
umso wichtiger.

Am Schulweg verungliickte Kinder im Alter von
6-15 Jahren nach Verletzungsschwere, Tirol
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Der starke Riickgang im Jahr 2020 ist auf die pandemiebeding-
ten Lockdowns und das damit verbundene Home-Schooling
zurtickzuftihren.

Quelle: Verkehrsunfallstatistik, Statistik Austria; Datenbearbeitung: KFV



Verungliickte Kinder am Schulweg nach Alter und Verkehrsart, Tirol 2016-2020
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Quelle: Verkehrsunfallstatistik, Statistik Austria; Datenbearbeitung: KFV

Probleme im Schulumfeld

Schlechte Sichtverhdltnisse

Am Fahrbahnrand haltende oder geparkte Fahrzeuge
sind oft der Grund fir schlechte Sichtverhaltnisse im
Schulumfeld. Furr Volksschulkinder ist es aufgrund ih-
rer geringeren KorpergroRe schwierig, das Verkehrs-
geschehen vollstindig zu Uberblicken und heran-
nahende Fahrzeuge rechtzeitig wahrzunehmen.
Auch das Sichtfeld ist anfangs noch kleiner als bei
Erwachsenen, wodurch das seitliche Wahrnehmen
von Gefahren eingeschrankt ist. Umgekehrt kon-

nen Kinder aufgrund ihrer geringeren Korpergrolie
auch von Fahrzeuglenker:innen leichter Gibersehen
oder zu spat wahrgenommen werden. Ein verparkter
Schulbereich sollte daher vermieden werden.

Hohes Verkehrsaufkommen

Viele Schiler:innen werden — auch wenn es sich nur
um kurze Wege handelt - mit dem Pkw zur Schule
gebracht. Dadurch kann es zu Schulbeginn zu einem
starken Verkehrsaufkommen im Schulumfeld kom-
men. Die Absicht der Eltern, ihr Kind moglichst nah
am Schuleingang aussteigen zu lassen, kann zu un-
Ubersichtlichen Situationen vor der Schule fihren.
Eltern ist oft gar nicht bewusst, dass sie durch ihren
Elterntaxi-Dienst noch weiter zur Steigerung des

10 Jahre

Moped/Motorrad

11 Jahre 12 Jahre 13 Jahre 14 Jahre 15 Jahre

Bus/StraBenbahn Pkw I Lkw (3,5-12t)

Verkehrsaufkommens im Schulbereich beitragen und
andere Kinder, die zu Full oder mit dem Rad in die
Schule kommen, gefdhrden, zum Beispiel durch
riskante Wendemandover oder unerlaubtes Halten.
Zusatzlich sorgt morgendlicher Zeitdruck haufig fur
eine angespannte Verkehrslage und fehlende Riick-
sichtnahme vor Schulen.

Konflikte und Gefahren fur die Kinder, die zu Ful3
oder mit dem Fahrrad unterwegs sind, gehen meist
vom Kfz-Verkehr aus. Auf der anderen Seite wird
Kindern durch den gutgemeinten Taxidienst vorent-
halten, eigenstandig Erfahrung im Strallenverkehr zu
sammeln und dadurch Kompetenzen und Sicherheit
in diesem Bereich zu entwickeln. Es gilt, diesen
,Teufelskreis Elterntaxi” zu durchbrechen, um die
Verkehrssicherheit im Schulumfeld zu verbessern.
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Hohe oder nicht angepasste Geschwindigkeiten
Kinder sind laut StraBenverkehrsordnung (StVO)'®
vom Vertrauensgrundsatz ausgenommen, daher
haben sich Fahrzeuglenkende insbesondere durch
Verminderung der Fahrgeschwindigkeit und durch
Bremsbereitschaft so zu verhalten, dass ihre Gefdhr-
dung ausgeschlossen ist (§ 3 StVO). Trotzdem sind es
haufig nicht angepasste Fahrgeschwindigkeiten, die
im Schulumfeld zu Problemen fiihren.

Niedrigere Fahrgeschwindigkeiten ermdglichen eine
bessere Wahrnehmung von Situationen im periphe-
ren Sichtfeld von Fahrzeuglenkenden. Konfliktsitua-
tionen kdnnen schneller erkannt werden und der
Anhalteweg ist geringer. Wenn ein Pkw mit Tempo 50
zu bremsen beginnt, ist ein Fahrzeug mit Tempo 30
bereits zum Stillstand gekommen. Mit der Fahrge-
schwindigkeit steigt aulRerdem die Unfallschwere im
Fall einer Kollision, weshalb angepasste Geschwin-
digkeiten insbesondere dort, wo ungeschitzte
Verkehrsteilnehmer:innen unterwegs sind, eine
wichtige Rolle spielen.

Verkehrsart der verungliickten Kinder (6-15 Jahre) am Schulweg, Tirol 2016-2020
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Quelle: Verkehrsunfallstatistik, Statistik Austria; Datenbearbeitung: KFV

Anhalteweg bei 30 und 50 km/h
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Reaktionsweg 8,5 m Bremsweg 4,6 m
Anhalteweg 12,9 m

50 m
km/h

Reaktionsweg 13,9 m

Anhalteweg 26,8 m

Die Werte wurden mit einer
Reaktionszeit von 1 sec und einer
Bremsverzdgerung von 7,5 m/s? berechnet.

Bremsweg 12,9 m

Quelle: KFV (bearbeitet)






Die Kompetenzen, die es fir die sichere Bewegung
im Strallenraum, die Interaktion mit anderen Ver-
kehrsteilnehmenden und den Umgang mit Gefahren
braucht, werden schrittweise erworben. Viele Fahig-
keiten, die fur Erwachsene selbstverstandlich schei-
nen, bilden sich erst im Lauf des Kindes- und Jugend-
alters vollstandig aus. Die Motorik, das Sehen und
Horen sowie verschiedene Kompetenzen, wie Auf-
merksamkeit, Perspektiventibernahme und Gefah-
renwahrnehmung sind daher noch nicht mit Er-
wachsenen vergleichbar. Erst zwischen dem 12. und
14. Lebensjahr verfligen Kinder tber alle Kompeten-
zen fir eine sichere Verkehrsteilnahme. Kinder sind
daher aus dem Vertrauensgrundsatz der StVO ausge-
nommen und bendétigen besonderen Schutz im
StralBenverkehr. Umso wichtiger ist deshalb die Ge-
staltung einer kindergerechten Verkehrsumgebung,
die die Moglichkeit bietet, sicher eigenstandige
Mobilitdts- und Verkehrserfahrungen auch ohne
Begleitung der Eltern machen zu kdénnen.

Verkehrskompetenz wird vor allem durch Ubung
erlangt. Kindern, die immer nur mit dem Auto
chauffiert werden, entgehen daher wichtige Erfah-
rungen. Hinzu kommt, dass Bewegung — zum Bei-
spiel auf dem Schulweg - eine positive Auswirkung
auf kognitive Prozesse wie Aufmerksamkeit, Denken
und Problemldsen sowie die Geddchtnisleistung hat.
Und nicht zuletzt pragen die Erfahrungen in der
Kindheit - positive wie negative — das zukinftige
Mobilitatsverhalten, die Basis fur eine sichere und
verantwortungsvolle Verkehrsteilnahme im Erwach-
senenalter wird in der Kindheit gelegt.*

Motorik. Die motorische Entwicklung umfasst nicht
nur die sichtbaren Bewegungsmuster wie Gehen,
Laufen oder Springen, sondern auch die dahinterlie-
genden Steuerungs- und Funktionsprozesse. Dazu
gehdren neben der Entwicklung der kérperlichen
Kraft, der Gleichgewichtssinn, die Koordination, die
Geschicklichkeit, die Reaktionsfahigkeit und geistige
Fahigkeiten wie Orientierung. Kinder erreichen erst
im Alter von 12 bis 14 Jahren die Gehgeschwindig-
keiten und motorischen Fahigkeiten Erwachsener.

Wahrnehmung. Bis ins Volksschulalter haben

Kinder Schwierigkeiten mit der Einschdtzung von
Entfernungen und Geschwindigkeiten sowie mit dem
Richtungshdren. Erst mit circa 10 Jahren horen
Kinder ahnlich gut wie Erwachsene. Das periphere
Sehen bildet sich im Volksschulalter aus, erst im Alter
von circa 11 Jahren haben Kinder jedoch eine dhnli-
che periphere Wahrnehmung wie Erwachsene.

Aufmerksamkeit. Ab circa 8 Jahren sind Kinder in
der Lage, ihre Aufmerksamkeit langer auf den Stra-
Renverkehr zu richten. Mit circa 13 Jahren entspricht
ihre Aufmerksamkeit der von Erwachsenen. Dennoch
fallt es auch Jugendlichen noch schwer, unwichtige
Reize auszublenden und sich ausschliellich auf den
StralRenverkehr zu konzentrieren. Die Verlockung,
sich von Smartphones und Ahnlichem ablenken zu
lassen, ist groRR.

Gefahrenbewusstsein. Das Gefahrenbewusstsein
entwickelt sich schrittweise. Gegen Ende der Kinder-
gartenzeit verfiigen Kinder tber ein akutes Gefahren-
bewusstsein, das sie erkennen ldsst, wenn sie sich
im Moment in einer gefdhrlichen Situation befinden.
Das vorausschauende Gefahrenbewusstsein, also die
Fahigkeit, mogliche Gefahren auch vorhersehen zu
kdnnen, ist mit circa 8 Jahren ausgebildet. Aber erst
ab circa 11 Jahren sind Kinder auch in der Lage vor-
beugende Verhaltensweisen zu setzen, um Gefahren
abzuwenden. Trotzdem neigen Heranwachsende
pubertdtsbedingt auch dann noch dazu, Grenzen
auszutesten und riskantes Verhalten zu zeigen, weil
sie sich selbst Gberschatzen.
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Rechtliche Mal3nahmen zielen vor allem auf eine
Reduktion der Geschwindigkeiten und die Einschran-
kung des motorisierten Verkehrs ab, bis hin zum
Fahrverbot. Zu beachten ist dabei, dass die Erforder-
lichkeit und VerhaltnismaRigkeit einer rechtlichen
MalRnahme im Rahmen eines Ermittlungsverfahrens
durch die zustdndige Behorde objektiv festgestellt
werden muss. Die Sicherheit, Leichtigkeit und
FlUssigkeit des Verkehrs sind zu beurteilen, die

Vor- und Nachteile der MalBnahme abzuwagen.

Die Zustandigkeit fur die Umsetzung rechtlicher
MaRnahmen ergibt sich aus der StVO. Auf
Gemeindestrallen kann die Gemeinde im eigenen
Wirkungsbereich bestimmte Malinahmen setzen
(8 94d StVO). Die von der Gemeinde erlassene
Verordnung ist zur Verordnungspriifung der
Aufsichtsbehorde (Bezirkshauptmannschaft)
vorzulegen.

Behordliche Zustandigkeiten fiir unterschiedliche rechtliche MaBnahmen?®

Geschwindigkeitsbeschrankung

Beschrankung des ruhenden Verkehrs
(Halte- und Parkverbote)

Fahrverbot (z.B. SchulstralRe)

SchulstraBe

EINBAHN I Einbahn

Wohnstral3e
per Verordnung der per Verordnung der Gemeinde
Begegnungszone Bezirksverwaltungsbehorde (eigener Wirkungsbereich)
Fahrradstrafle
FahrradstraRe

per Verordnung der Bezirksverwaltungsbehdrde



Die Verringerung der Geschwindigkeit im Schulumfeld schafft Spielraum fir
die Einschadtzung von Verkehrssituationen. Konflikte kénnen friher erkannt
werden, Lenker:innen kdnnen zeitgerecht reagieren und der Bremsweg wird
verkirzt. Kommt es trotz Geschwindigkeitsbeschrankung zu einer Kollision,
ist die Wahrscheinlichkeit einer schweren oder todlichen Verletzung bei
niedrigen Geschwindigkeiten geringer.
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Quelle: nach Rosén & Sander, 2009%

Geschwindigkeitsbeschrankungen kénnen als Zone (nach § 20 Abs 2a StVO)
oder fur einzelne StralBenziige (nach § 43 StVO) verordnet werden. Durch
eine Zusatztafel kann im Schulumfeld auch eine zeitliche Einschrankung
erfolgen, wenn abgesehen von Schulbeginn und -ende wenig FuRRverkehr
gegeben ist. Die zeitliche Einschrankung kann im Sinne der Erforderlichkeit
der MalRnahmen rechtlich notwendig sein, um die Akzeptanz der Malnahme
zu erhdhen.

Eine entsprechende Gestaltung des Stralenraums ist fur die Wirkung dieser
Malinahme entscheidend. Lange gerade Strecken ohne Verschwenkungen,
Verengungen oder Fahrbahnanhebungen verleiten zu héheren Fahrge-
schwindigkeiten und sollten daher vermieden werden. Bauliche Begleitmal3-
nahmen - etwa Aufpflasterungen, Fahrbahnversatze oder Mittelinseln -
unterstitzen die Wirksamkeit der verordneten Beschrankung mafRgeblich.

Zusatzlich kann mit weiteren gestalterischen Malinahmen die Akzeptanz der
Geschwindigkeitsbeschrankung gefordert werden. Beispielsweise kann mit
Bodenmarkierungen - Piktogramm ,Schule” oder ,Haifischzdhne” zur opti-
schen Verengung des StralRenraums - auf die Bewegungsrdume der Kinder
im Strallenverkehr und damit im sensiblen Schulumfeld auf eine langsamere
und riicksichtsvollere Fahrweise hingewiesen werden.® 10

Im mobile 01/17 ,Geschwindigkeitsbeschrankungen in Ortsgebieten”
sind weiterfihrende, detaillierte Informationen zu finden!



In Wohnstrallen ist Fahrzeugverkehr prinzipiell verboten, erlaubt sind nur
Ausnahmen: StraBendienst, Millabfuhr, Einsatzfahrzeuge, das Befahren zum
Zwecke des Zu- und Abfahrens und Radverkehr - letztgenannter darf in
WohnstraRen auch gegen die Einbahn fahren (§§ 76b und 7 Abs 5 StVO). Das
Betreten der Fahrbahn und das Spielen sind gestattet. Fahrzeuge diirfen in
WohnstraBen nur in Schrittgeschwindigkeit fahren und dabei den Ful3- und
Radverkehr nicht behindern oder gefdhrden. Das Parken ist nur auf daftr
gekennzeichneten Flachen erlaubt. Beim Ausfahren aus einer Wohnstral3e ist
dem FlieBverkehr Vorrang zu geben.

Durch die Umsetzung einer WohnstraBe kann die Aufenthaltsqualitat des
StralSenraums erheblich verbessert und die Verkehrssicherheit — vor allem
durch die Herabsetzung der Geschwindigkeit auf Schrittgeschwindigkeit —
erhoht werden. Die Wohnstrale bringt Einschrankungen flr den Kraftfahr-
zeugverkehr zugunsten der schwacheren Verkehrsteilnehmenden und
gewdhrleistet trotzdem eine Erschliefung auch durch Kraftfahrzeuge.

Geeignet fur die Errichtung einer Wohnstraf3e sind Ortsbereiche, in denen die
Aufenthaltsfunktion einen hohen Stellenwert hat — etwa bei Schulen oder in
dichtbebauten Gebieten, in denen private oder 6ffentliche Freiflachen nicht
ausreichend vorhanden sind. Dabei ist darauf zu achten, dass der Strallenzug
keine wichtige Verkehrsbedeutung hat, beispielsweise nicht von Linienbussen
genutzt wird. Durchgangsverkehr ist bei Wohnstraen nicht moglich.

Auch bei der Umsetzung von Wohnstrafien spielen GestaltungsmalRnahmen
eine wichtige Rolle. Die optische Gestaltung verdeutlicht die Funktion der
Stralse und kann eine Aufwertung fiir Bewohner:innen bedeuten. Begleiten-
de bauliche Gestaltungsmalinahmen kénnen auch erforderlich sein, um die
Einhaltung der Schrittgeschwindigkeit zu gewdhrleisten, wie etwa die Errich-
tung von Schwellen, Rillen, Fahrbahnanhebungen oder -versatzen.

Wohnstral3e:

eine fur den Fulganger- und
beschrankten Fahrzeugverkehr
gemeinsam bestimmte und

als solche gekennzeichnete Stralle
(§ 2 StVO Begriffsbestimmungen)



Zone

Begegnungszone:

eine StralBe, deren Fahrbahn

fur die gemeinsame Nutzung durch
Fahrzeuge und FuBganger
bestimmt ist, und die als solche
gekennzeichnet ist.

(§ 2 StVO Begriffsbestimmungen)

Die Begegnungszone wurde durch die 25. Novelle der StVO im Jahr 2013
gesetzlich verankert und zahlt somit zu den jingeren rechtlichen Instrumen-
ten der Verkehrsberuhigung.

Das Grundprinzip dieses Modells ist die gegenseitige Ricksichtnahme und
Gleichberechtigung im StralRenverkehr. Die erlaubte Hochstgeschwindigkeit
liegt bei 20 km/h, sie kann in der Verordnung aber auch auf 30 km/h ange-
hoben werden. Die Fahrbahn kann von allen Verkehrsteilnehmenden genutzt
werden, das heillt FuBganger:innen dirfen die gesamte Fahrbahn benutzen,
der Fahrzeugverkehr darf jedoch nicht mutwillig behindert werden. Anderer-
seits darf auch der Ful3- und Radverkehr von Fahrzeuglenker:innen weder
gefdhrdet noch behindert werden (§ 76c StVO).

Im Gegensatz zur Wohnstral3e, in der nur die Zu- und Abfahrt fir Kfz-Verkehr
erlaubt ist, ist in Begegnungszonen die Durchfahrt weiterhin moglich, wo-
durch die Festlegung auch fir Ortsdurchfahrten in Frage kommt. Zudem ist
in einer Begegnungszone das Spielen auf der Stral3e nicht gestattet.

Voraussetzung fur die Verordnung ist ein regelmafiges und hohes FuRver-
kehrsaufkommen, wobei auch ein flachiger Querungsbedarf festgestellt
werden sollte. Besonders geeignet sind daher Bereiche, in denen eine hohe
Nutzungsdichte - etwa durch Bildungseinrichtungen, aber auch durch
Geschafte oder Gastronomie - vorliegt und deren Aufenthaltsqualitdt in den
Vordergrund riicken soll. Der Stralenabschnitt sollte rdumlich méglichst gut
abgegrenzt und als Einheit fassbar sein. Als ideal empfohlen wird eine Lange
von 100 m bis héchstens 500 m.?®

Eine umfassende Umgestaltung des Stralenraums unterstitzt die Wirkung
der Begegnungszone. Je nach Ausstattung ist jedoch mitunter mit hohen
Kosten zu rechnen.

Das mobile 06/21 ,Begegnungszonen” liefert weitere Informationen
zum Thema.?



Gemeinsam mit der Begegnungszone wurde auch die Fahrradstrale im Jahr
2013 gesetzlich in der StVO verankert (25. StVO Novelle).

Als zuldssige Hochstgeschwindigkeit gilt 30 km/h, Radfahrende dirfen
nebeneinander fahren und von anderen Fahrzeugen weder gefdhrdet noch
behindert werden. Kraftfahrzeuge diirfen FahrradstralRen im Regelfall — wie
in Wohnstraf8en — nur zum zweckorientierten Zu- und Abfahren benutzen,
auch das Queren ist weiterhin moglich. Durch Zusatztafeln kann jedoch in
Ausnahmefallen auch die Durchfahrt gestattet werden. Unabhangig davon
diirfen bestimmte Fahrzeuge zur Ver- und Entsorgung, Einsatzfahrzeuge und
offentliche Busse immer durch eine FahrradstralRe fahren (88 67 und 76a
Abs 5 StVO).

Als Fahrradstralsen kommen vor allem Bereiche in Betracht, in denen der
Radverkehr bereits einen hohen Anteil am Gesamtverkehrsaufkommen
ausmacht. Durch die Einfihrung kdnnen attraktive Radschnellverbindungen
geschaffen und der Radverkehr gezielt gelenkt und gebiindelt werden.??

Die Kapazitat von Radverkehrsverbindungen wird erhdht, denn durch die
Nutzung der gesamten Fahrbahnbreite kdnnen schnelle Radfahrende langsa-
mere gefahrlos Gberholen.

Als Einsatzbereich fir diese VerkehrsberuhigungsmalRnahme eignen sich
Schulen an GemeindestralRen ohne mal3gebliche Verkehrsfunktion bzw. an
einer Radroute mit hohem Radverkehrsaufkommen durch Schiler:innen. Um
Konfliktsituationen zu vermeiden und die Aufenthaltsqualitdt im Schulvorfeld
nicht zu beeintrachtigen, sollte jedoch eine Pufferzone zwischen der Fahrrad-
stralle und dem direkten Eingangsbereich der Schule vorgesehen werden.

FahrradstraRe




SchulstraRe

Am Fahrbahnrand parkende oder haltende Fahrzeuge sind Sichthindernisse
und kénnen dadurch zu einer Gefahrdung zu FuR gehender Kinder - vor
allem bei Querungen - fiihren. Um die Sichtverhaltnisse im Schulumfeld zu
verbessern, kann das Halten und Parken durch die Behorde eingeschrankt
werden (§ 43 StVO0). Die Einschrankung ist insbesondere im Nahbereich von
Querungsstellen sinnvoll, kann aber auch zur Verlagerung der Ein- und
Ausstiegsvorgange weg vom Schuleingang dienen und damit eine Entflech-
tung des Hol- und Bringverkehrs bewirken. Zuséatzlich zur Kundmachung des
Verbotes durch Verkehrszeichen oder gelbe Bodenmarkierungen kénnen
ergdnzende bauliche MalRnahmen hilfreich sein, um das Abstellen von
Fahrzeugen zu verhindern.

Ein tempordres Fahrverbot vor Schulen ist eine wirksame Mdglichkeit,

das morgendliche Verkehrschaos durch Elterntaxis einzuddmmen. In soge-
nannten SchulstralRen kann beispielsweise zu Schulbeginn und zu Schulende
bis auf wenige Ausnahmen (insbesondere Radverkehr, Kranken-, Schiiler-
transporte, Feuerwehr, Mallabfuhr, Kfz von Anrainer:innen zum Zu- und
Abfahren) der Fahrzeugverkehr verboten werden. Zeitliche Beschrankungen
und weitere Ausnahmen werden auf einer Zusatztafel kund getan.

In einer Schulstralle darf grundsatzlich auf der Fahrbahn gegangen werden,
wenn der zugelassene Verkehr nicht mutwillig behindert wird. Wer fahren
darf, darf dies nur in Schrittgeschwindigkeit tun. FuRganger:innen dirfen
nicht mutwillig behindert oder gefahrdet werden" Als Ergdnzung zur Kund-
machung des Fahrverbots durch Verkehrszeichen ist der Einsatz von tempo-
raren physischen Absperrungen — Poller, Schranken, Scherengitter - hilfreich,
um die Wirksamkeit zu erhdhen. Sinnvoll ist zudem die Kombination dieser
MaRnahme mit der Einrichtung von Elternhaltestellen (siehe Seite 26).

Um den Kfz-Verkehr vor der Schule zu reduzieren, kann der Verkehr bei-
spielsweise mit Hilfe von Abbiegeverboten oder -geboten gezielt gelenkt
werden. Bestimmte Relationen dirfen damit nicht mehr angefahren werden.
Geeignet fir solche Lenkungsmalinahmen sind Gemeindestraenabschnitte
ohne mal3gebliche Verbindungsfunktion. Eine Verlagerung des Fahrzeug-
verkehrs auf andere geeignete StralRen muss moglich sein. Durch entspre-
chende Zusatztafeln kdnnen die Verbote zielgerichtet angepasst werden,
beispielsweise der Radverkehr ausgenommen oder eine temporare Be-
schrankung auf Stol3zeiten erganzt werden.
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Bauliche MaRnahmen kénnen bewirken, dass die Kfz-Lenkenden intuitiv
erkennen, dass eine Anpassung des Fahrverhaltens — beispielsweise eine
Reduktion der Geschwindigkeit — angebracht ist. Einige Grundsatze fur die
Gestaltung von baulichen MaRnahmen sind in den entsprechenden RVS
angefuihrt.2" 2224 Darin wird darauf verwiesen, dass Gehwege bzw. Gehsteige,
die haufig von Kindern genutzt werden, aus Griinden der Sicherheit sowie
der besonderen Bedrfnisse von Kindern eine Breite von mindestens

2,5 Meter aufweisen sollen. Ist dies nicht méglich, sind niveaugleiche
Mischverkehrsflaichen mit entsprechender Geschwindigkeitsbegrenzung,
notwendigenfalls begleitend mit baulichen Anpassungen, dem Trennprinzip
vorzuziehen.

Fahrdynamische Hindernisse

Fahrbahnanhebungen bewirken eine punktuelle Reduktion der Fahr-
geschwindigkeiten. Wird die Fahrbahn an einer Querungsstelle fir
Fullganger:innen oder einer Strallenkreuzung auf Gehsteigniveau angeho-

ben, wird die Aufmerksamkeit der Fahrzeuglenkenden auf die Querungsstelle

gelenkt.? Zu Full gehende Kinder kdnnen die Stral3e niveaufrei queren
(Gehsteigdurchziehung), womit zusammenhangende Fullverkehrsnetze

geschaffen werden. Geeignet fur eine Anwendung sind vor allem Straen mit

geringer Verkehrsbedeutung ohne Busverkehr. Die Anhebung sollte optisch

auffallig gestaltet und auch in der Nacht erkennbar sein. Empfohlen wird die

Ankundigung mit Verkehrszeichen direkt auf Hohe der Rampe oder als
Vorankiindigung in angemessenem Abstand.” Die Befahrbarkeit durch den
Winterdienst ist zu beachten.

Bei einer breiten Fahrbahn kann durch die Verschwenkung der Fahrstreifen

(Fahrbahnversatz) eine Temporeduktion bewirkt werden. Durch den Versatz
des Fahrbahnrandes wird die gerade Linienfihrung fur den Fahrzeugverkehr

unterbrochen und die optische Durchsicht unterbunden. Fahrbahnver-
schwenke sind besonders wirksam, wenn die Versatztiefe zumindest einer
Fahrstreifenbreite entspricht. Fahrbahnversatze ergeben sich durch alternie-
rende Stellplatzanordnung, die Aufstellung von Pflanzkibeln oder wenn
Grinflachen oder Gehsteige vorgezogen werden. Wenn die durch den
Versatz gewonnenen Flachen durch Begriinung gestaltet werden, kann die
Aufenthaltsqualitat des StraBenraums dadurch zuséatzlich erhéht werden.
Bei der Begriinung ist darauf zu achten, dass die Bepflanzungen zu keiner
Sichtbehinderung fiihren! Die Verschwenkung kann zusatzlich mit einer
Fahrbahnanhebung kombiniert werden, um die geschwindigkeits-
reduzierende Wirkung zu erhohen !> 2>

In Strallen mit niedrigen Verkehrsmengen kdnnen statt Fahrbahnversatzen
auch Engstellen geschaffen werden, um den Verkehr zu beruhigen. Eine
Verschmadlerung des Strallenquerschnitts bringt zusatzlich den Vorteil, Platz
fur Aufenthaltsflachen fir Kinder zu gewinnen.

Werden Geschwindigkeits-
beschrankungen verordnet, ohne
auf eine entsprechende Gestaltung
des Straenraums Bedacht zu
nehmen, besteht die Gefahr, dass
die Beschrankung lediglich als
Schikane empfunden wird.
Andererseits kann die Gestaltung
von StralRenrdumen auch ohne
rechtliche Verordnungen maRgeblich
zur Verkehrsberuhigung beitragen,
diese mitunter sogar ersetzen.




Sind die Voraussetzungen fir strallenpolizeiliche Manahmen fir sichere
Querungsstellen — Schutzwege, Verkehrslichtsignalanlagen - nicht gegeben,
kann die bauliche Gestaltung eines Strallenraums eine sichere Querung
unterstitzen. Entscheidend fur die Gestaltung von Querungsstellen sind vor
allem gute Sichtbeziehungen zwischen den Kfz-Lenkenden und dem Fuf3-
verkehr.

Bei einer Gehsteigvorziehung wird der Gehsteig in die Fahrbahn hinein
vergrofRert, um die Querungslange sowie die Querungszeit fir den Fullver-
kehr zu verkirzen und eine gut einsehbare Auftrittsfliche zu schaffen. Die
Sichtbeziehung zwischen der zu Fuld gehenden Person und den Kfz-Lenken-
den wird dadurch wesentlich verbessert. Diese MaRnahme ist vor allem auf
StralRen mit parkenden Fahrzeugen sinnvoll, an denen Sichtbeziehungen
durch den ruhenden Verkehr eingeschrankt sind. Um zu verhindern, dass
verbesserte Sichtbeziehungen wieder behindert werden, kann die Maltnah-
me mit Halte- und Parkverboten kombiniert werden oder durch Poller das
Parken von Fahrzeugen im Sichtfeld verhindert werden.?

Aufstellfliche (mindestens 1,5 m Tiefe)
Bodenmarkierung (3 m Breite)

Gehsteig
~— (]

(L) —

G:D Grinfliche |4 w Parkstreifen (2 m)

Gehsteigvorziehung* Gehsteig
(vorgezogene Aufstellflache)

*) Die Tiefe der Vorziehung ist abhangig von der Sichtbeeintrachtigung.

Quelle: Land Tirol, Mobilitatsplanung

Auch Schutzinseln - Fahrbahnteiler oder Mittelinseln - haben den Effekt,
dass die erforderliche Querungsldnge verkirzt wird, da das Queren der
Stralie in zwei Etappen erfolgt. Vorteilhaft ist auch, dass immer nur der
Verkehrsstrom aus einer Richtung beachtet werden muss und so das
Verkehrsgeschehen besser tiberblickt werden kann. Bei der Errichtung von
Mittelinseln ist auf eine ausreichend breite Dimensionierung — Mindestbreite
von 2,0 m, besser 2,5 m — zu achten, um ausreichende Aufstellméglichkeiten
zu gewshrleisten. Die Mittelinsel wirkt zudem geschwindigkeitsdampfend,
vor allem wenn zusétzlich die Fahrbahn versetzt wird. Fahrbahnteiler sind
mit Verkehrszeichen und gegebenenfalls mit Leitwinkeln auszustatten und
kénnen auch als mobile Elemente im Stral3enraum eingesetzt werden 2>



Die Gewadhrleistung einer auseichenden Dimensionierung ist auch in Bezug
auf Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs im Schulumfeld unerlasslich, vor
allem um das hohe Fahrgastaufkommen zu Schulbeginn und -ende zu
bewiltigen. Auf die sichere Gestaltung der Zu- und Abgange zur Haltestelle
ist besonderes Augenmerk zu legen.

Auf LandesstraRen ist bei allen baulichen MaRnahmen das Einvernehmen
mit der Landesstrallenverwaltung herzustellen.

Der Raum direkt vor dem Schuleingang dient besonders zu Schulbeginn und
-ende als Aufenthaltsflache fir viele Kinder und ihre Eltern, seine bauliche
und verkehrssichere Gestaltung ist daher von besonderer Bedeutung.?

Eine grof3zligige Dimensionierung und attraktive Gestaltung - etwa auch
durch Sitzgelegenheiten und wettergeschiitzte Bereiche fiir wartende
Kinder - ist ebenso wichtig wie guter Schutz gegenliber dem moglicherweise
direkt angrenzenden Verkehrsraum. Durch Poller, Sperren oder Schleusen
kann diese Pufferzone vom konflikttrachtigen FlieRverkehr abgegrenzt
werden.” Baulich gestaltete, gut erkennbare Aufenthaltsflachen vor Schulen
kénnen die Aufmerksamkeit von Fahrzeuglenkenden erhéhen und dazu
motivieren, ihr Fahrverhalten an den sensiblen Raum anzupassen.
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Bodenmarkierungen und Piktogramme

Bodenmarkierungen dirfen vom Strallenerhalter auch ohne behordliche
Verordnung angebracht werden, auRer es handelt sich um Markierungen, die
ein Ver- oder Gebot bedeuten, wie etwa Sperrlinien, Haltelinien vor Kreuzun-
gen, Richtungspfeile, Sperrflaichen oder Schutzwegmarkierungen (§ 98 Abs 3
bzw. § 44 Abs 1 StVO).

Die Markierung des Schriftzugs ,SCHULE" weist Kfz-Lenkende darauf hin,
dass sie sich in einem Bereich befinden, der erhdhte Aufmerksamkeit und ein
angepasstes Fahrverhalten fordert. Mit sogenannten ,Haifischzahnen” kann
der StraRenraum optisch eingeengt und dadurch eine Verringerung der
gefahrenen Geschwindigkeiten erreicht werden. Auch die Markierung des
Gefahrenzeichens ,FuRganger” bietet sich im Schulumfeld an.?

Grundsatzlich ist bei allen Bodenmarkierungen und Piktogrammen auf eine
ausreichende Erkennbarkeit Bedacht zu nehmen, bei Piktogrammen ist
speziell auf eine perspektivische Verzerrung der dargestellten Symbole und
eine ausreichende GroRe zu achten.

Die rechtlichen Grundlagen von Bodenmarkierungen werden neben der StVO
auch in der Bodenmarkierungsverordnung (BMVO) definiert.” Technische
Vorgaben - zum Beispiel beziiglich der Materialanforderungen - finden sich
in den entsprechenden Richtlinien und Vorschriften fiir das StraRenwesen
(RVS).Zﬁ' 27
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Durch seitliche Bepflanzung — zum Beispiel breitkronige Baume - kann der
Strallenraum optisch verengt und eine Torwirkung erzeugt werden. Die
Torwirkung wird haufig bei Ortseingdngen als Mittel genutzt, um tGberhéh-
ten Geschwindigkeiten bei der Ortseinfahrt entgegenzuwirken, kann aber
auch den Beginn einer verkehrsberuhigten Zone oder den Ubergang zu
anderen Nutzungen - etwa den Schulbereich - verdeutlichen.

Eine weitere Moglichkeit, sensible Ortsbereiche hervorzuheben, sind Belags-
wechsel. Damit kdnnen auBerdem Querungsstellen hervorgehoben oder
FuBgdngerachsen betont werden.

Insbesondere in Begegnungszonen kommt der Moblierung des StralRen-
raumes eine besondere Bedeutung zu, die die Aufenthaltsfunktion des
offentlichen Raumes verdeutlicht.
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Bewusstseinsbildung und Mobilitdtsmanagement zielen darauf ab, individu-
elles Mobilitatsverhalten zu beeinflussen und das motorisierte Verkehrsauf-
kommen zu verringern - also Verkehr zu gestalten, noch bevor dieser ent-
steht. Alternativen zum gewohnten Verhalten werden aufgezeigt und ein
Umdenken angeregt. Workshopangebote und BildungsmaRnahmen férdern
die sichere und eigenstandige Mobilitdt der Kinder.

Obwohl sich viele Probleme und Konflikte in Schulbereichen wiederholen, Mobilitdtsmanagement
ist die Situation vor Ort immer speziell und verlangt nach individuellen fiir Kinder und Jugendliche wird
Losungen. Mit Unterstitzung durch eine Mobilitatsberatung kénnen im Auftrag des Bundesministerium

. - . . —_ fur Klimaschutz, Umwelt, Energie,
Bildungseinrichtungen im Rahmen eines Mobilitdtsmanagements das Mobilitit. Innovation und
Mobilitatsverhalten der Kinder beleuchten, lokale Probleme analysieren Technolo’gie (BMK) umgesetzt.
und ein zielgerichtetes MaRnahmenbiindel schniren.®

Weitere Informationen und Kontakt:

Der geférderte Prozess ist meist fiir ein Jahr angesetzt und basiert auf zwei tirol.klimabuendnis.at/schule-kiga
Saulen. Im Schulunterricht setzen sich die Schiler:iinnen mit der eigenen
Mobilitdt und jener von Erwachsenen auseinander. Um die Verkehrssicher-
heit im Schulumfeld konkret zu verbessern werden Malinahmen und Aktivi-
taten gesetzt — und dabei auch Akteur:innen aufSerhalb der Schule miteinbe-
zogen: Gemeinde, Eltern, Exekutive oder Verkehrsunternehmen.

Verschiedenste Aktivitdten sind im Rahmen des Mobilitdtsmanagements
moglich: Strallenmalaktionen, Einrichtung von Elternhaltestellen, Mobilitats-
tagebuicher, Geschwindigkeitsmessungen mit der Polizei, Fahrradpools etc.
Methodische Anregungen und Unterrichtsmaterialien werden dabei von der
Klimaschutzinitiative klimaaktiv mobil zur Verfigung gestellt.

Ein Pedibus oder SchulGehBus funktioniert als ,Bus auf Fiilen”. Eltern oder
andere ehrenamtliche Personen fungieren als Busfahrer:innen und bringen
ihre Fahrgaste — die Kinder — zu Ful$ zur Schule. Es wird eine Schulwegroute
festgelegt, Haltestellen und Treffpunktzeiten werden fixiert und somit eine
gemeinsame Bewadltigung des Schulwegs in Gruppen mit erwachsenen
Begleitpersonen organisiert.?

Empfohlen wird, die begleitete Fortbewegungsgemeinschaft zu Beginn eines
neuen Schuljahres Uber eine Zeitspanne von mindestens 4 Wochen (téglich)
einzurichten. Dadurch haben Kinder die Mdglichkeit, den Schulweg mit
Begleitung zu Uben. Die Selbststandigkeit wird geférdert und nach einiger
Zeit kdnnen die Kinder den Schulweg auch allein bewdltigen. Gleichzeitig
wird der Hol- und Bringverkehr zur Schule verringert. Idealerweise werden
die Begleitpersonen als Schulwegpolizistiinnen eingeschult, um entsprechen-
den Versicherungsschutz zu gewahrleisten.
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Elternhaltestellen-Tafeln sind

Uber klimaaktiv mobil erhaltlich:
https://www.klimaaktiv.at/
mobilitaet/mobilitaetsmanagem/
bildung/Angebote/
Elternhaltestelle.html

Elternhaltestelle

gilt an Schultagen
von 7:00 bis 8:00 Uhr

Nach dem gleichen Prinzip wie beim Pedibus bieten Velobus-Linien
Schiler:innen die Moglichkeit, in Begleitung von Erwachsenen gemeinsam
mit anderen Kindern den Weg zur Schule aktiv zurlickzulegen - bei diesem
Modell mit dem eigenen Fahrrad.

Eine zentrale Rolle dabei spielt die Kompetenz der Begleitpersonen. Sie
mussen imstande sein, eine radelnde Kindergruppe sicher zu leiten. Fir die
Kinder ist das gemeinsame Radfahren zur Schule eine Gelegenheit, sich an
der frischen Luft zu bewegen und gleichzeitig ein gutes Sicherheitstraining
im Strallenverkehr zu absolvieren. Empfohlen wird eine Umsetzung des
Velobus insbesondere fiir die Zeit vor oder kurz nach der freiwilligen Rad-
fahrprifung. Ergdnzend ist darauf Bedacht zu nehmen, ausreichend (iiber-
dachte) Radabstellanlagen in kurzer Distanz zum Schuleingang zu schaffen.?

Unterstttzung fur die Planung und Umsetzung dieser Mallnahme bietet das
Klimabtndnis Tirol, gemeinsam mit dem Land Tirol. Beispielsweise wird
Material zur Verfigung gestellt und fiir die Begleitpersonen eine kostenlose
Haftpflichtversicherung vermittelt.?

Um den Andrang mit Elterntaxis direkt vor der Schule hintanzuhalten, kann
die Einrichtung von Elternhaltestellen zweckmaRig sein. Dabei werden in
einiger Entfernung zum Schulgebdude Haltebereiche ausgewiesen, an denen
Eltern ihre Kinder sicher absetzen kdnnen. Die verbleibende Strecke zur
Schule wird zu Fuly zurlickgelegt. Die Kinder kénnen dabei noch Sauerstoff
tanken, gleichzeitig bewegen sie sich und es wird ihre Selbststandigkeit
gefordert.

Der Hol- und Bringverkehr wird dadurch entzerrt und rdumlich neu organi-
siert. Gefahrensituationen, die durch parkende und wendende Autos vor
dem Schuleingang entstehen, werden reduziert und die Sicherheit fir alle
Schulkinder erhéht.

Die Einrichtung von Elternhaltestellen erfolgt in Zusammenarbeit mit der
Gemeinde und bedarf einer genauen Prifung und Planung. Vor allem sollte
der verbleibende Weg von der Haltestelle zur Schule sicher und komfortabel
sein. Ein tempordres Parkverbot ist zweckmaRig, um die Nutzbarkeit der
Ausstiegsstellen zu Stol3zeiten zu sichern.?

Damit die Elternhaltestelle auch wirklich geniitzt wird, ist eine begleitende
Offentlichkeitsarbeit unumginglich. Die Information und Einbeziehung der
Eltern — zum Beispiel im Rahmen eines Elternabends zu Beginn eines Schul-
jahres — schafft Bewusstsein fiir das Problem und soll motivieren, die Halte-
stellen zu nutzen.


https://www.klimaaktiv.at/mobilitaet/mobilitaetsmanagem/bildung/Angebote/Elternhaltestelle.html
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Eine Hilfestellung fur Eltern bei der Wahl des sichersten Schulwegs fir ihre
Kinder bieten Schulwegpléne. Sie werden fiir den Einzugsbereich von Volks-
schulen unter Mitarbeit von Schule, Gemeinde und Expert:innen erarbeitet
und an Erstkladsslerinnen beziehungsweise deren Eltern verteilt. In den
Planen werden geeignete Schulwege eingezeichnet, die von den Kindern
gemeinsam mit den Eltern vor Schulbeginn trainiert werden kénnen. Es wird
verdeutlicht, auf welcher StralRenseite gegangen werden soll, welche Gefah-
renstellen mdglichst zu meiden sind und wo die Fahrbahn am sichersten
gequert werden kann. Auch auf Elternhaltestellen, Pedibus-/Velobus-Linien
oder offentliche Bushaltestellen kann im Schulwegplan hingewiesen werden.?

Der Schulwegplan unterstitzt beim Gefahrentraining im StralRenverkehr.
Uben die Kinder anhand des Plans den Weg zur Schule, lernen sie mit gefshr-
lichen Situationen selbststéndig und sicher umgehen zu kénnen und entwi-
ckeln die Kompetenz, sich im Strallenverkehr sicher zu bewegen.

Schulwegplan
VS Polling in Tirol

Lsbe Eltern! AUVASchalwegUpps

Quelle: AUVA

Schulwegplane werden
beispielsweise von AUVA und KFV
in Zusammenarbeit mit Gemeinden
erstellt: schulwegplan.at
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Als Unterstltzung fir die Exekutive konnen Schler:innen (Lotsendienst)
oder Erwachsene (Schulwegpolizei) zur Uberwachung des Schulwegs einge-
setzt werden. Erste Anlaufstelle dafir ist die Schuldirektion, die daraufhin der
Behorde - Bezirksverwaltungsbehérde oder Gemeinde - eine Sicherung des
Schulwegs vorschlagen kann.

Geeignete Schiler:innen kdnnen gemaf § 29a StVO von der Schulleitung der
Behorde genannt werden, die dann als Lots:innen ausgewiesen und mit
Ausristung ausgestattet die Aufsichtstatigkeit Gbernehmen.

Die ausgewiesenen Schiler:innen dirfen auf der Fahrbahn verweilen, solan-
ge sich Kinder auf der Fahrbahn befinden und haben darauf zu achten, dass
das Uberqueren der Fahrbahn nicht unnétig verzégert wird. Erwachsene
Schulwegpolizist:iinnen dirfen dartiber hinaus Fahrzeuglenkende auch zum
Anhalten auffordern, um Kindern das Uberqueren der Fahrbahn zu ermégli-
chen (§ 97a StVO).

Eine gelungene Schulwegsicherung ist oft abhangig vom ehrenamtlichen
Engagement der Freiwilligen.

Sowohl im Rahmen des Verkehrs- und Mobilitdtserziehungsunterrichts als
auch unabhangig von der schulischen Verkehrsbildung gibt es eine Vielzahl
an Moglichkeiten, bei Kindern das Bewusstsein fir aktive Mobilitdt und
verkehrssicheres Verhalten zu férdern.?

Die Themen dafir sind vielfaltig: Gefahrentraining im Stral3enverkehr, Sensi-
bilisierung flr nachhaltige Mobilitdt und Motivation zu aktiver Mobilitét,
verkehrsplanerische Workshops, Nutzung des 6ffentlichen Personenverkehrs,
Aktionen fiir mehr Verkehrssicherheit, Radworkshops zur Verbesserung der
Motorik der Kinder beim Radfahren.

Informationen zu einigen Angeboten gibt es unter:

0 Mobile Jugendverkehrsschule der Bildungsdirektion fir Tirol:
www.verkehrserziehung.tsn.at

0 Klimabundnis Tirol: tirol.klimabuendnis.at

o Verein Sicheres Tirol: www.sicheres-tirol.com

o Kuratorium fir Verkehrssicherheit: www.kfv-aktionen.at und
www.kfv.at/kinder-im-strassenverkehr-mit-sicherheit-mobil

o Freiwillige Radfahrprifung - Jugendrotkreuz Tirol:
www.wirhelfen.at/index.php/schulen/radfahrpruefung-main


http://www.verkehrserziehung.tsn.at
http://tirol.klimabuendnis.at
http://www.sicheres-tirol.com
http://www.kfv-aktionen.at
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http://www.wirhelfen.at/index.php/schulen/radfahrpruefung-main




Anhand der Checklisten kann ein Uberblick tiber die aktuellen raumlichen und organisatorischen Rahmen-

bedingungen geschaffen werden. Allfdllige Mangel werden sichtbar, konkrete Inhaltshinweise liefern Ansatz-

punkte fiir eine Verbesserung der Situation oder mogliche Malinahmen.

Schulweg und Schulumfeld

Das Schulumfeld ist als sensibler Bereich durch
die StraBenraumgestaltung erkennbar.

wenn nein =)

Seite 22, 23
Bodenmarkierungen, Optische Gestaltung

Die Fahrbahn kann am Schulweg sicher gequert
werden, der Strallenraum ist ausreichend mit
Querungshilfen ausgestattet.

wenn nein =)

Seite 12, 20, 28
Geschwindigkeitsbeschrankungen,
Querungshilfen, Schilerlotsen

Es gibt keine Probleme zu den StofRzeiten,
der Hol- und Bringverkehr kann gut
abgewickelt werden.

wenn nein =)

Seite 16, 21, 25, 26

Beschrankungen des ruhenden Verkehrs,
Schulstralle, Verkehrsleitmalinahmen,
Aufenthaltsflachen vor der Schule,
Mobilitdtsmanagement, Elternhaltestellen

Die Kfz fahren im Schulbereich langsam genug,
Geschwindigkeitsbeschrankungen werden
eingehalten.

wenn nein =)

Seite 12, 19, 21, 22
Geschwindigkeitsbeschrankungen,
Fahrdynamische Hindernisse, Aufenthaltsflichen
vor der Schule, Bodenmarkierungen

Der Durchzugsverkehr im Schulumfeld
stellt kein Problem dar.

wenn nein =)

Seite 13, 15, 19
Wohnstrafle, Fahrradstralie,
Fahrdynamische Hindernisse

Die Schule ist gut und sicher fiir
Radfahrende erreichbar.

wenn nein =)

Seite 14, 15
Begegnungszone, Fahrradstralle

Attraktive Aufenthaltsflichen und
Bewegungsraume sind vorhanden.

wenn nein =)

Seite 14, 19, 21
Begegnungszone, Fahrdynamische Hindernisse,
Aufenthaltsflachen vor der Schule

Der Eingangsbereich zur Schule wird
von parkenden Fahrzeugen freigehalten.

wenn nein =)

Seite 16, 21, 25, 26

Beschrénkungen des ruhenden Verkehrs,
Schulstralle, Aufenthaltsflachen vor der Schule,
Mobilitdtsmanagement, Elternhaltestellen

30




Mobilitatsverhalten im Schulumfeld

Die Kinder kommen in der Regel selbststandig -
zu Full, mit dem Fahrrad, mit dem Roller,
mit dem Bus — zur Schule.

wenn nein =)

Seite 25, 27
Mobilitdtsmanagement, Schulwegplan

Es gibt Alternativen zum Elterntaxi und
Angebote zur Forderung der aktiven Mobilitat.

wenn nein =)

Seite 25, 26
Pedibus, Velobus

Es gibt geeignete Ausstiegsbereiche fiir Kinder,
die mit dem Auto zur Schule gebracht werden,
damit Elterntaxis nicht bis zum Schuleingang
fahren.

wenn nein =)

Seite 26
Elternhaltestellen

Es finden regelmalig Aktionen in der Schule
und/oder Gemeinde statt, die ein Bewusstsein
fur Probleme im Schulumfeld schaffen.

wenn nein =)

Seite 27, 28
Mobilitdtsmanagement,
Verkehrs- und Mobilitdtsbildung

Es gibt flr Eltern Informationsmaterial,
das bei der Wahl des Schulwegs unterstitzt.

wenn nein =)

Seite 25, 27
Mobilitdtsmanagement, Schulwegpldne
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Ansprechpartner:innen fiir aligemeine und weiterfithrende Fragen
Amt der Tiroler Landesregierung:

Abteilung Mobilitdtsplanung

Herrengasse 1-3, 6020 Innsbruck

Tel. 0512/508-4081, mobilitaetsplanung@tirol.gv.at
www. tirol.gv.at/verkehr/mobilitaetsplanung

Abteilung Verkehrs- und Seilbahnrecht
Heiliggeiststralie 7-9, 6020 Innsbruck
Tel. 0512/508-2452, verkehr@tirol.gv.at
www.tirol.gv.at/verkehr/verkehrsrecht







